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NOTE D'INFORMATION

SOMMAIRE

Cette note d’information décrit brievement I'organi sation des aéroports nationaux
et de Swiss-control ains que les modadlités de financement de ces derniers.

1. Introduction

11 La Suisse, petit pays multi-culturel d’ Europe de I’ Ouest comprend trois aéroports intercontinentaux
et une société indépendante gérant les services de navigation aérienne.

12 Lestrois plates-formes aéroportuaires sont au bénéfice de trois statuts juridiques différents:

- aéroport binational détenu par la France et par la Suisse pour I’ Aéroport de Béle-
Mulhouse (depuis 4.7.1949)

- éablissement public autonome pour I’ Aéroport International de Genéve (depuis le
1.1.1994)

- société anonyme d’' économie mixte pour |’ aéroport de Zurich (des le 1.4.2000)

(6 pages)
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Swisscontrol, société anonyme suisse pour |es services de lanavigation aérienne, est responsable delagestion
du trafic civil en Suisse. Déenue majoritairement par la Confédération, elle est financiérement indépendante

depuisle 1.1.1996.

14

-2-

au sein du "systéme d'aéroports suisses'.

2. Services aeroportuaires

21

Aspects organisationnels

Pour I’ Aéroport I nternational de Genéve :

L’ évolution du trafic aérien en Sui sse nécessite une adaptation delapolitique suisseen matiére
d aviationcivile. Dansce sens, I’ ensembl e des aéroports nationaux, aérodromes régionaux, champsd’ aviation,
héliportset terrainsd’ atterrissage est considéré commeun systémeglobal . L’ infrastructure aéronautiqueforme
ains un réseau au sein duquel chaque installation remplit des fonctions spécifiques et fournit des prestations
définies. Lesaéroportsnationaux de Bale-Mulhouse, Geneve et Zurich sont donc encouragés acollaborer entre
eux et profiter despossibilités offertes par I’ économie de marché pour se partager letrafic demaniérerationelle

Activités gérées par
I’aéroport

Activités sous-traitées
par I'aéroport

Activités sous la
responsabilité dela
Confédération

Activités sous la
responsabilité du
Canton de Genéve

Services de securité
(sapeurs d’ aviation et
ambulances)

Controle de slreté

Allocation des positions
avions

Gestion des aires de
trafic

Transport bus des
passagers
Exploitation des
Parking
Administration
Générde

Services VIP
Controle des acces de
service

Gestion du patrimoine
Plan directeur et

maitrise d’ ouvrage en
matiére de constructions

Maintenance des
terrains et batiments

Gestion / suivi de
|’ environnement

Passagers & cargo
handling

Allocation des dots
Avitaillement carburant

Maintenance et nettoyage
des avions

Catering
Bars & restaurants
Boutiques & commerce

Publicité

Gestion des chariots a
bagages

Nettoyages

L ocations de voitures

Service de navigation
aérienne (survol et
approche)

Service des douanes

Services de la météo

Immigration

Services de police
Services vétérinaires
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Activités gérées par
I’aéroport

Activités sous-traitées
par I'aéroport

Activités sous la
responsabilité dela
Confédération

Activités sous la
responsabilité du
Canton de Zurich

Plan directeur et gestion
des constructions

Maintenance des
terrains et des batiments

Gestion du patrimoine
Exploitation des
parkings

Gestion des aires de
trafic en coordination
avec ATC

Allocation des positions
avions

Services de bus

Supervision des aires de
trafic

Gestion et suivi de
I’ environnement

Coordination des dots
avec les cies agriennes
et alocation des dots
pour |’ aviation générale
Services de scurité
(sapeurs d’ aviation et
ambulanciers)

Services VIP

Gestion des terminaux
passagers (planification
et gestion de projet)
Administration générae
Gestion et planification
du cargo (import)

Pax handling

Cargo handling

Handling des aéronefs
Catering

Bars and restaurants

Commerces et boutiques

Services agroportuaires
tel que gestion des
bagages

Avitaillement carburant

Service de navigation
aérienne (survol et
approche)

Service des douanes

Services de la météo

Supervision des activités
aéroportuaires

Immigration

Services de police

Services vétérinaires
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Pour I’ Aéroport de Bale-Mulhouse :

Activités gérées par

Activités sous-traitées

Activités sous la

Activités sous la

(sapeurs d’ aviation)
Lutte aviaire
Allocation des positions

avions et ressources
aérogare pax

Gestion du trafic sur les
aresdetrafic

Exploitation des
parkings publics

Gestion du patrimoine

Maintenance des
terrains et batiments

Maitrise d’ ouvrage en
matiére de construction

Transport des passagers
sur les aires

Administration
générde
Controle/ suivi de
|’ environnement
Controle sécurité

Réglementation des
redevances
aéronautiques et non
aéronautiques

cargo, tarmac)

Avitaillement carburant

Bars, restaurants,
commerces, boutiques,
location voitures

Taxis et navettes
Gestion des chariots a
bagages

Nettoyage

Publicité (partiellement)
Controle de slreté

Catering

Transport / bus
(partiellement)

aérienne (survol et
approche)

Gestion du trafic sur les
ares de mouvements

Gestion des ingtallations
éectrotechniquesliées a
lanavigation aérienne

Service Mééo

Services de police et de
gendarmerie

Services vétérinaires

I’aéroport par I'aéroport responsabilité de I’ Etat | responsabilité des états
francais F+CH
Services de securité Assistance au sol (pax, | Service de navigation Approbation des tarifs

réglementés par les
tutelles

Services d' immigration

Douane et Police

2.2

Aspectsfinanciers

Pour I’ Aéroport International de Genéve:

Fixation destarifs;

La fixation des tarifs n’est pas soumise a I’ approbation de I’ autorité de surveillance mais procédure de
consultation aupres des différents partenaires et instances officielles.
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Sour ces de financement:

S Financement interne via les redevances agronautiques et non-agronautiques
S Financement externe via emprunts auprés d’ éablissements bancaires

Pour I' Aéroport de Zurich:

Fixation destarifs:

Jusqu’ en 2001, le Canton de Ziirich approuve lestarifs aéroportuaires. Dans |e cadre de renouvellement de la
concession fédérale dans le courant 2001, la délégation de pouvoir en matiére tarifaire sera dééguée a la

nouvelle entité privatisée «Aéroport de Zurich».

Procédure de consultation auprés des utilisateurs de |’ aéroport. Supervision des tarifs aéroportuaires par
I’OFAC.

Sour ces de financement:

S principalement interne via les redevances agriennes et non aériennes
S emprunts bancaires

Pour I’ Aéroport de Bale-Mulhouse:

Fixation destarifs;

S procédures de consultation et d’ approbation par les instances officielles suisses et francaises
S procédures de consultation des différents partenaires
S approbation par le Conseil dAdministration de I'Aéroport

Sour ces de financement:

S interne via les redevances aériennes et non agriennes
S externevia:
S emprunts aupres d'éablissements bancaires,
S emprunts partenaires
S subventions par collectivités locales, états F et CH
3. Services de navigation aerienne
31 Aspects organisationnels

Activité principale

L’ espace aérien et divisé en deux régions, chacune d' entre elle possede son propre centre de
controle en-route. Ces centres sont situés a Geneve et Zurich.
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Régulateur

Lecontrole aérien d approche est effectué sur les quatre plates-formes aéroportuaireslesplus
importantes: Zurich, Genéve, Berneet Lugano, al’ exception del’ aéroport de Bale-Mulhouse,
oule

contrble aérien est géré par la France. Pour trois aérodromes régionaux, Granges, St.Gall-
Altenrhein et Les Eplatures, le controle aérien est délégué aladirection de ces aérodromes, au
nom de Swisscontrol.

Larépartition de |’ espace agrien entre civilg/militaires est totalement coordonnée. Une unité
nationale civil/militaire est responsable de la coordination de I'espace aérien. Cette
coordination est également établie au niveau directorial, ains qu’ au niveau technique.

En terme de sécurité, Swisscontrol est régulée par I’ Office fédéral de I’ aviation civile, représentant I’ Etat
suisse. Au niveau de la régulation économique, Swisscontrol est considérée comme une société sans but
lucratif, pour ce qui est de lagestion du contréle aérien. Par conséguent, les surplus/ sous-recouvrements des
codts de la séeurité aérienne sont redistribués / rechargés aux usagers, au travers des redevances futures.

Autres services

Swisscontrol offre également d’ autres services, en lien avec I’ activité de I’ entreprise

3.2

Formation de contréleurs aériens: I’ Ecole, située & Zurich, posséde divers smulateurs.

Calculations PANS-OPS: développement de procédures d approche/de départ aux
instruments, positionnement des systémes de navigation, création de cartes de standards
aéronautiques.

Simulations en temps accééré: optimisation de la structure de voies a&rienne, de la
sectorisation de I’ espace aérien, gestion des flux sur un aéroport.

Volsde calibrage: Swisscontrol est partenaire, avec DFS en Allemagne et Austro Control en
Autriche, dans la société Flight Inspection International, spécialisée dans |’ inspection en vol
des systémes de navigation aérienne.

Aspectsfinanciers

Fixation destarifs

L es redevances de sécurité aérienne fixées par swisscontrol, d’ abord présentées en procédure de consultation
auprés des usagers, doivent étre acceptées par la Confédération.

Sour ces de financement

Autofinancement aux travers des redevances de sécurité aérienne
Financement externe via emprunts bancaires, et emprunts aupres de la Confédération.
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