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SOMMAIRE

Le présent document appelle I attention de la Conférence sur I’ évolution des
profils de vol des aéronefs et la réorganisation des services et installations
ATC qui y fait suite.

La Conférence est invitée a recommander que, lors de I’examen prévu du
Manuel sur I’ économie des services de navigation aérienne (Doc 9161/3), les
élémentsindicatifs concernant la ventilation des co(ts entre controle de route,
contréle d’approche et contréle d’aérodrome soient revus a la lumiére de
I” évolution récente de |’ organi sation des services de navigation aérienne et des
meéthodes de facturation.

Rappel

1. Le chapitre 4c (4.48 ff.) du Doc 9161/3 «Manuel sur |I'économie des services de
navigation aérienne» définit les modalités d’ imputation des colts des organes de contréle terminal et de
contréle de route. La Figure 4-1 établit une distinction entre:
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» lecontréle régional (de route),
» lecontréle d approche,
* lecontrdle d aérodrome.

2. Lorsdel’imputation desco(ts, |es coltsdu contrdl e de route sont associ ésaux redevances
de route, ceux du contréle d approche et d’ aérodrome aux redevances pour services terminaux (4.81).

Evolution

3. Ces modalités d'imputation des colts se fondent sur le profil de vol des avions a
propulsion, lequel se divise en phases clairement définies. montée, en route, descente. Or, les aéronefsles
plus couramment utilisés aujourd’ hui sont des avions a réaction, qui tentent de suivre une trajectoire
parabolique a courte et moyenne distance.

4. L'implantation des installations ATC est congue en fonction de ce type de profil. Les
postes de contrdle d’ approche se situent souvent dans la tour ou a proximité de celle-ci. Maisil arrive
aussi gu’ils soient intégrés dans e centre de contrdle, auquel cas un seul centre peut assurer lesfonctions
d’ approche de plusieurs aéroports.

Conséguences

5. Compte tenu de cette évolution, la description des services de la circulation aérienne
figurant danslaréglementation del’ OACI (Appendice 2 du Doc 9082/5) ne correspond pastoujoursala
maniére dont ceux-ci sont fournis.

6. Cette évolution peut avoir desincidences sur I'imputation des colts puisqu’il est courant
aujourd’ hui d’ associer les responsabilités en matiére de performance et les colts. Dans les services de
navigation aérienne, la gestion des codts, qui vise |’ optimisation des services et I’ économie des moyens,
est une tache aussi importante que la gestion des opérations. Certains prestataires de services de
navigation aérienne ont déjaretenu cette orientation. L es responsabilités en matiére de gestion «Tour» et
«Centre» peuvent étre dissociées ou combinées.

7. Lesmodalitésactuellesd’ imputation des codts, conformesaux dispositionsréglementaires
del’ OACI, donnent lieu a un supplément de colts administratifs puisgue desinstallations ATC connexes
sont réparties artificiellement entre différentes unités de colts. Les immobilisations des centres de
contréle, par exemple, sont a répartir entre différentes unités de codts, ce qui nécessite des moyens
importants.

Recommandation

8. Dans un souci d’alignement des codts sur les responsabilités opérationnelles, la
Conférence est invitée arecommander que, lorsdel’ examen prévu du Manuel sur I’ économie des services
de navigation aérienne (Doc 9161/3), les éléments indicatifs concernant la ventilation des colts entre
contréle de route, contréle d approche et contrdle d’ aérodrome soient revus a la lumiére de I’ évolution
récente de I’ organisation des services de navigation aérienne et des méthodes de facturation.
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