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CONFERENCIA SOBRE LOSASPECTOS ECONOMICOS DE LOS AEROPUERTOS
Y LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Montreal, 19 — 28 de junio de 2000

Cuestion 5.2.2 del
orden del dia: Principios de imposicion de derechos por servicios de navegacion aérea

EVOLUCION EN LOS SERVICIOSDE TRANSITO AEREO Y REPERCUSIONES
EN LA ASIGNACION DE COSTOS

(Nota presentada por Albania, Alemania*, Armenia, Austria*, Bégica*, Bulgaria®, Chipre*, Croacia*,
Dinamarca*, Eslovenia*, Espafia*, Estonia, Finlandia, Francia*, Grecia*, Hungria*, Irlanda*, Idandia,
Italia*, la ex Republica Y ugosava de Macedonia*, Letonia, Lituania, Luxemburgo*, Malta*, Moldova*,
Monaco*, Noruega*, Paises Bgjos*, Polonia, Portugal*, Republica Checa*, Republica Eslovaca*,
Reino Unido*, Rumania*, Suecia*, Suiza*, Turquia*y Ucrania')

RESUMEN

En la presente nota se sefidla a la atencion de la Conferencia la evolucion de los
perfiles de vuelo de las aeronaves y la reorganizacion de las instalaciones y
servicios ATC subsiguiente. Se invita ala Conferencia a recomendar que, en €l
examen previsto del Manual sobre |os aspectos econdémicos sobre los serviciosde
navegacion aérea (Doc 9161/3), la orientacion sobre asignacion de costos entre
control en ruta, de aproximaciéon y de aerédromo se amplie para reflgar la
evolucion reciente de laorganizacion de los servicios de navegacion aéreay delos
métodos de establecimiento de derechos.

ANTECEDENTES

1. En & Capitulo 4, seccion C (parrafos 4.48 y siguientes) del Manual sobre |os aspectos
economicos de 10s servicios de navegacion aérea (Doc 9161/3) se define la asignacion de costos respecto a
control terminal y a control en ruta. En lafigura4-1 se establece una distincion entre:
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» control de &eaen ruta
 control de aproximacion
» control de aerédromo.

2. Al asignar los costos, |os correspondientes a control en ruta se relacionan con los derechos en
ruta, mientras que los de control de aproximacion y de aerédromo se relacionan con los derechos por servicios
terminales (4.81).

EvoLUCION

3. L a mencionada definicion de asignacion de costos serefiere a perfil de vuelo delos aviones
propulsados por hélice, que se divide en fases claramente definidas: ascenso, en rutay descenso. Sin embargo,
las aeronaves que més se utilizan hoy son aviones de reaccion que tratan de seguir unatrayectoria parabdlica
con una distancia corta 0 mediana

4, Laimplantacion de las instalaciones ATC esta destinada a este tipo de perfil. A menudo los
puestos de control de aproximacion se Sitdian en latorre o cerca de lamisma. Pero aveces estan integrados en
el centro de control, en cuyo caso un solo centro puede atender a las funciones de aproximacion de varios
aeropuertos.

CONSECUENCIAS

5. Teniendo en cuentalamencionada evolucion, ladescripcion de los servicios de transito aéreo
quefiguran enlareglamentacion delaOACI (Apéndice 2 del Doc 9082/5) no corresponde siemprealamanera
en gue se proporcionan |os mismos.

6. Esta evolucidn puede tener repercusiones en la asignacién de costos dado que hoy en dia se
combinan normal mente | as responsabilidades respecto a performancey costos. Enlos servicios de navegacion
aéreq, laresponsabilidad relativa alos costos, cuyo objetivo consiste en mejorar los serviciosy aumentar la
economia de |os recursos utilizados, es una tarea tan importante como la gestion de las operaciones. Algunos
proveedores de servicios de navegacion aérea ya han adoptado esta orientacion. Las responsabilidades de
gestion de latorrey del centro pueden separarse o combinarse.

7. Laactua asignacion de costos de conformidad con las disposiciones de la OACI dalugar a
gastos administrativos adicionaes dado que las instalaciones de control de trdnsito aéreo conexas se reparten
artificialmente entre diferentes unidades de costos. Por gemplo, € activo fijo de los centros de control debe
dividirse entre diversas unidades de costos, |0 que exige recursos importantes.

RECOMENDACION

8. Con miras a gjustar los costos con las responsabilidades operacionales, se invita a la
Conferencia a recomendar que, en € examen previsto del Manual sobre los aspectos econdmicos de los
servicios de navegacion aérea (Doc 9161/3), se revise la orientacion relativa a la asignacion de costos entre
control en ruta, de aproximaciény de aerédromo teniendo en cuenta la reciente evolucion de la organizacién
de los servicios de navegacion aéreay de los métodos de establecimiento de derechos.
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