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CUESTION 5.2
(Espaniol, inglés

y francés tnicamente)

CONFERENCIA SOBRE LOSASPECTOS ECONOMICOS DE LOS AEROPUERTOS
Y LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

(Montreal, 19 - 28 de junio de 2000)

Cuestion 5.2 del
orden del dia: Elementos que deben consider ar se respecto a la poalitica de la OACI

RECUPERACION DE LOS COSTOSDE LOS SERVICIOS
DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

(Nota presentada por la Asociacion del Transporte Aéreo Internacional)

RESUMEN

En estanota se analiza e temade larecuperacion delos costos de los servicios de
busgueda y salvamento de los usuarios aeronauticos y se indica que deberia
elaborarse una orientacion de politica més adecuada por la que se limite la
recuperacion deloscostosaaguellasinstalacionesy serviciosque estan destinados
exclusivamente a cubrir |as necesidades agronadticas.

1. INTRODUCCION

11 Lasingtalacionesy e equipo de busqueday salvamento estan constituidos por |os centros de
coordinacion de salvamento, las aeronaves, incluidos los helicopteros, las embarcaciones o vehiculos de
salvamento, |as brigadas de salvamento de montafia u otras brigadas especializadas utilizadas en e suministro
de servicios de busqueday salvamento.

12 En lostextos de orientacion vigentes dela OACI se prescribe que |os costos correspondientes
al suministro de servicios de busgueda y salvamento proporcionados por cualquier establecimiento civil
permanente pueden incluirse en la base de costos para los recargos por servicios de navegacion aérea. Tales
servicios proporcionados por otros que no sean entidades civiles, por gjemplo militares, se excluyen delabase
de costos.

13 Enlaactualidad, lamayoriade |os Estados no recupera el costo de los servicios de busqueda
y salvamento, ya seaque | os proporcione unaentidad civil o unaentidad militar, ni losincluye en susrecargos
por servicios de navegacion aérea. Sin embargo, varios Estados han manifestado su intencion de hacerlo asi
en €l futuro.
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2. ORIENTACION DE LA OACI

21 Esimportante sefialar el parrafo 30ii) del Doc 9082/5 en el que serecomiendaquelos Estados
deberian “ abstenerse deimponer derechos quediscriminen alaaviacion civil internacional en relacion con otros
mediosdetransporteinternacional”. Lal ATA respal dafirmemente estadeclaracion, eincluso afadiriaquelos
recargos no deberian ser discriminatorios para los usuarios aeronduticos en relacion con los usuarios no
aeronduticos de los servicios SAR.

22 Puedeindicarse que el uso de los servicios SAR por usuarios aeronauticosy particularmente
trénsito IFR, esmésbien limitado, si se comparacon su utilizacion por usuarios no aeronauticos. Proporciona
lamayoria de los servicios requeridos en un afio determinado € servicio para casos de accidentes, incendios
y salvamento (CFR), que esta situado en € aeropuerto. Estos costos ya han sido asignados y se recuperan
directamente de |os usuarios aeronéuticos.

3. POSTURADELA IATA

31 Considerando los aspectos anteriormente mencionados, la IATA opina que s los Estados
trataran de recuperar 10s costos de los servicios SAR, se recargariaalos usuarios aeronauticos con una parte
injusta de los costos de |os servicios de busqueday salvamento. La asignacion de los costos de servicios de
busgueday salvamento deberia limitarse alos costos de instalaciones y servicios exclusivamente destinados
para usuarios aeronéuticos, con lo que se eliminariala posibilidad de subvenciones cruzadas atodos | os otros
usuarios por parte de los usuarios aeronduticos. L os costos asignados a los usuarios aeronduticos deberian
estar més en consonanciacon su utilizacion rea y con |os beneficios procedentes de |os servicios de blsgueda
y salvamento, de forma que |os usuarios aeronduticos puedan investir méas en mejoras de la seguridad técnica.

4. M EDIDAS PROPUESTASA LA CONFERENCIA
41 LalATA pide que la Conferenciatome nota de | os aspectos mencionados y recomienda que:

a) Se preparen orientaciones méas adecuadas para la asignacion de los costos SAR alos
usuarios aeronduticos y que esto no deberia en ninglin caso basarse en cualquier tipo de
“capacidad de pagar percibida’.

b) Los costos de los servicios de busqueda y salvamento pueden asignarse a |os usuarios
aeronauti cos, tanto cuanto talesinstal acionesy servicios estén exclusivamente destinados
acubrir las necesi dades aeronauticas. Estasinstalacionesy serviciosexclusivos deberian
limitarse a los servicios de derta. El costo adiciona de una mision real de busgueday
salvamento para usuarios aeronauticos puede también ser asignado a los usuarios
aeronauticos.
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