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Cuestion 1 del
orden del dia:  Panorama mundial de las tendencias y novedades
1.2:  Otros &mbitos de la labor de la OACI que pueden tener repercusiones econdmicas

11 DOCUMENTACION

1211 La Conferencia considerd la cuestion 1.2 del orden del dia basdndose en las siguientes
notas estudio: WP/18 (Secretaria), WP/37 (Cuba), y WP/58 [22 Estados miembros, miembros de
la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC)].

1.2.2  ANALISIS

1221 Varias delegaciones declararon que la seguridad de la aviacion es critica para
el desarrollo fiable, seguro y ordenado de la aviacion civil internacional. La Conferencia dio su apoyo
unanime a la nota WP/18 presentada por la Secretaria, sobre los costos de seguridad y de derechos
conexos, y adopto las recomendaciones que dicha nota contenia. Se expresé una opinién con respecto a
las repercusiones negativas para el transporte aéreo internacional como resultado de la utilizacion de
la aviacién civil en actividades que no pueden ser aceptadas en el contexto del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, ya que esas actividades no sélo ponen en peligro el desarrollo de la aviacién civil
internacional sino también su desarrollo econdémico.

1222 Con respecto a la informacion proporcionada por Cuba sobre las repercusiones en
el sector de la aviacion civil debidas al bloqueo de los Estados Unidos de América (EUA) algunas
delegaciones de Estados miembros apoyaron la postura de Cuba y las recomendaciones propuestas en
la nota. Cuba sostuvo que el bloqueo de los EUA era una decision unilateral, contraria al espiritu del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, y declard que repercutia negativamente en el desarrollo de
la aviacion civil en Cuba. Ademas, expresaron la opinion de que la ATConf/6 era el foro apropiado para
abordar la cuestion, dado que la Conferencia trataba de la sostenibilidad del transporte aéreo.
Estados Unidos declaré que se trataba de una cuestion politica bilateral y que no era apropiado discutirla
durante la Conferencia. La Secretaria informé que la cuestion habia sido tratada durante el 37° periodo de
sesiones de la Asamblea de la OACI, que era el 6rgano rector de la Organizacion, y declar6 que
la ATConf/6 no tenia autoridad para resolverla. Al terminar, Cuba informé que era su intencion sefialar
la cuestion a la atencidn del proximo 38° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI.

1223 Hubo apoyo general para las conclusiones y recomendaciones presentadas por Chile en
nombre de 22 Estados miembros, miembros de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC),
relativas al costo-eficiencia del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia para la
Seguridad Operacional (SRVSOP). Varios Estados expresaron apoyo para este tipo de cooperacion
regional, que resulta en economias de costos para todos los interesados. Sin embargo, la Conferencia
sefialé que los sistemas de seguridad operacional tales como el SRVSOP y las actividades conexas no
deberian confundirse con los grupos regionales de seguridad operacional de la aviacion (RASG) de
la OACI o con las organizaciones regionales de supervision de la seguridad operacional (RSOOQ).
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1.2.3 CONCLUSIONES

1231 Basandose en la documentacion y su analisis, la Conferencia llegd a las siguientes

conclusiones:

a)

b)

d)

la seguridad de la aviacion es crucial para el desarrollo fiable, sequro y ordenado de
la aviacion civil en el mundo, y los diversos retos en materia de seguridad que
enfrenta en la actualidad el sector del transporte aéreo internacional seguiran siendo
un factor considerable de los costos;

la implantacion de medidas y funciones de seguridad perfeccionadas y novedosas
para aeropuertos y proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP),
comprendida la supervisién de la seguridad, se traducird en costos adicionales.
Se alienta a los Estados a observar las politicas de derechos en concepto de medidas
de seguridad que figuran en Politicas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y
por servicios de navegacion aérea (Doc 9082) al determinar los costos que
se recuperaran de los usuarios mediante derechos;

las politicas y los textos de orientacion de la OACI sobre aspectos econdmicos de
la seguridad de la aviacion seguiran siendo pertinentes: en 2008, la Conferencia sobre
los aspectos econdmicos de los aeropuertos y los servicios de navegacion aérea
(CEANS) reconocié que las actuales politicas de la OACI de recuperaciéon de
los costos de las medidas de seguridad en los aeropuertos y los ANSP seguian siendo
idéneas y recomendo a los Estados que garantizaran su implantacion eficaz;

la cuestion planteada por Cuba habia sido tratada anteriormente por el 6rgano
soberano de la OACI durante el 37° periodo de sesiones de su Asamblea, que decidid
que este asunto debia someterse a la atencion del Presidente del Consejo, cuyos
buenos oficios habian intervenido en ocasiones anteriores y se tomd nota de
la declaracion de Cuba sobre su intencion de sefialar la cuestion a la atencion de
la Asamblea de la OACI en su 38° periodo de sesiones; y

el SRVSOP ha generado importantes economias de costos para los Estados que lo
componen, lo que se ha traducido en importantes beneficios para los explotadores; las
actividades de capacitacion, asistencia a los Estados, multinacionales, de
implantacion, seminarios y de otro tipo, no se habrian realizado sin el SRVSOP o, de
no ser asi, su costo habria sido prohibitivo para la mayoria de los Estados; y la
cooperacion entre los Estados de la Regién se ha facilitado mediante la
estandarizacion de la capacitacion a nivel regional.
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1.24 RECOMENDACIONES

1241 Como resultado de la documentacion examinada y del consiguiente andlisis sobre otras
areas de la labor de la OACI que pueden tener repercusiones econémicas en el marco de la cuestion 1.2
del orden del dia, la Conferencia adopt6 las siguientes recomendaciones:

Recomendacion 1.2/1 — Otros ambitos de la labor de la OACI que pueden tener
repercusiones econémicas

La Conferencia recomienda que:

a) los Estados deberian garantizar la implantacion de las actuales politicas de la OACI
de recuperacion de costos derivados de medidas y funciones de seguridad en
aeropuertos y ANSP, de suerte que los derechos de usuario en concepto de tales
medidas sean razonables, rentables y fomenten su armonizacion mundial,

b) se alienta a los Estados a integrar en su legislaciéon, normas y politicas los cuatro
principios béasicos de fijacion de derechos (no discriminacion, relacién con los costos,
transparencia y consulta con los usuarios), asi como en sus acuerdos de servicios
aéreos, a fin de garantizar su cumplimiento por parte de los explotadores
aeroportuarios y ANSP; y

c) los Estados deberian aumentar la participacién en sus respectivos grupos regionales
de seguridad operacional,

d) se invita a los Estados a tomar nota de la rentabilidad que puede lograrse mediante
la cooperacion regional y se les alienta a establecer metas e indicadores de gestion y
econdmicos, como lo han hecho los Estados latinoamericanos; y

e) la OACI deberia tomar las medidas oportunas para asegurar la sensibilizacion y

el conocimiento generalizados de sus politicas, y alentar el uso de sus textos
de orientacidon sobre costos de seguridad de la aviacion y derechos conexos.



