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Clasificacion de sucesos

* Clase:

— De acuerdo con la severidad

» Categoria:

— Tipos de accidentes/incidentes




Clases de sucesos

* Accidente
* Incidente grave
* |Incidente

— Incidente mayor
— Incidente significativo

* Suceso sin efectos en la seguridad

* No determinado




Ahora... si ustedes me ayudan

ldentifiguemos las clases de suceso

Cuasicolisiones que requieren una maniobra evasiva para evitar
la colision.

Despegues efectuados desde una pista cerrada o
comprometida, desde una calle de rodaje.o una pista no
asignada.

Incapacidad grave de lograr la performance prevista durante el
recorrido de despegue o el ascenso inicial.

Incendio o humo producido en la cabina de pasajeros, en los
compartimientos de carga o en los motores, aunque se haya
apagado mediante agentes extintores.

Sucesos que obliguen a la tripulacion de vuelo a utilizar el
oxigeno de emergencia.

Incapacitacion de la tripulacion de vuelo durante el mismo.

Cantidad de combustible que obligue al piloto a declarar una
situacion de emergencia.



Categorias de suceso

* 36 categorias
* Representativas del suceso

* Se puede seleccionar mas de una para cada
suceso.




Listado de categorias

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
3.
9.

ADRM: Aerédromo
AMAN: Maniobra brusca
ARC: Contacto anormal con la pista
ATM: ATM/CNS
BIRD: Impacto con aves (birdstrike)
CABIN: Eventos de seguridad en cabina
CFIT: Vuelo controlado contra el terreno
CTOL: Colisiones con obstaculos durante despegue o aterrizaje
EXTL: Sucesos relacionados con carga externa
. EVAC: Evacuacion
. F-NI: Fuego/humo (sin impacto)
. F-POST: Fuego/humo (tras el impacto)
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Listado de categorias

13. FUEL: Relativo a combustible

14. GCOL: Colisidn en tierra

15. GTOW: Eventos relacionados con remolque de planeadores
16. ICE: Engelamiento

17. LALT: Operaciones a baja altura

18. LOC-G: Pérdida de control en tierra

19. LOC-I: Pérdida de control en vuelo

20. LOLI: Pérdida de condiciones de sustentacion en ruta
21. MAC: AIRPROX/casi colision/colisidon en el aire

22. RAMP: Asistencia a la aeronave (handling)

23. RE: Salida de pista

2. RI-A: Incursion de animal en la pista




Listado de categorias

25. RI-VAP: Incursidon de aeronave, vehiculo o persona en la pista
26. RI-O: Incursién en pista (otros)
27. RI-VA: Incursion de vehiculo o aeronave en pista

2. SCF-NP: Fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente
de la aeronave (no motor)

29. SCF-PP: Fallo o malfuncionamiento del motor

30. SEC: Relacionado con la seguridad fisica (security)
371. TURB: Encuentro con turbulencia

32. UIMC: Vuelo en IMC no intencional

33. USOS: Aterrizajes cortos/rebasando el final de pista
34. WSTRW: Cizalladura y tormenta

35. OTHR: Otros

36. UNK: Desconocido o indeterminado
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EJERCICIOS

» Codificacion

* |dentificacion de categorias




CODIFICACION

oAC




Ejercicio 1

Resumen de antecedentes

Estado de reporte Canada

Numero de suceso 2003-6510

Clase de suceso Accidente

Ubicacion CKD6 Thompson, Manitoba

Fecha del suceso 23-jun-2003

Estado Canada

Hora 12:42 CDT

Aeronave De Havilland DHC-2 (Beaver)

Matricula C-ABCD

Operador Bushfliers International

Tipo de operacidn Taxi aéreo comercial

Lesiones Fatales | Graves Leves Ninguna Total
7 7




Ejercicio 1

Informacion factual

El De Havilland DHC-2 Beaver anfibio, C-ABCD, estaba
despegando del Rio Burntwood en Thompson, MB.
Cuando la aeronave estaba rotando, una racha de viento
levanto el ala derecha vy el ala izquierda entré en el agua,
ocasionando que la aeronave hiciera un carrusel. Segun
se reporto, la aplicacion total de aleréon derecho no
detuvo el movimiento del ala. Los siete ocupantes
evacuaron sin lesiones.

Se reporto un viento de 13 nudos con rachas de 22
nudos.



Ejercicio 2

Resumen de antecedentes

Estado de reporte Canada

Numero de suceso 2003-0611

Clase de suceso Accidente

Ubicacion Westwold, British Columbia

Fecha del suceso 20-jun-2003

Estado Canada

Hora 13:34 PDT

Aeronave Cessna U206G

Matricula N9880Z

Tipo de operacion Particular

Lesiones Fatales | Graves Leves Ninguna Total
2 2




Ejercicio 2

Informacion factual

El Cessna U206G anfibio, matricula N9880Z, estaba en vuelo ferry
desde Alaska a Kelowna para una inspeccion previa a la compra. El
piloto tenia una licencia comercial canadiense y una licencia comercial
limitada de Estados Unidos.

En el ultimo tramo desde Prince George a Kelowna, el piloto encontré
una corriente descendente a sotavento de un corddon montanoso. A
pesar de la aplicacidon de potencia de 28 pulgadas de MP y 2850 RPM,
la aeronave continud descendiendo en actitud plana. No hubo
activacion de alarma de stall.

Cuando el contacto con el suelo parecia inevitable, el

piloto selecciond un claro a unos 5.000 pies ASL y se preparo para un
aterrizaje de emergencia con las ruedas arriba. Se mantuvo potencia
total hasta poco antes del aterrizaje. Cuando los flotadores hicieron
contacto con el suelo, el avion se volcd. Los dos ocupantes resultaron
ilesos. El avion resultd con danos sustanciales.



Ejercicio 3

Resumen de antecedentes

Estado de reporte

Estados Unidos (NTSB)

NUumero de suceso

DENOOFAQ95

Clase de suceso

Accidente

Ubicacion

Buena Vista, CO

Fecha del suceso

26 — mayo — 2000

Estado Estados Unidos

Hora 15:15 hora local

Aeronave Cessna T210K

Matricula N9457M

Tipo de operacion 14 CFR PART 91: Aviacion General

Lesiones Fatales | Graves Leves Ninguna Total
3 3




Ejercicio 3

Resumen

El piloto presentd un plan de vuelo, y se le informd oscurecimiento
de las montanas y que los vuelos VFR, no eran recomendables. Un
testigo que conducia sobre un paso montanoso observo el avion
volando a unos 300 a 400 pies AGL. El testigo dijo que la niebla y los
chubascos de nieve solo le permitieron seguir el avidn por unos
segundos. Personal de busqueda y rescate encontro los restos de |la
aeronave en una montafia muy boscosa, dos dias después. El
examen de los restos no reveld anormalidades del motor ni del
fuselaje previas al impacto. Informes toxicoldgicos indican que el
piloto tenia metabolitos de Valium y Prozac en su cuerpo. La FAA no
aprueba estos medicamentos recetados para los pilotos, para
ejercer un vuelo.

La NTSB determind la causa probable (s) de este accidente de |a
siguiente manera: la subestimacién del piloto de la prevision
meteoroldgica, y su vuelo VFR en IMC. Factores que contribuyeron
fueron chubascos de nieve, niebla y el terreno montanoso.



Ejercicio 3
Historia del vuelo

El 26 de mayo de 2000, aproximadamente a 15:15 hora local, un Cessna T210K,
N9457M, resultd destruido al impactar en el paso de Cottonwood, cerca de Buena
Vista, Colorado. El piloto sin habilitacion IFR y sus dos pasajeros resultaron fallecidos. El
piloto estaba operando el avidn bajo el Titulo 14 CFR Parte 91. Condiciones
meteoroldgicas IMC prevalecian en el lugar, al momento del accidente. El vuelo
personal de travesia personal se origind en el aeropuerto del condado de Jefferson,
aproximadamente 55 minutos antes del accidente. Se habia presentado plan de vuelo
VER.

El piloto Ilamé a la Estacidn de Servicio de Vuelo Automatico de Denver (AFSS) en cinco
ocasiones separadas para obtener informacion meteoroldgica y presentd un plan de
vuelo VFR. En cuatro de las llamadas, a partir de las 10:30 en el dia del accidente, el
briefing de la FAA, informo al piloto del oscurecimiento de las montanas y que el vuelo
VER por el centro de Colorado no se recomendaba. A las 11:07, el piloto presentd un
plan de vuelo VFR desde Jefferson County Airport, Broomfield, Colorado, directo a Glen
Canyon, Utah, a 14.500 pies. Informo un tiempo estimado en ruta de 2,5 horas, y 5
horas de combustible a bordo.

A las 13:53, el piloto volvié a hablar con un briefer de la FAA para una actualizacion del
tiempo. Durante esa conversacion, el piloto indicé que volaria hacia el sur hasta Pueblo,
en La Veta Pass a Alamosa, y luego al oeste hasta el lago Powell. Cuando el piloto llamé
a Denver AFSS, para activar su plan de vuelo, a las 14:20, el controlador de nuevo le
informo turbulencia y oscurecimiento de montaina por el centro de Colorado, y que el
vuelo VFR, no era recomendable.




Ejercicio 3

Historia del vuelo

Aproximadamente a las 15:00, un testigo observo un avion
volando hasta Cottonwood Pass (N38¢, 48,29’; W106°, 22,35’;
elevacion de 10.640 pies) a unos 300 a 400 pies sobre el suelo
en un rumbo estimado de 240 grados. Habia manejado sdlo
por el paso e informd que la visibilidad, en la parte superior
del paso, era solo de 3 a 5 autos de largo. El testigo dijo que
observo que el avion sdlo por unos segundos debido a la
niebla y chubascos de nieve.

Cuando el piloto no canceld su plan de vuelo, la FAA informé
qgue del avidon desaparecido aproximadamente a las 17:00 del
26 de mayo.

Personal de busqueda y rescate encontro los restos
aproximadamente a las 09:00 del 27 de mayo.



Ejercicio 3

Informacion del personal

Segun registros de la FAA, el piloto informé en su ultima
solicitud médica FAA, el 23 de junio de 1998, que tenia 2.000
horas de experiencia de vuelo con 40 horas durante los
ultimos 6 meses. De acuerdo a la bitacora de vuelo del piloto
y los registros de mantenimiento del avion, el piloto tenia un
estimado de 2,417 horas de experiencia de vuelo en el
momento del accidente. El piloto indico en su bitacora de
vuelo que comenzdé a volar en 1960, y recibio su certificado de
piloto privado en 1964.

La bitacora de vuelo del piloto indicaba que completd con
éxito su ultimo examen de pericia en vuelo de |la FAA el 16 de
febrero de 2000.



Ejercicio 3

Informacion de la aeronave

El avion era un monomotor, hélice de paso variable, con
capacidad para seis ocupantes, fabricado por Cessna Aircraft
Company, en 1970. Contaba con un motor Continental TSIO-
520-H, de seis cilindros, reciproco, horizontalmente opuesto,
de transmision directa, refrigerado por aire, con inyeccion de
combustible, motor turboalimentado, con una potencia
maxima al despegue de 285 caballos de fuerza a nivel del
mar. En la ultima inspeccién anual el 24 de febrero de 2000, el
tiempo total del fuselaje se documentd 2.427 horas, y el
motor tenia 441 horas desde su ultimo overhaul.

Se certifico el avion con un peso maximo de despegue de
3.800 libras. Tenia un techo de servicio de 28.500 pies, y
estaba equipado con un sistema interno de oxigeno personal.



Ejercicio 3

Informacion meteorologica

A las 13:53, las condiciones meteoroldgicas en el
aeropuerto municipal de Buena Vista (elevacion de 7.945
pies), 080 grados 10 millas nauticas (NM) desde el lugar
del accidente, eran las siguientes: viento 270 grados, 16
nudos, con rafagas de 28 nudos, visibilidad 20 millas
estatutas; nubes dispersas a 8.000 pies, nublado a
16.000, temperatura de 68°F, punto de rocio 34°F,
altimetro 29,90 pulgadas. Se informdé ademas de
chubascos de lluvia débil en las inmediaciones del
aeropuerto, y de nubes lenticulares sobre las
montanas. La altitud de densidad era 10.475 pies.



IDENTIFICACION DE CATEGORIAS




Ejercicio 1

* Durante la carrera de despegue, partes de la
superficie de |la pista golpearon el
estabilizador y el elevador del Airbus A319
matricula F-LITE, operado por Aero Ltd. No
hubo heridos.




Ejercicio 2

Un B767-300 (Feliz Aterrizaje SA, G-WXYZ) y un B757-
200 (NJOY vuelo, 4X-AAA)estaban volando sobre las
aerovias respectivas en FL360. Proximos al punto
SUBUN, interseccion de UM622 y UM603, ambos
aviones presentaron avisos de resolucion TCAS. La
funcion de radar de alerta de conflicto a

corto plazo (STCA) se activo mucho antes e

informo TCAS-RA, pero el controlador no se dio
cuenta hasta que uno de los tripulantes de las dos
aeronaves convergentes se comunico con el
controlador, informandole del posible

conflicto. Después de la maniobra de TCAS-RA, las
aeronaves se mantuvieron separadas .



Ejercicio 3

Mientras esperaba en la rampa después de aterrizar

en Flushing NY, la tripulacion de vuelo de

un MD80 (NOOOMD) inicio la unidad de potencia auxiliar
(APU) del avidon y unos 30 segundos mas tarde, la cabina
comenzo a llenarse de humo. El capitan ordend una
evacuacion de emergencia utilizando las cuatro rampas de
evacuacion del avion. Todas las rampas funcionaron
normalmente, sin embargo, durante la salida, un

pasajero sufrio una fractura de hueso en su pie derecho,
mientras que uno de los pilotos y pasajeros 5 informaron
sobre dificultades de respiracion. Los otros cuatro
miembros de la tripulacion y los 68 pasajeros restantes no
sufrieron lesiones. La inspeccion a la aeronave reveld una
linea hidraulica quebrada, lo que permitio la acumulacion
de fluido hidraulico en el area de admision de la APU.



Ejercicio 4

Un confundido pasajero ataco a los pilotos con un
hacha durante la aproximacion. Un piloto resulto
con lesiones graves producto del ataque. El
segundo miembro de |a tripulacion de vuelo
sufrio lesiones menores mientras la aeronave
descendio sin control. Sin embargo, el control fue
recuperado proximo al terreno. El atacante fue
neutralizado por algunos de los otros seis
pasajeros. La aeronave aterrizo en forma segura
en ENBO.




Ejercicio 5

El Boeing 737-210C (C-ABCD) estaba operando como vulo 6501
desde Lupin, Nunavut, a Edmonton, Alberta. El alcance visual de
pista (RVR) entregado a la tripulacién antes de comenzar la
aproximacion a la pista 12 de Edmonton fue 1200 RVR, con un
ajuste de luces de pista de 5. la tripulacion vold la aproximacion ILS
en la oscuridad y tomo contacto con la superficie del aerédromo a
la izquierda de la superficie de la pista, a las 05:44 hora local.

La aeronave recorrio aproximadamente 1600 pies antes de refresar
a la pista. Después de que la aeronave se detuviera por completo, la
tripulacion de vuelo solicitd el Servicio de Salvamento y Extincidn
de Incendios (SSEIl). Una luz de pista, cuatro luces de calle de rodaje
y un signo de espera fueron impactados por la aeronave. No hubo
lesionados. La aeronave resulté con danos severos. Los 6
tripulantes y los 30 pasajeros abandonaron el avion a través de los
toboganes de las puertas traseras.



Ejercicio 6

Durante la ejecucion del circuito de transito
para aterrizar en la pista 19, el piloto del avion
Cessna C-210 efectud un viraje con excesiva
inclinacion alar, a baja velocidad, entrando en
pérdida y precipitandose contra el terreno a
100 metros del umbral de pista.

Los 6 ocupantes evacuaron la aeronave y ésta
se incendio.




Ejercicio 7/

* Producto de una falla de controles de vuelo, el
piloto perdio el control del avion al aterrizar.
La aeronave tomo contacto con la pista en
forma brusca, saliéndose a la derecha de ésta
y cayendo en una zanja que se encontraba a 3

metros del borde de pista.
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