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PANS-OPS Doc. 8168 Vol. |l
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1.2 Precision del sistema RNAV GNSS
1.3 Rutas de llegada

14 Criterios relativos al drea terminal
1.5 Tramo de aproximaci6n inicial

1.6 Tramo de aproximacién infermedia
1.7 Tramo de aproximacién fmal

1.8 Tramo de aproximacion frustrada
1.9 Tramo visual

1.10° Promulgacion

Doc 3168
DPSi611

Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea

Operacion de aeronaves

Volumen Il
Construccién de procedimientos de vuelo visual
¥ por instrumentos

Esta edicidn incorpora todas las enmiendas

aprobadas por el Gonsejp antes del 3 de octubre de 2008
¥ remplaza, desde €] 23 de noviembre de 200§, todas las
ediciones anteriores del Doc 8168, Volumen 1.

Quinta edicidn — 2008

Crganizacion de Aviacion Civil Internacional




PANS OPS

ICAO Doc. 8168 Vol. 1 and 1l

PANS-OPS es el acronimo de control

del trafico aéreo de los
procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — operaciones de
aeronaves.

PANS-OPS son los criterios para el
diseno de procedimientos de
aproximacion y salida por
instrumentos

Tales procedimientos se utilizan
cuando las condiciones
meteoroldgicas por instrumentos
(IMC) imponen reglas de vuelo por
instrumentos (IFR).

En 1989 en Weston College en
Inglaterra lan Whitworth programo el
primer software disponible
comercialmente para el de disefio de
procedimientos por instrumentos
conforme a la OACI (Doc. 8168 PANS-
OPS)

Antes de todo este procedimiento el
diseno fue realizado con lapiz, papel
de calco y una calculadora

El software fue programado en un
ordenador portatil 386 Mhz IBM y
escrito en el lenguaje de
programacion "LISP".




Manejo de obstaculos

Similar a una superficie de limitacion de
obstaculos del Anexo 14, las superficies de
proteccion laclaracion necesaria]l e |os PANS-OPS
son superficies imaginarias en el espacio que
garantizan a una aeronave cierta separacion
minima sobre los obstaculos

Estas superficies pueden usarse como una
herramienta para que los Gobiernos evalien
la construccion de edificios, antenas, etc. En
donde los edificios (bajo ciertas
circunstancias)pueden penetrar alguna
superficie o no puede permitirse penetrar
cualquier superficie del PANS-OPS

Las superficies garantizan a los pilotos que
operan en un nivel 6ptimo de seguridad en
IMC una trayectoria de descenso libre de
obstaculos para una determinada
Aproximacion
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SUPERFICIES LIMITADORAS

ANEXO 14 (Vista de planta)
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SUPERFICIES LIMITADORAS
ANEXO 14 (Vista 3D)
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PANS-OPS

Estandares y practicas recomendadas de la OACI
 Disenoy promulgacion de procedimientos por instrumentos

Documentacion OACI
Doc. 8168, Vol. | y Vol. I
Anexo 15 (AIS/AIM)
Anexo 4 (Cartas Aeronauticas)

Anexo 10 (telecomunicaciones aeronauticas)

Anexo 11 (servicios de transito aéreo)
Anexo 14 (aerodromos)

Manual del WGS-84 (Doc. 9674), Manual eTOD (Doc. 9881), Documentos de
calidad (Doc. 9839 Borrador), Manual de Cartas Aeronduticas (Doc. 8697), y
otros Manuales relacionados




Criterios generales
Efectos de la altitud y la temperatura ISA en los virajes y radios
Parametros y Criterios de los segmentos de procedimiento de Aproximacion

Principios de separacion de los obstaculos y Establecimiento de altitudes

Obstaculo altitud/altura, ubicacién

Procedimientos de helicoptero (Procedimientos de punto en el espacio -PinS-)
basado en los rendimientos de |las aeronaves

Tolerancias técnicas de vuelo
e Tiempo de reaccion del Piloto (seg.)
e Tiempo de reaccion de la Aeronave (seg.)
e Tolerancias de la trayectoria

Velocidad del viento
e Viento Omnidireccional




* Velocidad de las Aeronaves

e (Categoria de las Aeronaves

e (Cdlculo de la velocidad verdadera TAS en funcidon de la velocidad indicada /AS

e Temperatura de la Atmadsfera Internacional Normalizada /SA
e Altitud de |la operacion

e Tolerancias de los puntos de referencia




¢l es pempendicular ala derrota
con aire en calma

espiral de viento

Efecto del viento para virajes

de Eg grados
1 derrota con aire en cama
o2
A\ Sy Construccion de la
o { 1
b '.’ P \
| A 7N . i
ol == N Espiral de Viento
BN VAN fr——~
b ) -~ | s - | ‘”\\ Adjunto E a la Parte ITT
\ /’ N _{ — 'I"\\ / / v \ } \ RADIO Y VELOCIDADES ANGULARES DE VIRAJE
/= | / \ / \ Y ESPIRAL DEL VIENTO
N | oe— N/ .
"’ - __I"" :S; ), AN = 1. CALCULO DE LOS PARAMETROS km (NM)]. Este valor de velocidad del viento w [km/h (k)]
— e o 1 \\. DE VIRAJE puede calcularse como sigue:
é "f B _‘. -‘"‘ 81 En varias fases de la construccidn de un procedimiento es W
| f— ?" p— " T T — —— —— necesario calcular el radio de viraje cormespondiente a un valor E=Zog km (NM)
f)l \ 2 especifico de TAS y de dngulo de inclinacion lateral, con la
t“ L \:{ \ \ posibilidad de tener en cuenta un limite de velocidad angular
/ }l{ de viraje de 3'/s (velocidad angular normalizada). El valor de
J{' I $ j g que s¢ usa implicitamente en las férmulas, es 9,80665 m/s?
68625 NM/ora®); & = 3,1416. .
/ \ !’ I \\ :" \ '\\ /' ¢ " 4. FORMULAS DE ALTERNATIVA
f I \ \ / \ 4 Las ecuaciones mencionadas anteriormente  pueden
\ ! \ /f ::mm iglualmlcm'eda;in ule::.ard:l Pﬂ:ﬁmmfuﬂ ?"::]
iente a la veloce angular VI en ncron
\ I NN \ S/ I, 2. RADIO DE VIRAJE fngulo de inclinacidn lateral &, de la velocidad del viemo w
\\ | I \ ...:‘( f ||L - ] El radio de viraje r en km (NM) puede calcularse de la [km/h (k0] y de la TAS V [km/h (kt)]:
manera siguiente:
~ \ e - . b 2
~ I - \ l I a) Calcular la velocidad angular de viraje R (grados/ V=
— segundos) comespondiente al dngulo de inclinacidn T = 137054 tan o km
.‘dll"" —_— - ~ | f lateral especificado e (grados) y TAS V en km/h (kt):
\,r?
.\ I n \\I j R=§3£:V-‘m“gradmrmgundn(\'mkmml r= 865 mna ™M)
\ 2 v
\ I !\\ m:aﬂfﬂugnﬂo&mgum(vinkt) Etm"“’
\I / 4 b) Si el valor caleulado de R excede de 3°s, usar en su E= 3o NM
I . f s f1 lugar un valor de 3'fs en los célculos subsiguientes: tan a
a‘"“' c) Calcular el radio del viraje r:
\ ~ A
e — — e —
\ I ,/ r= i;?ﬁ km (NM) (V en knmvh (k1)) 5. EJEMPLO DE CONSTRUCCION DE
N I / LA ESPIRAL DEL VIENTO
.\ I / La Figura III-E-1 se ha calculado suponiendo:
e e a) un viento omnidireccional de 56 km/ (30 k)
~ — I — - 3. PREVISION DEL EFECTO DEL VIENTO b) una altiud de 600 m (1 970 fi) por sobre el nivel
---..____J______,,.-—“ DURANTE EL VIRAJE medio del mar;
l—I'-I1 ﬂ2 Al construir las dreas de viraje, es necesario prever el €) una velocidad final de aproximacidn frustrada de
efecto del viento a base de un cambio de rumbo de 90° [E en 490 kmv/h (265 k).



Criterios GNSS

Sistema de navegacion global por satélite (GNSS)

- Introduccion a GNSS, Operacion del sistema

- Criterios de diseno Lateral y vertical

- Modelos digitales del Terreno y los Obstaculos (DTM) Bloques de datos
- Calculo de errores

- Funcionamiento del equipo en el aire

- Aplicacion y los criterios de los procedimientos

- Definicion de ruta

Navegacion de area (RNAV)

- Principios generales




Required Navigation Performance (RNP)

Principios generales

Rendimiento de navegacion

Criterios de aproximacion RNP

Construccion de procedimiento (incluye App frustrada)

Promulgacion de los procedimientos

Llegadas GNSS-RNAV/RNP

Procedimientos de validacion en vuelo

Asignaciones y pruebas




d1=rtan (A2) +ATT

Tramos de APP % ifdn—ar—e

FPerpendicular a

I3 bisectriz. Sino
intercepta el tramo
siguiente, conectar
con el punto de
referencia por

I3 transwversal.

D se define mediante
Iz interseccian de |a
hisectriz v el radio r.

Kalk'estaala
distancia ATT de D.

K'ak"estaala
distancia ATT
de la hisectriz.

5i el wiraje = 90*

dZ=r—ATT —¢C
Nofa — ST{dZ) es hegat va,
o2 52 mide despues del purko
e referencis.

Faralelo de la derrota
de acercamiento

TP posterar (d2)

Espiral de wiento

Paralela ala derota
de alejamiento

Equidistante a |a espiral
de wiento primaria

Sila conexion de 30° cae
fuera del borde exteror del
tramo siguiente, conectar
mediante una linea recta
Ccon punto de referencia
por la transversal.

TP anterior fd1]

TP posterior (d2)

Espiral de wierto gue conecta
con el tramo siguiente mediante
una linea a 30°

INTERMEDIO

Disefo de un
Procedimiento de
Aproximacion
GNSS (GPS)




Tramo de APP
Frustrada:

Tolerancia
del hMAPE

Espiral
de viento

MAHF-Punto de referencia de
espera en aproximacion frustrada

Viraje en el MAPE
Nota — No ss sspeciica dermrola hacia ef MAHF



212 inclinads

\ CCS 3 nivel
DCE inclinada

215 a nivel

EAF 0,4 Ni ugar de aterrizaje
3 g

/ aperacional
|

/ I
: HCH Altura de franqueamiento del Helicoptero
: HRP Punto de referencia del Helipuerto
: FATO Area de aproximacién final y de despegue
| OCS Superficie de franqueamiento de obstaculos
: OIS Superficie de identificacion de obstaculos
: VSDA Angulo de descenso del tramo visual
|

a nivel '




Obstacle Identification Surface
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Obstacle Clearance Surface

Profile view

_I add-on

“
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FAF/FAP
Plan view

Heliport




Restriccion y eliminacion de obstaculos.

Superficies de Evaluacion de Obstaculos (OAS)
e (Cat|SBAS LPV is based on ILS OAS with DH>200ft.




T
[

|_n ey -
I i
o N g ..II: 1 »- A !1.-“ i;'.,; I ="
1 = [} .hl:l' 4
' .If.uli-'.. II'

i







Cuh BTEFACER

lidepath a3,
LlZ-}I’J[I-IR diztaruce 2A00m

Miszed approach climboat 2 5%

A

B

C

[ 023500

=501

EREE-SA= S

0.1 7TTeas

-16.25

DOF32ES

0 203715

=205

N | =X =

s

-22.50

L}ZL-
N 0505

339

Bi0G oo
E 00547 56.00"

EACE TRACK
Ios 230 kis
TAZ 24T Ikts
ATT 3000 ft
1.00 min
I=a 15
WIND 529 Its

M Q505824 00t
E Q055742 00"

MAASTEICHT ¢ MAS

GULL / GUL -383.5
M Q5043 30.00"
E 00553 42.00"

20

L

L/ MW - 3573
NOS1m01'12.00"
E Q05 5292 00"
SGELENEIRCHEN
I Q5057 e 00"
: E COg0adds o0t
t‘h
” <
gl &
‘;‘? L]
] -
Y &
SE
5 f
£ (m.,, 5
&
b
Py



SEGMENT

missen approacH: Climb via RNP 0.3 missed roach path to cross SMGLR
at or above 680" and BARLO at or above 3000°. Continue climb to

5200’ direct to SSR VOR/EEF NDB and hold.

MISSED APPROACH FINAL SEGMENT l INTERMEDIATE SEGMENT \ INITIAL SEGMENT ‘

Capture region

9.3km (5.0 NM)

Optimum length:
9.3km (5.0 NM)

v\ __

\

\
\
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LOACI.
0°° e

Criterios Baro VNAV

 DA/DH y aproximacion
frustrada inicial

e ajustan mejor con el
diseno y criterios de
homologacion PBN




PUBLICACION DE LAS CARTAS
AERONAUTICAS




Produccion de

INSTRUMENT
APPROACH
CHART-ICAO

DUBAI/ Intl.
OMDB

VOR/DME RWY 30R

VAR 2°0'E (1995,

BEARINGS ARE MAGNETIC
ALTITUDES IN FEET

VIGGO
15D DUB
VOR/DME
SHARJAH
SHJ 112.30)

PLAN VIEW
SECTION

MSA 25 NM

16

=

13D DUB %\
Ja\

10 15D DUB

0 5
IF IAF

TAF
VOR/DME
MISSED DUB y1apt 13DDUB 15D DUB
10 DUB 5D DUB GOGBO  ANTON
3000
HOLDING

APPROA
. C+Dy
CH CAT,A+§ £ uloela

o T

M
Cli 2
and establish on

R300 DUB to join
VIGGO holding.
VERTICAL CUT
L SECTION| |

.

Nautical Miles from DUB

OCA(OCH)
430(396)

Straight-in
MINIMUMS

SECTION
NOVEMBER 1995

WAVIONIX SOFTWARE LTd.




INSTRUMENT
T A D PANTURE SHART - HELIPORT ELEV 57 m APP 1101 HAGGINGWELL APPROACH HEUPORT ELEV 57m  ([GONCONAFF—7157] DONLON: DOWNTOWN HELIPORT (EAQQ}
INSTRUMENT (SID) - ICAD HEIGHTS RELATED TO HRP TWR 118.1 COPTER RNAVqanssy RO611Departure CHART - ICAO FOGHTS RELATED TO % | SONILON TWAR 118.1 RNAY (Guss) 255

ELEV. ALT NVETRES T Jr—
[ELEV, ALT IN METRES JossT mouomETRES

DIST IN KLOMETRES BAG ARE MAGNETIC

BRG ARE MAGNETIC (VAR 3" W

VARI*'W

DO GNP TORN ATHEOR™
- e

b A%
SCALE 1 : 200000

aow oa ﬂu‘.l.‘nl‘t.“.\\ 1100

' 3

Ty’ P {n

L]

SCALE 1/ 150000 " ’ " " ) .
MISSED APPROACH

CONTOUR
DIST Landing Location] 2 | A For Y | TRAVSITION ALTITUDE
ALTITUDE I sl d ¢ (8 hmbonocursa Z930. A& 2400

=Y : )
No Manoeuwrin AN | P o
I u Q‘J ) e }‘;’ 3_‘Lr_\' mn:!sf'.afnd
C MAPE 2 zortinue clirmb 39 110Cm o .
R At ! hold at 21630, QAN
| 1.6 < o MAPL [~ 0] I+
- A FEF 5

X | R 70

T\ - asgdir

7 romfdaPtis llelipcel  ° pPROGEED VISUALLY

: { AN T
: i - DOMLON: DOVITOWN | VA B

- T T T T ", HEUPORT, . 4RE FL =% $7m

| I 3 i el

T
56 !
15

T
PINs Departure RO611 Climb on track 253° to RO618. Fly by RO618, 0 T HR3
RO616 and RO611 1o join A133

~ . G 4m

OCA'OCH CATH Ground kmyh| 100 | 120 | 140 | 160 | 180
Communlcatlon Fallure: VMC: Reverse your course Minimum TROF LNAV/PinS 210 (153) Rate of descenl FAF-MAP16.5% (3.7°) |m/s |18 |22 |25 |29 |33
to land en helipad IMC: Setup code 7600 |
Continue climbing to 1350 m and follow your FPL |




Clasificacion de APP

New Approach Classification

Document Aspect

Type A
Classification CAT |

(>= 250) TR
Approach = 200)
Operations Method 2D 3D

Minima MDA/M DA/H"

M(DA/H) >= VMC Non Instrument RWY
M(DA/H) >= 250' Non Precision Approach
Visibility=1 000m WY

DA/H >= 200
Approach Visibility>=800m or Precision Approach RWY, Category |
Runways RVR >= 550m
DA/H >= 100
RVR >= 300m
DAH>=(
RVR >= 0m

Precision Approach RWY, Category |l

Precision Approach RWY, Category lll (A. B & C)

NDB. Lctr, LOC. VOR.
System Annax 10 NPA Azimuth. GNSS
Performance

Procedures PANS-OPS Vol. I APV GNSS/Baro/SBAS

PA ILS. MLS, SBAS. GBAS
* For guidance on applying a continuous descent final approach (COFA) flight technique on a non-precision approach procedures refer to
PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. | Section 1.7




Titulo de las Cartas

Especificacion de navegacion:
e RNP APCH,
e RNP AR APCH

Requisitos funcionales

e RFrequerida

e Aproximacion frustrada que requiere menos de RNP 1
e RNP menos de 0.3

Requisitos de procedimiento hibrido

e Cartas de procedimiento convencional que incluyen segmentos PBN incluira
el nombre apropiado de Nav Spec y requerimientos funcionales




DONLON/Intl (EADD)
RNAY RWY 27L

L T | | L I

RNP APCH

DONLON/Intl (EADD)

ANAY Z RWY 27L Lev onwy)

FIFI-IIJII'I-FI

RNP APCH

DONLON/Intl (EADD)
RNAY X RWY 27L (an)

L

RNP AR

RF Leg Required




Cartas Hibridas

9

INSTRUMENT AERODROME ELEV 30m AP 1161 DONLON/nt (EADD)

APPROACH HEMEHTE RELATED TO TWE 1181
CHART - ICADQ THR RWY 27 A - ELEV 18m ILS RWY 2T R

SPECIMEN CHART

AEROMAUTICAL CHART MARMLIAE of Chapler T_11

'EUEY, ALT ' METRES
DISY trd KR

LR ARE MAG

WA 3

MEA M Ry

RHMHP APCH
TransnnIrom KODAR

SCALE 12360 300 =
a4 1 32 7 « IlTF‘Fw

[ T e I m T S | |
1 a 1 - 3 F = y
a A i ==
— [T = i ' i T | i [ i _’_|1sr|r" _— :J -
Zr 200 E:I-i'-i- [ SRFT 5 vl

iz

I TRAMSITIOM 40T 245m]




AERONAUTICAL CHART MANUAL cf Chapter 7. - SPECIMEN CHART 7

STANDARD DEPARTURE CHART - [Somoyarmuce [ 7] DONLON/Inti (EADD) AERONAUTICAL CHART MANUAL ¢f Chapter 7.91 . SPECIMEN CHART

INSTRUMENT (SID) - ICAQ 24 APP 1194 RNAV RWY 27R
: ACG 120.3 BOR 1A DNS 28

32.30. ’ 32°00W 3103 DON2ZAKODAP2A ETAHHARD DEPARTUHE EHMT" mmﬂlum TAR B DDHLDHHHH{EABD}

T e A 'mmmL‘ INSTRUMENT (SID) = ICAQ AP AN RHAY RWY ITR
] I ALC 1Y DOH 24 DOH 2B

SET i
MAG ONNAR CROSS 80 R.'mmcumowmmtw i 7
LAST ASS|GNED AND ACKNOWLEDGED FL BUT.NOT. || .

) a'.aﬁstvummm.r om:rc:‘gg;?wm . - | Jt'tl‘ E JE"M“l'I' i
7 MINAFTER IT IS REACHED. { .|‘:||||I|.’|.||I||u-ui'l g ' i . L] RN ' I IR RE R ELRE
-EI.E'H.M. IH METRE 1 COM FALURE

- DISTIN KM o AL | RNAVA1

“BRG ARE MAG _ Te CROAS BU DR OO | MOTULP Culetiian TOT || DONZA
'm}r W SYEFIE H LAIT A3 2 ah ASRHERLESCED LT ST )
"1tu ' W [ ala ] FLTALT, CONTILE CLR 1O FPLINL : RMAV 2

||x,r|

7

265

TRl O AT AT LR AT
T™ H.l.l'l'r.l.rrﬂm

cree | \1‘_L\'
-

265

\
'
I

el pred

Z8 Y  CHANGE: Tenrain and MIN ALT portrayal

2300 " 233
{ 1300
300 -
. THROUGH SCN NDB, TURN

JEADING 156°, INTERCEPT
CONTOUR
INTERVALS

I,

OB TO ASSIGNED ROUTE. ~
TR rewww: ewni FEC RNkt Ol NPT TTTEE PR PRI

i
H

(REFERENCE NUMBER)




72 Considered one of the most dangerous airports in
the world, Tegucigalpa was served by a single VOR
approach prior to RNAV (RNP)

72 RNP provided two approaches with significantly
lower minima and a guided path to the runway

Approach Minima

Runway 2

Runway 20

RW@2
TGa 19
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Cilindrica

Conica
Equidistante

Azimutal

A/ _‘ Equivalente

PACS y SACS
Extremos de Pista, ARP,
Zona de Aterrizaje,

plataformas, etc.

Ayudas parala Navegamon
(Visuales y Ele¢

Obstaculos — &
Control Fotog




Cartas
Topograficas

Contienen datos
planimeétricos y

superficie del D4 S e T
o - L & - ik : i ";JL.TAL:L:.—.-EVL I?‘E: \

; 3 ; ¢ HEROICA GUAYMAS
(Cab. Mpal)

PLIVTA DOYOTE

ESLA
S0 WICENTE




VUYWL
QHLPJAH

W] 112.30




TWR 118.70 | 119.70

CARTE D’APPROCHE A VUE-OACI ARRIVAL G 12150 GENEVE-COINTRIN
VISUAL APPROACH CHART-ICAQ ELEV 1471 ft (430m) APRON 121.75 | 121.87 LSGG
o8| o0’ 06| o1’ 06°| 02 08 0%’ u6°| 0a° 06°| 05° 08| 0%’ u6°| 07 06°| 08’ u6°| 03° 06e] 10° : 07| 12 7] 17
HM 1:100000 5 e - * f » D ey e
1000 1000 2000m I// ; ]_" ok GRASS RWY:
Equidistance 100 m  Contour i A y/ . 7 PN Autorisée aux ACFT monomoteurs jusqu’a 2000 kg

ALTITUDES an it
ELEVATIONS in £t
18

45
16

45
LF

A8°)
[

45
03’ |-

C )
COTES sn m ¥ y ~ A ‘\'L“

SPOT ELEV in m

f

S U
Gaillard./
]

ak

08° 81’
1991 JAN 17

MTOM
Authaorized for 1-engine ACFT up to 2000 kg MTOM

Courte finale APAP| inutilisable
Short final APAPI unusable

CTN: TURB de sillage du TFC de la piste béton
CTN: Wake TURB of CONC RWY TFC

CONC RWY:

Joindre la RCL au servol du THR et atterrir au
«Touchdown 1-engine ACFT»

Join RCL when overflying THR and land at touchdown
1-engine ACFT

PROC de panne COM RDO:

Quitter-la CTR par le plus court chemin et se diriger vers
L'ALTN, sauf si déja autorisé & joindre le circuit d'AD.
Régler le transpondeur sur 7600.

RDO COM failure PROC:

Leave CTR by the shortest way and proceed to ALTN,
unless already cleared to join the AD circuit. Set Trans-
ponder on 7600.

-~
\_J MAX 35001 (1050 m)

o Autorisation de traverser cbligatoire
Crossing clearance compulsory

Zones sensibles au bruit
Noise sensitive areas

@ Zones industrielles sensibles
Sensitiv industrial areas

OBST ELEV: f#

COR: Format, entigrement revisée/completely revised.
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DATUM Geodesico

Elipsoides
> \

Describiendo la Tierra
Forma real de la Tierra

Definiciones

Esferoide o Elipsoide \
Datum

Geoide
« Campo Gravitacional
Ondulacion Geoidal-EGM 2008
e Mean Sea Level (MSL)

* Presentacion Visual (Cartas)

e Coordenadas La Tecnologia Satelital

. Proyecciones implica un DATUM Global
WGS-84 g







North American South American  [CAD Weslern and European and Middle East Eastern and Asia and Pacific

Central American  (SAM) Office Headguarters  Central African North Atlantic (MID) Office  Southern African  (APAC) Office
and Caribbean Lima Meontteal (WACAF) Office  (EUR/NAT) Office  Cairo (ESAF) Office Bangkok
(NACC) Office Daka Paris Nairch
MexicoCity ;
‘ \1 -
B

Raul A. Martinez Diaz
RO/AIM
ICAO NACC Office
rmartinez@icao.int
WWW.icao.int

Gracias




