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DGAC - COSTA RICA 

Proyecto
SAN JOSE RNAV



Antecedentes
Actualidad
Planes futuros
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Proyecto de 7 procedimientos basados en 
ambiente PBN para las pistas 07 y 25 del 
Aeropuerto Internacional Juan 
Santamaría.
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Año 2006
• Se elige el aeropuerto Juan Santamaría como base para la implementación del
proyecto SAN JOSERNAV/RNP

Año 2009
• El 17 de nov. se da inicio al proyecto. Participan todos los usuarios del sistema y 

se fija la metodología de trabajo)

Año 2010
• El primer diseño mostró incompatibilidad con las operaciones mixtas que tiene el 

AIJS  
Año 2011
• El segundo diseño muestra incompatibilidad  para CDO  y CCO

Año 2012
• El 30 de abril ,se recibe tercer diseño, el cual cumple y se procede a dar  inicio con el  

Plan de Trabajo



1. PLANEAMIENTO
2.DISEÑO
3. VALIDACIÓN
4.IMPLEMENTACIÓN
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MEJORAR EL
ESPACIO AEREO
CDO / CCO /TBO

ACTIVIDAD 3

DIRECCION GENERAL DE

COSTA RICA
AVIACION CIVIL
DIRECCION GENERAL DE

COSTA RICA
AVIACION CIVIL

SAN JOSE
PBN

 REQUISITOS DE
ACUERDO
OPERACIONAL

ACTIVIDAD 1

EQUIPO DE TRABAJO
ACTIVIDAD 2

 SIMULACION
RTS

ACTIVIDAD

 2  SIMULADORES
ACTIVIDAD

ACTIVIDAD
REDISEÑAR :
SECTORES
TMA
SALIDAS ︵SIDs ︶ ︶

LLEGADA ︵STARs ︶

RUTAS

︵ EN PROCESO ︶

PLANEAMIENTO
DE IMPLEMENTACION

ACTIVIDAD 1

 PLAN DE
IMPLEMENTACION

ACTIVIDAD 2

 REVISION POST
IMPLEMENTACION

ACTIVIDAD 3
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FASE 1 
PLANEAMIENTO

MEJORAR EL
ESPACIO AEREO
CDO / CCO /TBO

ACTIVIDAD 3

DIRECCION GENERAL DE

COSTA RICA
AVIACION CIVIL
DIRECCION GENERAL DE

COSTA RICA
AVIACION CIVIL

SAN JOSE
PBN

 REQUISITOS DE
ACUERDO
OPERACIONAL

ACTIVIDAD 1

EQUIPO DE TRABAJO
ACTIVIDAD 2

Requisitos de acuerdo a lo operacional:
- Aumento en la capacidad
- Variantes al espacio aéreo
- Equilibrio de Operación

Equipo de Trabajo:
- Comité Director
- Director de proyecto
- Administrador del proyecto
- Definición de Metodología de trabajo

Mejora del Espacio aéreo y del aeropuerto
- Disponibilidad de IAP a RWY 25
- Realización de CCO y CDO
- Mejora operacional  
- Contra-flujo
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FASE 2 
DISEÑO

ACTIVIDAD
REDISEÑAR :
SECTORES
TMA
SALIDAS ︵SIDs ︶ ︶

LLEGADA ︵STARs ︶

RUTAS

︵ EN PROCESO ︶
-En esta fase se crearon: 
-3 circuitos de espera en caso de ser 
necesario
- 2 STAR, que sirven para las dos pistas
- 2 SID, una para cada pista
- 3 IAP

pista 07 (1) RNAV (GNSS)
pista 25 (2) RNAV (RNP)
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: SIMULACION
RTS

ACTIVIDAD

 2  SIMULADORES
ACTIVIDAD

FASE 3 
VALIDACION Tres métodos:

Simuladores de Vuelo:
Se realizaron dos simulaciones 
Panamá y El Salvador 

Pruebas reales:
Se efectuaron una serie de 
verificaciones con ciertas aeronaves

Pruebas  especificas reales:
La compañía COPA suministró una 
aeronave para hacer las validaciones
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1. Planeamiento:
Definición de un plan de tiempo de trabajo 
e inicio del plan de implementación

PLANEAMIENTO
DE IMPLEMENTACION

ACTIVIDAD 1

 PLAN DE
IMPLEMENTACION

ACTIVIDAD 2

 REVISION POST
IMPLEMENTACION

ACTIVIDAD 3

FASE 4
IMPLEMENTACIÓN

2. Plan de implementación:
Se diseñaron los dos planes en donde se 
mostraron todas las necesidades
reflejando varias actividades y              
sub-actividades

3. Revisión post implementación:
El 13 de diciembre de 2012 se inició un 
plan de medición de la performance

Se crearon 7 directivas Operacionales



 San José RNAV permite:
 Aproximaciones por instrumentos a la pista 25
 CDO y CCO
 Mejorar operaciones contra‐flujo
 STARs más cortas (reduce 9 millas o 2.5 min)
 Reducir  riesgo de CFITs
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 San José RNAV permite: (cont.)
 Ahorrar 1.107.000 Kg de combustible  y 352.900 Kg en 

emisiones en 700 operaciones.
 Una economía en 166.000 kg de combustible y una 

reducción de 529.300 de Kg en emisiones CO2 (para la 
pista 25 con un uso del 25%)

 Una economía en un año  de 2.2 millones dólares
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This image cannot currently be displayed.This image cannot currently be displayed.



 Las especificaciones para la Navegación
aplicadas en Costa Rica son:

 RNAV 1 
 RNP APCH 
 RNP AR APCH 
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 Utilización de los procedimientos en su totalidad.
 Armonización de los procedimientos PBN con la 
gran cantidad de vuelosVFR en el CTR MROC.

 Mejora de los procedimientos actuales.
 Rutas RNAV 5 (Regional).
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