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 ICAO PBN toolkit
 ICAO Global Air Navigation Plan (Doc 9750)
 ICAO PBN Manual (Doc 9613)
 Piarco FIR PBN Action Plan
 TTCAA PBN Core Implementation Team Terms of
Reference (Draft 4.0)

References



ICAO GANP  2013 ‐ 2028



Why is PBN so important?
 The implementation of PBN is presently the global aviation 
community’s highest Air Navigation priority (GANP 4th

Edition)
 ICAO Resolution A37‐11 urges states to implement RNAV 
and RNP ATS routes and approach procedures in 
accordance with ICAO PBN concept laid down in the PBN 
Manual DOC (9613)

 PBN is key to the implementation of ICAO’s Aviation 
System Block Upgrades (ASBUs)

 Its an enabler to continuous climb and descent operations 
(CCOs and CDOs)

 Directly linked to GPIs 5, 9, 11, 20 & 21(RNAV 
enhancements through GNSS)



PBN Implementation



PBN Implementation‐ ICAO Recommendations

 Top‐down approach
 Formation of a multidisciplinary team
 Collaborative decision making
 Safety Analysis
 Cost Benefit Analysis
 Testing/Simulations
 Implementation
 Monitoring



Core team composition
 ATCOs
 AIS
 CNS 
 Procedure Designers
 Airspace planners
 Regulatory body
 Pilots/Airline operators

Formation of PBN Implementation 
Team



Other Stakeholders

 Airport Authorities
 Airline Operators
 General Aviation
 National Security
 Other relevant Ministries e.g. 
(Environmental/Finance/Tourism etc.)



Piarco FIR



New York and Santa Maria to the North 

THE PIARCO FIR
The Piarco Flight 
Information Region 
(FIR) comprises a 
region that spans from 
10°-18° North Latitude 
and approximately mid 
Atlantic (38° West 
Longitude) to 65° West 
Longitude with nine (9) 
bordering FIRs 

Sal and Dakar to the East Cayenne, Surinam and Guyana to the SouthVenezuela and San Juan to the West

PIARCO 
FIR

THE PIARCO FIR
This is all of the 750,000 sq. miles of airspace where Piarco 
provides Air Navigation Services excluding the Terminal 

Airspaces (TMA’s)

AIRSPACES  AROUND  THE  PIARCO  FIR



ANTIGUA

ST. VINCENT AND THE 
GRENADINES

GUADELOUPE

MARTINIQUE

BARBADOS

GRENADA

TRINIDAD AND TOBAGO

TMA’s within the  PIARCO  FIR



T&T’s Responsibilities
 PBN implementation within the terminal airspace 
(Approach sector) of Trinidad and Tobago

Short Term            Medium Term – RNAV1
RNP BASIC

RNAV SIDS/STARS

Medium Term           Long Term – RNP AR 
(RF‐LEGS)



T&T’s Responsibilities

PBN implementation within the En‐route East Oceanic 
Sector of the Piarco FIR

Short      Medium term – RNAV 10

Medium       Long term – RNP4



T&T’s Responsibilities
 PBN implementation within the En‐route Continental 
sector of the Piarco FIR

Short Term        Medium Term – RNAV5

Medium Term        Long Term – RNAV2



T&T’s Responsibilities
Ensuring harmonization of PBN implementation within 

the ECAR Region

TAPA TFFR

TFFF

TGPY TVSV

TTPP

TBPB

PBN 
IMPLEMENTATION

TLPL TDPD



PBN Tasks
 Developing/modifying an airspace concept
 Electronic DATA collection /analysis /distribution
 Collaboration with stakeholders
 Developing/modifying regulatory framework
 Conducting cost benefit analyses
 Conducting safety assessments
 Developing/conducting training in PBN matters



Tasks accomplished
 Trinidad and Tobago, in accordance with the 
CAR/SAM Regional Air Navigation Plan, has 
incorporated the concepts of PBN into its strategic 
objectives plan and has developed and submitted 
to the ICAO NACC Office, a Piarco FIR PBN 
implementation roadmap



Tasks accomplished
Along with ATM improvements, Trinidad and Tobago 
has expended major resources towards the development 
of our Communications /Navigations /Surveillance 
(CNS) systems
The requirement for the introduction of RNP4 routes in 
the oceanic region is dependent on the availability of 
CPDLC and ADSC. The current ATM system at Piarco
ACC has capability for ADS‐B, ADS‐C and CPDLC. 



T&T’s Presentation in Miami



PBN AIRSPACE RE‐DESIGN PROCESS



Our Terminal Airspace



Conceptual re‐design



Tasks accomplished
With regard to the approach sector, the TTCAA has 
invested heavily in both procedure design software and 
the development of personnel in this field. It is expected 
that by September 2014, Trinidad and Tobago will have 
RNP approaches with BaroVNAV, designed by TTCAA 
personnel, for all runways at Piarco and Robinson, as 
well as SIDs and STARs 



Tasks accomplished
The ANS department of the TTCAA has already held 
introductory meetings with some air operators as well as 
one section of our military air‐guard, and there are 
further meetings planned with other stakeholders 
planned
The TTCAA has also held meetings with the Lands and 
Survey Department of Trinidad and Tobago and has 
acquired ETOD for Piarco and ANR Robinson based on 
the accuracy requirements outlined in Annex 15



Work in progress
Analysis of TWR Traffic 

ATS Routes 
Flown

Total % of Total

UG449(NORTH) 639 26.05
DIRECT 363 14.80
UA552 341 13.90
UA324(SOUTH) 330 13.45
A324(NORTH) 239 9.74
R515 237 9.66
UL337 94 3.83
UG449(SOUTH) 65 2.65
UR515 58 2.36
A324(SOUTH) 45 1.83
G449 26 1.06
UA562 10 0.41
UA324(NORTH) 8 0.33



Work in progress ‐ Analysis
 Currently, the core team is in the process of analysing 
traffic data in the oceanic sector in preparation for 
conducting the required safety and cost‐benefit 
analyses required for the possible introduction of a 
semi‐flex RNAV route system in the oceanic sector 
aimed at increasing capacity, and improving safety and 
efficiency

 The team is also analyzing the current upper airspace 
route structure and is experimenting with conceptual 
re‐designs



Work in progress ‐ CDM

T&T is also coordinating with 
Barbados, Martinique and 

Guadeloupe in order to implement 
CDO trials for European flights 

inbound to the Caribbean. 
Collaboration is already taking 
place with British Airways and 
Virgin Atlantic in this regard.

T&T has been liaising with  
airlines inbound to Piarco 
from the United States in 

order to improve the 
efficiency of both their 
lateral and vertical flight 

paths.



Work in progress – Collaboration with TMAs

Collaboration with Barbados with regard to arrival / 
departure procedures in relation to CDOs/CCOs



Work in progress – Collaboration with Airlines

Information 
provided by 
American 
Airlines with 
regard to their 
flight paths into 
Trinidad



Work in progress – Collaboration with Airlines

Information 
provided by 
American Airlines 
based on a one 
minute level‐off at 
F190

Based on $2.986 
USD per gallon.  For 
750lbs that equates 
to US $111.94



Work in progress – Collaboration with Airlines

Trinidad and Tobago has 
been coordinating with the 
domestic carrier in order 
to develop an arrival 
/departure procedure 
between the islands of 
Trinidad and Tobago in 
order to improve the 
efficiency of their 
operation and reduce 
workload on our ATCOs

Trials with local operators



 Regulatory representative on Core Implementation 
Team

 Preliminary training provided in PBN Ops Approval
 Further training planned for Airworthiness and Flight 
Operations Inspectors

Work in progress – Collaboration with Regulatory Body
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