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RESUMEN

Esta nota de informacion presenta un resumen de los resultados de la Duodécima

Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/12) y el Nuevo Plan Mundial de

Navegacion Aérea (GANP) asi como la implementacidn de la iniciativa de Mejoras

por Bloques del Sistema de Aviacién (ASBU) y su impacto en los planes regionales

de las Regiones Norteamérica/Caribe (NAM/CAR).
Referencias:

e Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/12) (Montreal,
Canad, del 19 al 30 de noviembre de 2012)
http://www.icao.int/Meetings/anconfl2/Pages/default.aspx

e 962 Reunion de Directores Generales de Aeronautica Civil de Centroamérica
y Panama (DGAC/CAP/96) (Ciudad de México, México, del 22 al 24 de

mayo de 2012)
Objetivos Esta nota de informacion se relaciona con los objetivos
Estratégicos estratégicos A. Seguridad operacional y C. Proteccion al
medio ambiente y desarrollo sostenible del transporte
aéreo
1. Introduccion
1.1 La 96% Reunion de Directores Generales de Aerondutica Civil de Centroamérica y

Panamé (DGAC/CAP/96) adoptd la Conclusion 96/3 - Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea
(AN-Conf/12), con la cual instaba a los Estados de Centroamérica y Panam4 a apoyar y participar en la
AN-Conf/12 por la importancia de los temas y los acuerdos para el desarrollo global futuro de la
navegacion aérea.
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1.2 La OACI celebrdé la Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/12) en
Montreal, Canada, del 19 al 30 de noviembre de 2012, con la participacion de 1,032 participantes de 120
Estados contratantes y 30 delegaciones de observadores. En el sitio web de la AN-Conf/12,
www.icao.int/anconf12 figura la lista de los participantes. De Centroamérica asistieron: Costa Rica y
Guatemala.

1.3 La Cuestion 1 del Orden el Dia de la AN-Conf/12 fue el marco de referencia del concepto
“ Cielo Unico”, el cual gira en torno a concebir la nocién a escala mundial, desarrollar los planes de
implantacion a nivel regional e implantar la infraestructura y los procedimientos requeridos tanto a escala
regional como nacional; acordandose una nueva manera de planificar, elaborar normas, identificar e
implantar mejoras operacionales y utilizando un régimen mejorado de planificacion de largo plazo basado
en las ASBU.

14 La AN-Conf/12 logré obtener consenso, compromisos y formular recomendaciones para
lograr un sistema mundial armonizado de navegacion aérea para la aviacién civil internacional y
optimizar las oportunidades en tecnologia y madurez de programas de trabajo hacia objetivos mundiales
comunes. Igualmente la Conferencia permitio a las partes interesadas la oportunidad de unirse en torno a
estos temas principales, establecer prioridades y el camino a seguir basado en las lecciones aprendidas,
prestando atencién especial a la utilizacién de la capacidad existente para habilitar sistemas y a la
planificacion para su expansion considerando los requerimientos del usuario.

15 La vision de la AN-Conf/12 fue lograr un sistema mundial ATM integrado de una manera
progresiva, rentable y cooperativa. Mientras el sistema de navegacion aérea vaya madurando, la OACI
continta enfrentando el desafio de la integracion, interoperabilidad y armonizacion de los sistemas, para
el logro del concepto de "Cielo Unico" para la aviacion civil internacional.

2. Discusion
Resultados de la Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/12)

2.1 Como resultado de la discusion y el intercambio de informacion, la AN-Conf/12 adopt6
56 recomendaciones en sus 6 cuestiones del orden del dia abarcando asuntos estratégicos para la
integracion, interoperabilidad y armonizacion de los sistemas en apoyo del concepto de “Cielo Unico”
para la aviacion civil internacional, mejoras a las 4 areas de Mejoramiento de la eficiencia (Operaciones
Aeroportuarias/Interoperabilidad y datos mediante la gestion de todo el sistema de Mejoramiento de la
eficiencia mediante la aplicacién de la Gestion de la informacion a escala del sistema (SWIM) con
interoperabilidad mundialmente/optimizacion de la capacidad y la eficiencia mediante una ATM mundial
colaborativa/trayectorias de vuelo eficientes a través de operaciones basadas en la trayectoria) y acciones
futuras para la navegacion aérea.

Nuevo Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP)

2.2 Durante la AN-Conf/12, se introdujo el proyecto de la cuarta edicion revisada del Plan
mundial de navegacién aérea (Doc 9750, GANP), la cual se basa en documentos de planificacion
anteriores y provee un marco de planificacion mundial que, entre otras cosas, proporciona un plazo en el
gue los Estados pueden implantar las futuras mejoras de acuerdo con sus necesidades. Ademas, se
identifica la necesidad de elaborar normas y métodos recomendados, requisitos de reglamentacion,
procedimientos y tecnologia asociados con las Mejoras por bloques del sistema de aviacion (ASBU). Las
ASBU se complementan con hojas de ruta de Comunicaciones, navegacion, vigilancia (CNS), avidnica y
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gestion de la informacion. Las ASBU vy las hojas de ruta conexas sobre tecnologia formaban parte integral
del GANP y constituian un valioso conjunto de herramientas de implantacion.

2.3 La ciber seguridad se identific6 como uno de los impedimentos de alto nivel para esta
implantacion, y se analizaron arreglos para garantizar la actualizacién periddica de las ASBU y de las
hojas de ruta en un horizonte de planificacion renovable de quince afios. En este sentido, se adoptd la
Recomendacién 1/1 — Proyecto de la cuarta edicion del Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750,
GANP).

Implementacion de Mejoras por Bloques del Sistema de Aviacion (ASBU) e Impacto en
Planes Regionales

24 La metodologia ASBU sirve como un marco global exhaustivo abarcando un conjunto de
modulos, los cuales se organizan en blogues flexibles y escalables y pueden ser implementados en un
Estado o region dependiendo de la necesidad y del nivel de preparacion.

2.5 Para facilitar la implantacién exitosa de las ASBU y sus mdédulos, es preciso valerse de
las tecnologias actuales y emergentes y se requiere un marco de reglamentacion que incluya normas y
métodos recomendados, procedimientos y textos de orientacion de la OACI. Igualmente se identifico la
necesidad de contar con hojas de ruta sobre tecnologia y planificacion regional, sustentadas con
parametros de medicion que permitan medir los avances y la eficacia de la implantacion.

2.6 La AN-Conf/12 reconocié la necesidad de llegar a una visién comun de la arquitectura
del sistema ATM como instrumento para facilitar la implantacién de las ASBU. Igualmente se considero
las repercusiones de niveles de automatizacién cada vez mayores en el sistema ATM mundial y se acepto
la necesidad de contar con una hoja de ruta que muestre la evolucion de los sistemas de automatizacion de
la ATM para apoyar el GANP. Por lo que se adoptaron las Recomendacion 1/4 — Arquitectura y
Recomendacion 1/11— Hoja de ruta de automatizacion.

2.7 Similarmente, a través de la Recomendacion 1/2 — Implantacion, se recomendé que la
OACI por medio de sus oficinas regionales, provea orientacién y asistencia practica a los Estados,
regiones y subregiones cuando decidan implantar bloques o moédulos individuales de las ASBU;
establezca un grupo o un mecanismo perfeccionado para la cooperacion interregional a fin de asegurar la
armonizacion de la ATM; y asista a los Estados y regiones en materia de instruccién y aumento de la
capacidad para la implantacion de los modulos pertinentes de las Mejoras por Bloques del Sistema de
aviacion.

2.8 En este sentido, para asistir en la familiarizacion de los Estados, reguladores, proveedores
de servicios, explotadores de aerolineas, organizaciones militares e internacionales con la implantacion de
las ASBU, la OACI ha planificado para julio 2013 un Proyecto Especial de Ejecucién (SIP) consistente
en un taller sobre esta implantacion para los Estados de las Regiones Norteamérica/Caribe (NAM/CAR),
a celebrarse en la Oficina Regional NACC de la OACI en la Ciudad de México, para proporcionar el
entrenamiento requerido en el desarrollo del marco basado en la performance para los sistemas de la
navegacion aérea utilizando la metodologia de ASBU. Similarmente, se Impartirdan otros talleres
relacionados como Implantacion del AMHS (julio 2013), ADS-B (octubre 2013), PBN (octubre 2013) y
automatizacion de sistemas ATC (noviembre 2013).
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29 Por la adopcion de las ASBU y tal y como se ha previsto en el seguimiento a los planes
de implantacidn regional llevados a cabo por los grupos de trabajo regionales, todos los planes regionales
y actividades de implantacion de la navegacion aérea deberan ser actualizados durante el 2013. Dicha
tarea seré realizada por el grupo de trabajo para la implantacion regional para las regiones NAM/CAR
(ANIWG), la cual celebrara su primera reunion en la Oficina Regional NACC de la OACI, Ciudad de
México, México del 30 de julio al 2 de agosto de 2013.

2.10 El informe preliminar de la Conferencia AN-Conf/12 y deméas documentacion dada en

este evento se encuentra disponible en la pagina web oficial de la AN-Conf/12:
http://www.icao.int/Meetings/anconfl2/Pages/default.aspx.

—FIN—



