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=
Estado de la certificacion de aerodromos en la Region

CAR (Centro América y el Caribe)

En base al Plan de Navegacion Aérea (ANP), CAR/SAM Facilities and

Services Implementation Document (FASID) (Doc 8733), existen 151
aerodromos internacionales en la Region CAR.

40 aerédromos certificados en la Region CAR (26.5 %)

States / No. Number of Aerodromes
Territories Aerodromes
CAR (Doc.8733, ANP bl
Region \Vol. Il, FASID, | Responsible » On — going
Table - AOP 1) Certified S Planned Remarks
21/17 130 CAA 30 8 4 23%
21/17 151 CAA 40 14 12 26.5%
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Presenter
Presentation Notes
The proposed amendment to Air Navigation Plan ANP in 2011 includes for CAR Region the inclusion of 21 international airports for Mexico, 1 international airport for Jamaica and the exclusion of 1 international airport for Nicarragua.
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Enmienda 11 del Anexo 14, Vol. |

Recomendaciones de
la 22 reunion del AP/2

Enmiendas
consiguientes del
nuevo Anexo 19
sobre seguridad

operacional.

Propuestas de la
Secretaria, con
asistencia del Grupo
de estudio sobre AlS-
AIMSG

Propuestas
preparadas por la
Secretariay
respaldadas por el
equipo de trabajo
sobre clasificacion de
las aproximaciones
(ACFT) y grupo de

expertos (AP)
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AT A
Enmienda 11A del Anexo 14, Vol. | (1)

Definiciones de lugar critico; datos cartograficos de aerédromo y clasificacidon de integridad de
dichos datos; pista de vuelo por instrumentos y de pista de vuelo visual;

Transferencia de la disposiciones sobre gestion de la seguridad operacional al Anexo 19;

Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos;

Condiciones del area de movimiento y de las instalaciones relacionadas con la misma;

Datos cartograficos de aerédromo;

Superficie de pistas y plataformas de viraje en la pista;

Objetos en las franjas de pista, plataforma antichorro;

Areas de seguridad de extremo de pista;

Superficie de las zonas de parada y de las calles de rodaje;
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Enmienda 11A del Anexo 14, Vol. | (2)

Senales mejoradas de eje de calle de rodaje;

Luces simples de toma de contacto en la pista;

Luces de eje de calle de rodaje alternantes; barras de parada;

Luces de proteccién de pista; barras de prohibicion de acceso;

Reformateo del Capitulo 6; ayudas visuales indicadoras de obstdaculos;

Planificacidon para casos de emergencia en los aerédromos incluidas pruebas de modulares;

Salvamento y extincidn de incendios, incluida una espuma de eficacia de nivel C;

Emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones;

Mantenimiento de aerédromos, incluidas las caracteristicas de rozamiento de las pistas;

Eliminacién de contaminantes, recubrimiento del pavimento de las pistas y ayudas visuales, incluidos los diodos
electroluminiscentes (LED);
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CAPITULO 2. DATOS SOBRE LOS

AERODROMOS

Agua en la pista

2.9.4 Recomendacion.—Cuando se encuentre agua en una pista,
deberia facilitarse una descripcion de las condiciones de la
superficie de la pista, utilizando los términos siguientes:

<+ HUMEDA — La superficie acusa un cambio de color debido a
la humedad.

2+ MOJADA — La supetrficie estd empapada pero no hay agua
estancada.

2+ AGUA ESTANCADA — Para fines de la performance de un
avion, mas del 25% del area de la superficie de la pista esta
cubierta con mds de 3 mm de agua (en partes aisladas o

continuas de la misma) dentro de la longitud y anchura
requeridas en uso.
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CAPITULO 3. CARACTERISTICAS

FISICAS

3.5.4 Recomendacion.— El area de seguridad de
extremo de pista deberia extenderse, en la medida
de lo posible, desde el extremo de una franja de
pista hasta una distancia de por lo menos:

a) 240 m cuando el numero de clave sea 30 4; o
una longitud menor cuando se instale un sistema
de parada

b) 120 m cuando el numero de clave sea 102y la
pista sea de vuelo por instrumentos; y

c) 30 m cuando del numero de clave sea 102y la
pista sea de vuelo visual.
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CAPITULO 3. CARACTERISTICAS FISICAS

Dimensiones de las dreas de seqguridad de extremo de pista

3.5.23 El area de seguridad de extremo de pista se extendera
desde el extremo de una franja de pista hasta por lo menos 90
m cuando:

# el nUmero de clave sea3 6 4;y

® el nUmero de clave sea 1 6 2 y la pista sea de aterrizaje por
instrumentos.

De instalarse un sistema de parada, la longitud antes
mencionada puede reducirse basandose en la especificacion
del disehno del sistema, lo que esta sujeto a la aceptacion del
Estado.

Nota. — En el Adjunto A, Seccion 10, figura orientacion sobre
los sistemas de parada.
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= Adjunto A — Seccidn 10. Areas de seguridad

de extremo de pista

10.4 El diseno y la eficacia deberian basarse en el tipo de
aeronave que se preve que utilizara la pista respectiva e
imponga las mayores exigencias en el sistema de parada.

10.5 En el diseno de un sistema de parada deberian tenerse
en cuenta los distintos parametros de las aeronaves, entre
los que figuran las cargas y configuracion del tren de
aterrizaje, la presion de contacto de los neumaticos vy el
centro de gravedad y velocidad de las aeronaves. También
deberian tenerse en cuenta los aterrizajes demasiado
cortos. Ademas, el disenio deberia permitir que se lleven a
cabo con seguridad las operaciones de vehiculos de
salvamento y extincion de incendios con carga completa, asi
como su entrada y salida.
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Presenter
Presentation Notes
Ha resultado difícil, durante años, tratar de relacionar la eficacia de frenado con las mediciones de rozamiento. Los valores obtenidos con un dispositivo de medición del rozamiento sólo debería usarse como parte de una evaluación general del estado de las pistas. Una diferencia importante entre los dispositivos de tipo decelerómetro y los de otro tipo es que cuando se usa el tipo decelerómetro el operador es parte integrante del proceso de medición.


CAPITULO 5. AYUDAS VISUALES PARA LA

NAVEGACION

5.3.14 Luces simples de toma de contacto en la pista
Aplicacion

5.3.14.1 Recomendaciéon.— Salvo en los casos en que
se proporcionen luces TDZ de conformidad con el
parrafo 5.3.13, en un aerodromo en que angulo de
aproximacion es superior a 3,5 grados y/o la distancia
de aterrizaje disponible combinada con otros factores
aumenta el riesgo de un aterrizaje demasiado largo

deberian proporcionarse luces simples de toma de
contacto en la pista.
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CAPITULO 5. AYUDAS VISUALES PARA LA

NAVEGACION

5.3.14 Luces simples de toma de contacto en la pista
Emplazamiento

5.3.14.2 Las luces simples de toma de contacto en la pista
constaran de un par de luces y estaran situadas a ambos lados
del eje de pista a 0,3 m del borde en contra del viento de |la
ultima senal de zona de toma de contacto. El espaciado lateral
entre las luces internas de los dos pares de luces sera igual al
espaciado seleccionado para la sefal de zona de toma de
contacto. El espacio entre las luces del mismo par no excedera
de 1,5 m o la mitad de la anchura de la seinal de zona de toma de
contacto, lo que sea mayor (véase la Figura 5-24).
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Luces simples de la zona de toma de

contacto

v
Direccidn del aterrizaje Sefial de punto  Sefial de zona ,
devisada detomade contacto Véase detalle A

S S i
N

g

111

A A
Detalle A v
d BN f;‘ ?\\-. f; ?\‘\. 7 [as D ,3

Eje de pista 7
Sefial Sefial
de zona de zona
de toma de toma
de contacto de contacto

Nota.- La dimension A es de 1,5 m o la mitad de la anchura de Ia sefial de zona de toma de contacto,
lo que sea mayor.




CAPITULO 5. AYUDAS VISUALES PARA LA

NAVEGACION - Seial de eje de calle de rodaje

5.2.8.9 Cuando se instale:

1) una seial mejorada de eje de calle de rodaje se extendera desde la configuracién
A de punto de espera de |a pista hasta una distancia de 47 m en el sentido para
alejarse de la pista. Véase la Figura 5-7, a)

2) Si la sefial mejorada de eje de calle de rodaje interseca otra senal de punto de
espera de la pista, tal como para una pista de aproximacion de precision de Categoria
Il o Ill, que esta situada dentro de una distancia de 47 m de la primera senal de punto
de espera de la pista, la senal mejorada de eje de calle de rodaje se interrumpira 0,9 m
antes y después de la sefal intersecada de punto de espera de la pista. Véase la Figura
5-7, b).

3) Si la seflal mejorada de eje de calle de rodaje continda a través de una
interseccion calle de rodaje/ calle de rodaje que esta situada dentro de una distancia
de 47 m de la sefal de punto de espera de la pista, la sefal mejorada de eje de calle
de rodaje se interrumpira 1,5 m antes y después del punto en que el eje de la calle de
rodaje intersecada cruza la seifal mejorada de eje de calle de rodaje. La seial
mejorada de eje de calle de rodaje continuara mas alla de la interseccion calle de
rodaje/calle de rodaje durante, por lo menos, 3 segmentos de linea de trazo
discontinuo 0 47 m desde el principio hasta el final, de ambas distancias la que sea

mayor. Véase la Figura 5-7, c).
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Senal mejorada de eje de calle de rodaje
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CAPITULO 5. AYUDAS VISUALES PARA

LA NAVEGACION

5.3.19 Barras de parada

Las barras de parada estan destinadas a ser
controladas manual o automaticamente por los
servicios de transito aéreo.

Nota 2.—El suministro de barras de parada en los
puntos de espera en la pista y su utilizacion en horas
nocturnas y en condiciones de visibilidad superior a
RVR de 550 m pueden formar parte de medidas
eficaces de prevencion de incursiones en la pista.
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Control de la barra de parada por sensores
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Presenter
Presentation Notes
Los lugares con barras de parada estan provistos de 3 sensores de posición de aeronave, pueden utilizarse diversos tipos de sensores de posición: sensor de posicion 1, situado a través de la calle de rodaje y 70 m por delante de la barra de parada; sensor de posición 2 situado a través de la calle de rodaje e inmediatamente después de la barra de parada, y el sensor 3 situado a través de la pista y aproximadamente a 120 m del umbral.
Cuando se haya dado la autorización a una aeronave de empezar el rodaje para el despegue, el piloto realiza el rodaje siguiendo las luces de eje de calle de rodaje  y permanece en un sentido solamente hasta la barra de parada en el punto de espera de la pista. 
Cuando la aeronave cruza el sensor de posición 1 se enciende una luz en el tablero especial de control de la torre de control. Esto informa la controlador que una aeronave se está acercando a la barra de parada y que el piloto espera la autorización para entrar en la pista.



Agtonave aulorizada por el ATC
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Presenter
Presentation Notes
Para autorizar a la aeronave a cruzar la barra de parada, el controlador no solamente expide una autorización mediante radiotelefonía sino también conmuta el cierre de la barra de parada oprimiendo un botón. Esto elimina automáticamente esa parte de la luz de calle de rodaje  mas allá de la barra de parada. 
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Presenter
Presentation Notes
Cuando la aeronave cruza el sensor de posición 2 se conmuta automáticamente la barra de parada una vez más para proteger a la pista.



La aeronave cruza el sensor de posicion 3 y otra

aeronave se aproxima a la barra de parada
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Presenter
Presentation Notes
Cuando la aeronave inicia el recorrido de despegue y cruza el sensor de posición 3, esa parte de las luces de eje de calle de rodaje entre la barra de parada y el sensor de posición 3 se apaga automaticamente



La aeronave cruza la barra de parada

sin autorizacion
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Presenter
Presentation Notes
En el caso de que la aeronave cruce la barra de parada sin tener autorización del controlador, el sensor 2 sirve como barrera de seguridad y el sistema da la alerta al controlador tanto por medio visuales con una luz que se enciende en el tablero de control como por medios auditivos con una alarma sonora.



CAPITULO 9. SERVICIOS, EQUIPO E

INSTALACIONES DE AERODROMO

Ensayo del plan de emergencia
9.1.13 El plan se verificara mediante:

a) practicas completas de emergencia de
aerodromo a intervalos que no excedan de dos
anos; y practicas de emergencia parciales en el ano
gue siga a la practica completa de emergencia de
aerodromo para asegurarse de que se han
corregido las deficiencias observadas durante las
practicas completas; y o

b) una serie de pruebas modulares que comienza
el primer afio y concluye en una practica completa
de emergencia de aerédromo a intervalos que no
excedan de tres anos;
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Propuesta de enmienda al Anexo 14,

Vol. I, Capitulo 9 (cont.)

Emergencias en entornos dificiles

9.1.15A Recomendacion.- Deberian evaluarse las
areas de aproximacion y de salida situadas
dentro de los 1,000 m del umbral de pista
para determinar las posibilidades de
intervencion.
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Adjunto A — Texto de orientacion que

suplementa disposiciones del A14, V1.

Rozamiento estimado en la

Coeficiente p medido .. Clave
superficie
0,40 y superior Bueno 5
0,39 a 0,36 Mediano a bueno 4
0,35a0,30 Mediano 3
0,29 a 0,26 Mediano a deficiente 2

0,25 e inferior Deficiente 1
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Presenter
Presentation Notes
Ha resultado difícil, durante años, tratar de relacionar la eficacia de frenado con las mediciones de rozamiento. La razón principal es que, hasta la fecha, la industria no ha tenido la capacidad de controlar la
total incertidumbre respecto a las mediciones de estos dispositivos, Por consiguiente, los valores obtenidos con un dispositivo de medición del rozamiento sólo debería usarse como parte de una evaluación general
del estado de las pistas. Una diferencia importante entre los dispositivos de tipo decelerómetro y los de otro tipo es que cuando se usa el tipo decelerómetro el operador es parte integrante del proceso de
medición. Además de efectuar la medición, el operador puede sentir el comportamiento del vehículo en que está instalado el decelerómetro y sentir así el proceso de deceleración, lo que da información adicional
en el proceso de evaluación total.
Las cifras de la columna “Coeficiente μ medido” se dan a título indicativo. Se puede elaborar una tabla específica para cada aeródromo, según el dispositivo de medición usado en el
aeródromo y según la norma y los criterios de correlación establecidos o aceptados por el Estado. Los valores μ corresponderán específicamente a cada dispositivo de medición del rozamiento así como a la
superficie medida y la velocidad empleada. 
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Sistemas de Parada de eficacia demostrada —
EMAS
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Sistema de Parada de eficacia
demostrada - EMAS




Doc 9830
AN/452

Advanced Surface
Movement Guidance )
and Control Systems Airport

(A-SMGCS) Manual Services Manual

Part 2
Pavemant Surface Conditions

Approved by the Secretary General ipproved by the Seoretary Ga 1
and published under his authority and p|.l1hll?‘|d Ll'rd:'uhh -lim“;;

First Edifion — 2004

International Civil Aviation Organization International Civil Aviation Organization
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Evaluacion, mediciones
y notificacion del estado
de la superficie de la pista

Aprobada por el Secretario General
y publicada bajo su responsabilldad

Organizacién de Aviacién Civil Internacional
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Muchas gracias
WWWw.mexico.icao.int
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