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Juienes Somos: ?‘<

Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A.B. de C.V. opera 12
aeropuertos a lo largo de la region del Pacifico de México.
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Cuadalajara y Tijjuana:
Slriviendo a las prinCigalesStrcas metropolitanas

- Mexicali, Hermosillo, Los Mochis, Aguascalientes, Cuanajuato y Morelia

Sirviendo a las ciudades medianas en desarrollo

- La Paz, Los Cabos, Puerto Vallarta y Manzanillo

) d |I_’7 ‘::; _'l'

Estos aeropuertos eran operados por el Gobierno Mexicano pero
fueron concesionados en 1998 como parte de una iniciativa
nacional para mejorar la calidad y seguridad de los servicios

aeroportuarios en el Pais.
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. Grupo
Jormativa Aplicable: )q‘ e i

El estado Mexicano, con base en los SARP’s de la OACI y en el
Documento 9774 asi como en la Normativa Nacional Vigente,
publica la Circular Obligatoria CO DA-002/2010 en la cual
describe el proceso que deben seguir los operadores
aeroportuarios (en sus diversas modalidades) para obtener un
certificado de aerbdromo.

* Ley de Aeropuertos

* Reglamento de la Ley de
Aeropuertos

* PECA-14

« CO - DA-04/07 R1

» Lista de verificacion para la
certificacion elaborada por el
subgrupo de Aerédromos
(AGA/AOP/SG) y Ayudas
Terrestres/Planificacion
operacional de Aerédromos del
Grupo Regional Caribe y
Sudameérica de Planificaciéon y
Ejecucion CAR/SAM
(GREPECAS).

.




@80 de Certificacion:

fases:

El Operador Aeroportuario pueden
contratar los servicios una Unidad
de \Verificacibn para que esta
evalle la conformidad de las

C)1) Pre

solicitud.
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El Proceso de Certificacion en México consta de 5

normas y disposiciones legales. - g\)utorizacic')n
4) Atencion y del M.A. y
correccion de oBPn de
03) Verificacion asNCala Certificado de
en sitio. normativa Aerédromo.
(SIDy T) vigente.
y
Oz) Solicitud (PVR)
evaluacion
documental.
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ual de Aerodromo

Estructurado en 23 secciones;

EIl 80% de la informacion
solicitada para conformar el M.A.
ya existia en la organizacion;

Tendencia a referenciar la mayor
cantidad de informaciobn a los
procesos ya implementados en el
aeropuerto, con el fin de
mantener un documento “vivo’;

Tiempo de preparaciobn de la
Infraestructura: 5 anos.

Tiempo de elaboracion:
aproximadamente 12 meses.
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MANUAL DE AERODROMO MMPR
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amen | ecnico de la
Verificacion

| Aeropuertos y
Servicios
Auxiliares

|| Unidad de Verificacion

AEROPUERTO DE PUERTO
VALLARTAS.A.DEC.V.
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Jictamen | ecnico de la ) >
Verificacion 4

Resultado de la Verificacion en Sitio - PVR

A

CONCEPTOS Cantidad %
Conformidad (C) 239 39%
Conformidad con 0
v Observacion (CO) e 0
- CUMPLIMIENTO TOTAL: No Aplica (NA) 197 32 %
(o)
83 A’ No Conformidad (NC) 103 17 %

Total 612 100 %




Dictamen lecnicodela  » Smueo
Verificacion 4P aeipaciico

(NC) No Conformidades

PECA 14
(Ajustar Procedimientos y registros — Manual de 57 55 %
Aerédromo)

Recomendacion
(del Anexo 14 y Doc. 9137)

Normas
(del Anexo 14)

Total 103 100 % (17 %)

14 14 %

32 31%
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« Contar con un Sistema de Gestion de la Calidad
certificado bajo la Norma ISO 9001:2008 que ha
permitido generar una cultura de calidad con
Procesos integradores en la comunidad
aeroportuaria, lo que permite adoptar nuevos
modelos y regulaciones proactivamente.

= Contar con un Sistema de Gestion Ambiental
certificado bajo la Norma [SO 14001:2004, que
permite  cumplir adecuadamente  todas las
regulaciones en materia ambiental y de tratamiento
de materiales peligrosos.

. = Contar con personal altamente capacitado por
entidades como QACI, ACI, CLAC, FAA, ALACPA,

UPM, AENA, IPN, entre otras. |

Aclertos:.
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= Diferencia en valores de referencia obtenidos con nuevos
procesos vs. Valores de concesion obtenidos con procesos
contemporaneos (coordenadas umbral, ARP, etc.).

= Ausencia documental de datos técnicos de ciertas zonas
pavimentadas (construidas antes de la concesion).

= Areas no consideradas en la construccion inicial al no existir
referencias normativas en su momento.

= Dificultad en la realizacibn de planos de aerbdromo por
zonas fuera de jurisdiccion del aeropuerto.

« |dentificacion de la “Deriva practica” entre los
procedimientos descritos en el M.A. vy la ejecucion practica.

= [Escases de proveedores nacionales especializados en
aeropuertos.

= Disefilo de infraestructura con avibn de disefio Vs.
caracteristicas diferentes a flotas usuarias.
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Disefio de aeropuertos respecto a Normas OACI| vs.
requerimientos nacionales mas exigentes.

= (Carencia de definicion en el desarrollo de procedimientos
solicitados (contenidos minimos).

= Ausencia de un Programa Nacional de Certificacidbn que
desarrolle objetivos por fases para alcanzar el
cumplimiento gradual de los SARP’s.




litades Tecnico -
Administrativas
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= Tiempo reducido para atender No Conformidades
relacionadas con desarrollo/modificacion de

infraestructuras y que requieren de inversion.

= Mejorar la relacion entre dependencias gubernamentales
necesarias en el proceso (autoridad, vigilancia, SMS,
Publicaciones Aeronauticas) y Operadores Aeroportuarios
con el fin de agilizar los procesos relacionados y que

requieran autorizaciones multiples.

= (Carencia de Unidades de Verificacion.
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Interpretacion y Conciliacion con la Autoridad Aeronautica —

- Algunos Ejemplos

&t d) No Conformidades

=
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unto de Visada.

NOMBRE DEL FORMATO LISTA DE VERIFICACION PARA VERIFICACION EN SITIO
FECHA DE <
A prtos Z
Ss:s‘r;t'locsr!os \///A PUBLICACION 06/11/2012 PAGINAS 45 de 123
Auxiliares NUMERO DE
CLAVE FO-UV-VSI-01 REVISION 03
Nota 19
5.2.5 Seiial de punto de visada
2

5.254 La sefial de punto de visada comenzara en un lugar cuya distancia con respecto al
umbral sera la indicada en la columna apropiada de la Tabla 5-1, excepto que, en una pista
con sistema visual indicador de pendiente de aproximacion, el comienzo de la sefial coincidira
con el origen de la pendiente de aproximacion visual.

Tablasl.  Fmplazasiento y dimeasiones de 1a sedal de punto de visada

Drstane i dspondie por wemege |

1l

R00 w1 btz 1 200 m 1 200 m hss 2 400 m |
Eaplarasianti y dimwassone Meraas e 800w el e} texcehusived 2400 any rman { - 4
n 2 Q) ) (2]
Distancia core of uondeal
vl connenz de b sonal 150 m 250 m 300 m 100 (1
Longitud do ta (oa* 3045 m 2045 m 45 60 m 4560 m
Anchara de k Eia Am Gm C10m" Glom"

IEspacio lateml ontre oy
Lados Enternes de b fafas Bm® ame 15225 m 15-225m

| | IF - -
NO CONFORMIDAD: El emplazamiento de la Sefial de Punto de Visada, no cumple con la
distancia establecida por longitud de pista en el Anexo 14. Vol. . l - 3

L

il




- ’ de Funto de Visada »< he i
( Cont ) 4} ﬁel Pra,c{ftico

Anexo 14 — Aerodromos Volumen [

Emplazamiento

5.2.54 Lasefial de punto de visada comenzard en un lugar cuya distancia con respecto al umbral serd la indicada en la
columna apropiada de la Tabla 5-1, excepto que, en una pista con sistema visual indicador de pendiente de aproximacicn, el
comienzo de la sefal coincidird con el origen de la pendiente de aproximacion visual.

El Operador: Se cuenta
con Sistema Visual
Indicador de Pendiente
de Aproximacion.

La AA: Comprobar el
correcto emplazamiento
del Sistema Visual
Indicador de Pendiente
de Aproximacioén.

El Operador comprueba
a través de un estudio
con base en el Anexo 14
y Doc. 9157 Parte 4. -




Sistema Sencillo de lluminacion > L el TS
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Nota 25

Sistema Sencillo de iluminacion
Caracteristicas

5.34.7 Las luces del sistema sencillo de iluminacion de aproximacion seran luces fijas y su
color sera tal que garanticen que el sistema pueda distinguirse facimente de otras luces
aeronauticas de superficie, y de las luces no aeronauticas en caso de haberlas. Cada una de
las luces de la linea central consistira en:

a) unasolaluz; obien
b) una barmeta de por lo menos 3 m de longitud.

NO CONFORMIDAD: Las luces exteriores de barra transversal no se distinguen
derivado de la presencia de vegetacion, lo cual se pudo constatar desde la ubicacion
de la 3er barreta del lado del cercado perimetral hacia cabecera 04. (Fig. 1)

Las luces tienen heces de aves en la parte frontal de éstas. La luz central de la barra
transversal se encuentra con un ligero angulo de iluminacion distinto a las demas
luces.; esa misma luz, tiene una altura diferente respecto a las contiguas. (Fig. 2)

En la octava barreta en el sentido del mar hacia la Cabecera 04, se detecto que la base
de la luz central es de PVC, material diferente a todas las demas. En la onceava barreta
en el sentido del mar hacia la Cabecera 04, la luz central de la barreta no es
frangible.(Fig 3).




. G
sencillo de lluminaqion A;gggo P
de Aproximacion: del Pacifico

iy | Sstema sencilo de fuminacdn completo

LA VEGETACION PRESENTE QUE
OCULTA ALGUNAS LUCES ES
MANGLE.

Resolutivo positivo: se
procede a poda vy
mantenimiento del éarea
de las luces.

El Operador: :EL
MANGLE ES ESPECIE
DE FLORA PROTEGIDA.

La AA: :Solicitar
Autorizacion a la
Autoridad Ambiental.
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de Seguridad:

= |Los Estudios  Aeronauticos de  Seguridad son
contemplados en la Normativa Nacional de Certificacion

de Aeropuertos.

= Solicitan un contenido minimo pero no se presentan

matrices de tolerabilidad.

= Permiten presentar el analisis de riesgo de la desviacion
presentada y medidas de mitigacibn que aseguren un

nivel de seguridad operacional aceptable.
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iento: Anchura de las > o .
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Anchura de las franjas de pista

ANEXO 14 343 Siempre que sea posible, toda franja que comprenda una pista para aproximaciones de precision se extendera
lateralmente hasta una distancia de por lo menos:

— 150 m cuando el numero de clave sea30 4 y

191009 3-10

Anexo 14 — Aerodromos

— 75 m cuando el nimero de clave sed
a cada lado del eje de la pista y de su prolongacion a lo largo de la

344 Recomendacion.— Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones gue no sean de precision deberia
se lteralmente hasta una distancia de por lo menos.

— 150 m cuando ¢! mimero de clave sea 30 4. v

— 75 m cuando e mimero de clave sea | 0 2,

Anchura de las franjas de pista

4.4 3 Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones de precision y de no precision, se
extendera lateralmente a cada lado del eje de la pista y de su prolongacion a lo largo de la franja,
hasta una distancia de por io menos:

¢ 75 m cuando el nimero de clave sea 1 6 2:
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Metodologia:
= Analisis Estadistico y de Factores Causales.
= Fuentes de Informacion:

= Examen de registros de sucesos

= |nvestigaciones dirigidas en el terreno

» BUsqueda de literatura

““““““

RUNWAY EXCURSIONS
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Estimacion de probabilidad: Cuantitativa (FAA y EASA).

Metodologia: Runway Veer—off Models for Landing and

Takeoff (ACRP - Sponsored by the Federal Aviation Administration)
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Figure 20. Typical model for aircraft veer-offs.

Table 10. Summary of veer-off location models.

Typeof  Typeof Model R #of
Accident Data Points
002568y P 00 56, 126

LDVO Y Pld> y)=¢

TOVO Y Pld>y)m e_o.mm,ﬂm“ﬂ 04.26; 39




Grupo

Resu 'tad oS %‘ Aeroportuario

del Pacifico

Asropuerto
Internacional
de Puerto Vallarta

En revision por parte de la A.A. l

Matriz de Riesgo:
GRAVEDAD DEL RIESGO

PROBABILIDAD

DEL RIESGO Menor Sin Efecto
D E
Frecuente 5D 5E
5
Razonablaments
Probable tr SE

Remoto
3
Extremadamente
Remoto
2
Extremadamente
improbable
1

Inaceptable bajo las circunstancias existentes
Tolerable baje las condiciones existentes,
Aceptable

- Excursion de | Indice promedio de que suceda una
pista lateral excursion que sobrepasa los 75 m
durante de franja por operacion
Atemmizaje 0.98x107
Despegue 0.3125x10"
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GRACIAS POR SU ATENCION.




