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LA IMPORTANCIA DE LOS CENTROSDE INSTRUCCION COMO APOYOSA LOS
SISTEMAS DE INSTRUCCION, CERTIFICACION Y RECERTIFICACION DEL PERSONAL
TECNICO AEROPORTUARIO Y DEDICADO A LA SEGURIDAD DE LA AVIACION DE LOS

ESTADOSDE LA REGION NAM/CAR

(Presentada por el Centro Internacional de Instruccién de Aeropuertosy Servicios Auxiliares
[CITASA], México)

RESUMEN

Esta nota describe los aspectos en que los CIAC pueden apoyar alos Estados de la Region NAM/CAR Yy a
sus sistemas de instruccion, certificacion y recertificacion del personal técnico aeroportuario y al personal
dedicado ala seguridad de laaviacion civil.

Referencias:

e  Requisitos para el reconocimiento de los Centros ASTC por la OACI
e Politicadeinstruccion en aviacion civil dela OACI. EB 2010/40 y EB 2010/4

Objetivos Estratégicos | Esta nota de informacion se relaciona con los Objetivos estratégicos:
B. Seguridad de la aviacion

1. I ntroduccion

1.1 Debido a razones varias que no se discutiran en esta nota de estudio, los Estados de la
Region enfrentar €l reto de implementar, operar y mantener sistemas eficaces y eficientes de Instruccion,
Certificacion, Recertificacion y Vigilancia de la Calidad de la seguridad operacional y de seguridad de la
aviacion civil.

12 Estos sistemas, destinados a preparar y comprobar las competencias (conocimientos,
habilidades y actitudes) del personal técnico de aviacion civil y del personal dedicado ala seguridad de la
aviacion civil que opera en sus respectivos territorios, asi como a la supervision de su desempefio
operaciona de ese recurso humano son imprescindibles al desarrollo ordenado de la aviacion civil en un
ambiente seguro y protegido.

13 Aceptando como principio que los Estados tienen la buena voluntad de implementar,
operar y mantener |os sistemas, estos se ven en ocasiones impedidos o coartados para lograr originarlos, o
tener un control eficaz y eficiente de tales sistemas.




NAM/CAR/CIAC/1 — NE/06
— 2

14 Los Centros de Instruccién de Aviacion Civil de las regiones NAM/CAR podrian apoyar
las necesidades basicas de los Estados y de la aviacion civil que opera en ellos, para lograr que esos
sistemas acancen sus objetivos, preparando a personal de forma normalizada, apoyando a las
administraciones nacionales con instruccién y orientacién para instalarlos, y para lograr €l nivel de
comprobacion necesario de tales competencias (conocimientos, habilidades y actitudes), tanto a niveles
pedagdgicos, administrativos y hasta operativos si es hecesario.

2. Antecedentes

21 No existen mayores antecedentes que el proposito de dar a conocer y/o recordar que el
ClIASA hasido reconocido por la OACI para apoyar alos Estadosy alalIndustria Aeronautica.

3. Discusion

31 No se prevé discusion alguna para esta Nota de estudio. Se incluyen a continuacion ideas
y sugerencias a considerar al informar, estas a ser consideradas en los asuntos de las notas de estudio de la
agenda de lareunion y posterior aella.

3.2 Se deberia establecer por la OACI, las politicas generales a respecto como guias de
relacion entre Centros y Estados, y limites de compromiso, asi como €l rol de la Organizacion para la
supervision de los apoyos por la Oficina Regional.

33 Asimismo, es necesario establecer |as vias de comunicacién, coordinacion y cooperacion
entre los Estados, la OACI, y los CIAC's (se sugiere que se utilicen herramientas como los MOC's o
MOU’s).

34 En e mismo contexto se deberian establecer entre Estados y CIAC's los detalles de los
apoyos como anexos a las herramientas MOC's 0 MOU'’s, de tal manera que se especifiquen las
metodol ogias y acances de |os apoyos.

35 En correspondencia y como necesidad para €l apoyo ordenado se deberia otorgar en los
memorandos respectivos, la personalidad y e reconocimiento del Estado al o los CIAC's que lo apoyen,
asi como a las actividades que lleven a cabo dentro de su territorio con relacion a los apoyos
comprometidos.

3.6 Se deberia establecer como objetivo genera de tales compromisos el cumplimiento de las
normas y métodos recomendados de los convenios internacionales sobre aviacion civil como limite
menor, y los nacionales como intermedios 0 superiores seglin corresponda.

37 Es necesario ademas que se continle explorando la relacion OACI — Estados miembros —
CIAC's en rubros como: Investigacion de mejores practicas; de avances tecnol dgicos; de asesoria parala
administracion de la aviacion civil; como vias de intercambio de informacion y apoyos para la
instruccion.
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3.8 El CIIASA con sus dos reconacimientos: TRAINAIR Plusy ASTC, esta en la capacidad
de apoyar por gemplo a Estado Mexicano, y esta actualmente terminando su relacion de reconocimiento
y apoyos mutuos con la Secretaria de Educacion Pablica, la Procuraduria General de la Republica, con la
Direccion de Aeronautica Naval de la Secretaria de Marina, y ha procurado su enlace y apoyo a la
Direccion General de Aeronautica Civil, esperando que en un futuro inmediato, tales relaciones 'y apoyos
mutuos consoliden la base para esos sistemas de instruccion, certificacion y recertificacion del personal
de laaviacion civil.

4. Accién sugerida
4.1 Los CIAC’ s debieran actuar no solo como simbolos estéticos del conocimiento técnico de
aviacion, sino como parte activa multidisciplinaria hacia los Estados y en apoyo a estos, de tal

conocimiento técnico; y recibir de ellos informacion, mejores précticas y reconocimiento, para poder
servir como catalizadores, herramientas para la estandarizacion y enlace entre ellos.

—FIN—



