RASG-PA/6 — N1/02
02/05/13
Organizacion de Aviacion Civil Internacional Pl
Sexta Reunion Plenaria Anual del Grupo Regional sobre Seguridad ; /' Z88 %
Operacional de la Aviacion — Panamérica (RASG-PA/6) @;
San José, Costa Rica, 27 al 28 de junio de 2013 N

5o P

s LT

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Reporte sobre Actividades del RASG-
5.1: Analisis costo-beneficio de la tecnologia instalada a bordo para mitigar
las excursiones de pista (RE)

ESTUDIO DE COSTO/BENEFICIO PARA MITIGAR LAS EXCURSIONES DE PISTA

(Presentado por ALTA)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta los resultados de los comentarios
proporcionados por las aerolineas miembros de ALTA sobre el Estudio
De Costo/Beneficio Para Mitigar Las Excursiones De Pista

Referencias:
o ICAOQ Global Aviation Safety Plan (GASP)
e |SSG Global Aviation Safety Roadmap (GASR)
Obijetivo Esta nota de estudio esté relacionado con el Objetivo
Estratégico Estratégico: A — Seguridad Operacional

1. Introduccion

1.1 Durante la quinta reuniéon anual del Grupo Panamericano Regional de Seguridad
Operacional (RASG-PA/05) que se llevo a cabo en Octubre 24 del 2012, la Secretaria presento la nota de
estudio relacionada con el costo-beneficio de la tecnologia instalada a bordo para mitigar las excursiones
de pista (RE).

1.2 Como resultado de esto, la Asociacion Latinoamericana y del Caribe de Transporte Aéreo
(ALTA) fue escogida para revisar, con sus miembros, los resultados del reporte y recolectar comentarios
para asi confirmar si es viable implementar dicha tecnologia.

13 Dicha tecnologia se refiere al innovador programa de Airbus sobre: Sistema de
Prevencion de Rebasamiento de Pista (ROPS). El estudio incluye un analisis de costo que contiene
términos de tiempo, costos de implementacion y retornos sobre la inversion.

14 Este tipo de tecnologia actualmente no esta disponible como actualizacién para el 100%
de la flota que opera en Latinoamérica y el Caribe.
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2 Discusion

2.1 Durante la reunién se present6 una discusion sobre la posibilidad que esta tecnologia, que
actualmente esté disponible para Airbus, pueda ser implementada en aviones de otros fabricantes tal como
Boeing y Embraer. Adicionalmente, se discutié sobre si el costo de implementacién de dicha tecnologia
se convertiria en una barrera de entrada para las aerolineas de la region.

3 Resultado
3.1 El Comité Técnico del SRVSOP compartio el reporte con ALTA vy los resultados son los
siguiente:

e Se identific6 que algunos operadores de Airbus estdn en el proceso de
adquisicion de nuevos aviones equipados con la tecnologia ROPS.
Adicionalmente, un programa de instalacion esta siendo preparado para la flota
actual.

o Existen otras aerolineas que estan analizando la instalacién de dicha tecnologia.
e ALTA continuara coordinando con sus aerolineas miembro para determinar la

viabilidad de este programa, considerando que ALTA no ha tenido un afio
completo desde la ultima plenaria del RASG-PA para investigar.
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