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Porque generar un plan especial
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Resefna historica

Aircraft and volcano ash damage

Over the past 30 years over 90 civilian aircraft have been damaged by volcano ash
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1989

Boeing 747

All four engines temporarily shut down. The
crew managed to restart the engines at less an
altitude of less than 2,000 meters and then land
the plane. The resulting repairs included
replacing the engines and cabin air filtration
system and the repair of several other affected

L systems
1991 S
Over 20 civil and Y Mount St.
military aircraft
MujoraTIge PACIEIC OCEAN
Mount Pinatubo

« (Philippihés)

ARCTIC
OCEAN

11980

Boeing 727 (two aircraft)

| McDonnell Douglas DC-9-30

)

Lockheed C-130 Hercules

+

1997-1998

Several aircraft

Damage to cockpit
windows and engines

Damage to cockpit
windows, engines and
hydraulic systems

Helens
(U.S)

@ Engines temporarily shut
3 down, engines, air

conditioning and

hydraulic systems

damaged

Popocatepe‘tl‘

(Mexico)

1982

Minor damage. In one
accident, visibility was

Mount

Galunggu

(Indonesia)

Boeing 747

All four engines temporarily shut
down. The aircraft lost 7,000 meters
in altitude before the crew
managed to restart the engines at

4,000 meters and land the plane

. substantially reduced due
Boemg 747 to scratched cockpit
Two of the four windows
engines stepped. The
plane landed with the /
remaining two A
engines ® Active
Z volcanoes
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Estadisticas Avianca\_

[} Encounters of Aircraft with Volcanic Ash Clouds, 1953-2009
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Zonas deriesgo

El gobierno federal elevé el nivelde alerta ante una posi-
ble erupcion del Popocatépetl, que se ubica a 55 kilome-
tros de la Ciudad de México. Esta es la regiony el grado
de riesgo que habria ante una erupcién de Don Goyo.

SEMAFORO
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EDOMEX

MORELOS

la‘xatde

. Area : Podria ser afectada por la caida de ‘
cantidades importantes de arena volcénica,
cyas acumulaciones alcanzarian varios
centimetras, en el caso deerupdones pequenias,
y hasta varios metros con bloques de hasta 30
centimetros, en erupdones grandes.

Area 2:Esta zoma podria ser afectada por la
caldamoderada de arena ymaterial vokcnico,
cuyo espesor puede varar desde un milimetroo
menos ( igera cobertwra de palvo fino) en
erupciones pequenasy hastaun metro en
erupciones muy grandes.

Area 3: Seria menas afectada por la cakda de arena volcsnica y pémez. No habria calda durante
erupdones pequeNias, aunqgue pueden acumularse decenas de centimetros de material vokcanico
durante erupdanes muy grandes. Los vientos scbre el Popocatépet! generalmente soplan en direccidn
este-oeste, La direcdon dominante de las vientos de octubre a atril es hacia el oriente, mientras que de

mayoa septiembre es hacla el poniente.

Elsistemadetermina
cuéndo emprenderacciones
deauxilioyprevencién

Fase I Elvolcan
Popocatépeltse
encuentraencalma.

FaanSepresaw

Fase I: Elvolcdn
presentaactividady
emisionesdecenizay
ssmicidad.

Fase 2: Seincrementa

NARANJA

ROJA

Fase 2: Elvolcin
presentaactividad
expioshvadeescala alta
aextrema.



De que se compone una erupcion Avianca\_

R ot SORLLEE .

I Es una composicion
, .s" . de particulas de roca
: “‘ ~ 1 Y mineral muy finas

% (de menos de

| 2 milimetros de
diametro) movidas
por el viento
volcanico. Se genera
a partir

de |la roca cuarteada
y separada en
particulas diminutas
durante un episodio
de actividad volcanica
explosiva.




Representacion en graficos

LOW
CONTAMINATION
(REPRESENTADO

—_

"
—
-
—

CON COLOR CYAN) &

< 2x10-3 g/m3.
MEDIUM
CONTAMINATION:
(REPRESENTADO
CON COLOR GRIS)
> 2x10-3 g/m3, <
4x10-3 g/m3.
HIGH
CONTAMINATION
(REPRESENTADO
CON COLOR ROJO)
=> 4x10-3 g/m3.
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Debemos volar cerca a ceniza

volcanica? Avianca
3 © Origina lArtist
Reproduction rights obtainable from)

wwe CartoonStack com

By the way, any idea if his plane
can fly through volcanic ash clouds?




Planeacion de vuelos Avianca\_

Se obtendra
confirmacion de
presencia de ceniza
volcanica en la

ruta, los niveles de
vuelo comprendidos (Ej.
320/200) y su grado de
concentracion (alta o
baja), a través de
www.jetplan.com,
NOTAMs de FIR,
Eurocontrol, Sigmets

El despachador, basado en los reportes oficiales y prondsticos de
vientos, definira las zonas y niveles de vuelo de alta y baja
concentracion y determinara la ruta a operar, teniendo en cuenta
siempre alejar la ruta de las zonas de alta concentracion y volar el
menor tiempo posible en las areas afectadas. Nunca se podra planear
un vuelo que sobrevuele una zona de ceniza volcanica que requiera
adentrarse mas de 150 MN




Precauciones de rendimiento Avianca\_

= Altura maxima en caso de perdida de una turbina

= Altura maxima y vias de escape en caso de
despresurizacion

= Combustibles adicionales en caso de desviaciones

= Combustibles adicionales por ascensos o descensos
escalonados




Seguimiento del vuelo Avianca\_
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Restricciones de MEL Avianca\_

1.)APU

2.)Air Conditioning Pack

3.)Engine Bleed

4 .)Air Data Computer

5.)Stanby Instrument

6.)Navigation System

7.)TCAS / ACAS

8.)Restriccion en los sistemas de oxigeno
para tripulacion y/o pasajeros.



Sefales de advertencia previas Avianca\_
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» Olor similar a humo eléctrico

» Indicaciones erroneas o cambios rapidos de
indicaciones en turbinas

» Fuego de San Telmo

» Aparicion de brillo blanco o naranja en los
alabes de las turbinas

» Polvo y olores inusuales en la cabina

» Oscurecimiento externo

» Fluctuaciones en indicadores de velocidad

Reflejos distorsionados de las luces de

aterrizaje

L)

LR/
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Acciones en caso de encontrarse en
una nube de ceniza volcanica

e Realice un viraje de 180°

e Reporte inmediatamente al ATC

e Desconecte el A/THR

e Reduzca la potencia

e Oxigeno ON / 100%

e Oxigeno para pasajeros segun el grado de
contaminacion

e Incremente la demanda de Bleeds (Wing, Engine
Anti-ice, Pack Flow

Hi)

e Encienda el APU para tener una fuente eléctrica
alterna

e Monitoree parametros de motores

e Monitoree velocimetros en busca de indicaciones
erroneas

Avianca\_



Estrategias de prevencion Avianca\_

» Trabajar en conjunto con el grupo local
del gobierno

> No volar en las cercanias de nube de
ceniza volcanica

» Mantenga condiciones visuales |lo mas
que sea posible

> Efectue chequeos mas detallados de la
aeronave en tierra




Plan conjunto Avianca\_

SYSTEM WIDE INFORMATION MANAGEMENT




Entrenamiento de simulador Avianca\_




Reduccién de la visibilidad Avianca\_




Efectos en la aeronave Avianca\_




Implicaciones a la tripulacién Avianca\_

= Dificultades
para respirar

= Disminucion
de la vision

= Rijesgos de
salud de largo
plazo

= Laringitis




Evaluacién de Analisis de Riesgo Avianca\_

El Analisis de riesgo debe de incluir pero no limitarse a

Consideraciones para el
operador

e Los operadores deben de obtener las guias y

Guia del dueno recomendaciones del duefio del certificado tipo del

del certificado

tipo del fabricante de la aeronave y de los motores en lo
fabricante concerniente a operaciones espacio aéreo potencialmente
(Type contaminado o hacia/desde aeropuertos contaminados por
Certificate ceniza volcanica, incluyendo las acciones de mantenimiento
Holder)
subsecuentes

e Publicar procedimientos para Planeamiento de Vuelos,
Operaciones y Mantenimiento

e Revisar los procedimientos de tripulaciones de vuelo para la
Personal de la deteccidon de ceniza volcanica y sus maniobras de escape
compaiiia asociadas

e Recomendaciones del Type Certificate Holder en operaciones
hacia/desde aeropuertos contaminados, incluyendo el
performance de las aeronaves



Evaluacién de Analisis de Riesgo Avianca\_

Consideraciones para el
operador

e Estas consideraciones seran aplicables a todos los vuelos
Planeamiento gue se planifique operar en espacio aéreo o aeropuertos que
de Vuelos puedan estar contaminados por ceniza volcanica

e El Operador debe monitorear contantemente los NOTAM y
NOTAM y ASHTAM publicados para asegurarse que la informaciéon mas
ASHTAM reciente sobre ceniza volcanica este disponible para las
tripulaciones

e El Operador debe de monitorear de cerca los SIGMET's para
SIGMET's asegurarse la informacidn mas reciente sobre ceniza volcanica
este disponible para las tripulaciones



Evaluacién de Analisis de Riesgo Avianca\_

Consideraciones para el
operador

e Grado de contaminacion

AeroQuertos e Performance adicional
Origen
Destino Alterno e Procedimientos de mantenimiento

Politicas de _ . . :
e Menor tiempo posible sobre aéreas contaminadas

ruta de
compainia
e Maxima distancia permitida de un alterno (suitable airport)
Politica de e Disponibilidad de alternos fuera del drea contaminada
desvios

e Politica de desvios después de un encuentro con ceniza



Evaluacién de Analisis de Riesgo Avianca\_

Consideraciones para el
operador

e Se deben de considerar restricciones adicionales para el
despacho del vuelo que contemplen pero no se limiten a:

— Air conditioning packs
— Engine bleeds

Minimum
Equipment List — Air data computers
(MSIEL) — Standby instruments
Guia de — Navigation systems
Desviaciones — Auxiliary Power Unit (APU)

de Despacho _  Airborne Collision Avoidance System (ACAS)

— Ground Proximity Warning System (GPWS)
— Provision of crew oxygen
— Supplemental oxygen for passengers



Evaluacién de Analisis de Riesgo Avianca\_
I
operador

e Despacho de vuelos

.. — Proveer informacién a tiempo para las tripulaciones de
Procedimientos

para el vuelo
seguimiento de e Tripulaciones de vuelo
vuelos . . .
— Proveer informacion a tiempo para Despacho de
Vuelos
Politica de e Considerar combustible adicional para desvios en ruta o

Combustible patrones de espera prolongados




Evaluacién de Analisis de Riesgo Avianca\_

Consideraciones para las
tripulaciones

e Estas consideraciones seran aplicables para todos los vuelos

Procedimientos planificados para operar en espacio aéreo, o hacia, o desde
para las aeropuertos que pueden estar contaminados por ceniza

e Requerimientos para reportes en el caso de un encuentro con

Reportes de ceniza volcanica durante el vuelo
pilotos )
e Reportes despues del vuelo

Reportes e Recordatorios acerca de la obligatoriedad de presentar los

Mandatorios de reportes posteriores a un encuentro con ceniza volcanica
Ocurrencia P P



Evaluacién de Analisis de Riesgo Avianca\_

Consideraciones para las
tripulaciones

e Revisar los cambios a los procedimientos operacionales en
condiciones normales o anormales para

— Pre planeamiento del vuelo

Standar — Operaciones hacia/desde aeropuertos contaminados
Operating

— Oxigeno suplementario
Procedures 9 P

— Engine Out Procedures
— Rutas de escape

e Esta lista puede no ser completa

e Cualquier encuentro real o sospechado con ceniza volcanica
requiere de un registro técnico en la bitacora y de una accién
apropiada de mantenimiento previo a la salida del siguiente

Thecnical Log vuelo

e Penetraciéon (duracién detallada) en espacio aéreo
contaminado, o en aeropuertos contaminados por ceniza
volcanica, requerirdn una anotacidn técnica en la bitacora



Evaluacién de Analisis de Riesgo Avianca\_

Consideraciones para
Mantenimiento

e Los Operadores que operan en areas contaminadas por
ceniza volcanica, se les recomienda reforzar la vigilancia
durante las inspecciones y mantenimientos regulares y
ajustar sus practicas de mantenimiento basados en las
observaciones, para prevenir mantenimientos no
programados

e Las observaciones deben de incluir senales inusuales de
— Abrasion acelerada

Procedimientos — Corrosion
para

ra — Acumulacidon de ceniza
mantenimiento

+ Se requiere la cooperacion del Operador para reportar al
fabricante y a las autoridades pertinentes, sus
observaciones y experiencias sobre las operaciones en
aéreas contaminadas por ceniza volcanica

« Si se encuentran observaciones significativas mas alla de
las variaciones normales conocidas, los fabricantes seran
capaces de proveer nuevas recomendaciones y compartirlas
con el resto de Operadores aéreos



Recomendaciones Avianca\_

Objetivo ¢Es posible operar con seguridad en condiciones
General conocidas o pronosticadas con ceniza volcanica?

Objetivos
Especificos
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