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Cuestion 3

del Orden del Dia: Prioridades de Seguridad Operacional y Navegacion Aérea de las Regiones

NAM/CAR
3.1 Objetivos y Prioridades Regionales de Navegacion Aérea

PRIORIDADES Y OBJETIVOS NAM/CAR DE NAVEGACION AEREA

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN EJECUTIVO

Esta nota de estudio informa sobre las prioridades regionales NAM/CAR de navegacién
aérea para el periodo de los proximos 5 afios y los objetivos correspondientes para
monitoreo y notificacion por todos los Estados/territorios.

Accibn: La accién sugerida es presentada en la Seccién 3
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
e Proteccion del medio ambiente
Referencias: e Primera Reunién sobre implementacion de Navegacion Aérea
para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG/1), Ciudad de México,
México, 29 de julio al 1 de agosto de 2013

1. Introduccion

1.1 Desde 2008, la Regién CAR ha adoptado el enfoque basado en la performance para la
planificacion e implementacion de navegacion aérea como fue establecido en la primera version del Plan
de Implementacion de Navegacion Aérea basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR
(NAM/CAR RPBANIP).

1.2 Bajo el enfoque basado en la performance, el RPBANIP incluye el acuerdo sobre las
métricas de performance e indicadores para el seguimiento y presentacion de los beneficios operacionales.
Los diferentes grupos sub-regionales de implementacion (Grupo de Trabajo del Caribe Central
(C/ICAR/WG), Grupo de Trabajo de Expertos Centroamericanos en Navegacion Aérea (CA/ANE/WG) y
Grupo de Trabajo de Expertos del Caribe Oriental (E/CAR/WG)) han usado el RPBANIP como
referencia para la implementacion de los aspectos regionales de navegacion aérea. Similarmente, los
Estados han desarrollado Planes Nacionales en conformidad con el RPBANIP.
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1.3 El avance de la implementacion y los beneficios operacionales han sido reportados a los
Grupos de Trabajo (WG) y a las reuniones sub-regionales de Directores asociadas [Reunidn de Directores
de Aviacion Civil del Caribe Central (C/CAR/DCA), Reunién de Directores Generales de Aeronautica
Civil de Centroamérica y Panama (DGAC/CAP) y la Reunion de Directores de Aviacién Civil del Caribe
Oriental (E/CAR/DCA)]. Durante la Tercera Reunion del Grupo de Trabajo de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/WG/3), las métricas y logros en la seguridad operacional y eficiencia de
los trabajos de implementacion en las Regiones NAM/CAR obtenidos a mayo de 2011 fueron presentados
y subsecuentemente presentadas a la Cuarta Reunién de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/DCA/4).

2. Objetivos y prioridades regionales de navegacion aérea

2.1 Con el fin de mejorar la eficiencia y efectividad de los mecanismos existentes de los
grupos de trabajo sub-regionales que apoyan la implementacion de navegacion aérea, la NACC/DCA/4
formulo la Conclusion 4/9 - Consolidacion de Grupos de Trabajo Sub-Regionales en la Region CAR. En
este sentido, el Grupo de Trabajo sobre implementacién de Navegacion Aérea para las Regiones
NAM/CAR (NAM/CAR ANI/WG) fue establecido. La estructura funcional del ANI/WG es la siguiente:
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2.2 Con el establecimiento del ANI/WG, el RPBANIP fue actualizado para alinear todos los

Objetivos Regionales de Performance (RPO) con la metodologia de la OACI de las Mejoras por blogues
del Sistema de Aviacién (ASBU). EI RPBANIP establece las prioridades regionales descritas como RPO
a ser cumplidos de 2013 a 2018, los cuales estan alineadas con las prioridades globales de navegacion
aérea, con las métricas regionales basadas en la performance e indicadores acordados, y los Formatos de
de notificacién de Navegacion Aérea (ANRF) ASBU de la OACI. Los RPO reflejan las actividades de
implementacion necesarias para apoyar las prioridades regionales de navegacién aérea. Los RPO vigentes
son:

Implementacién de Navegacién basada en la Performance (PBN)
Implementacion del Uso Flexible del Espacio Aéreo (FUA)

Mejora de Equilibrio entre capacidad y demanda (DCB)

Mejora de Conciencia Situacional

Aumentar capacidad y eficiencia de operaciones en los aer6dromos
Optimizacion y Modernizacion de Infraestructura de Comunicacion
Implementacion de Gestidn de Informacion Aerondautica (AlIM)
Mejora de disponibilidad de informacion meteoroldgica

Mejora del Sistema de Busqueda y Salvamento (SAR)

CoNOR~WNE
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2.3 Los RPO proporcionan las tareas de alto nivel para implementar las prioridades
regionales, estableciendo los beneficios operacionales esperados, las métricas para mediciones de
avances, los beneficios y logros. Los RPO pueden cambiar dindmicamente dependiendo de las prioridades
regionales de navegacién aérea; por lo tanto, éstas se deberian coordinar y poner a disposicion de todas
las partes interesadas dentro de la comunidad ATM a fin de lograr una comunicacion oportuna durante
todo el proceso de implementacion

24 A pesar que las Regiones NAM/CAR adoptaron inicialmente los 18 mddulos B 0 del
ASBU, sélo 15 de los mddulos son los que se describen en el RPBANIP, en el entendido que los restantes
3 médulos BO de ASBU — Separacion a bordo (ASEP), Niveles de Vuelo Optimos (OFPL) y Separacion
por estela turbulenta (WAKE) — han de incluirse en futuras revisiones del RPBANIP, segun se requiera.
El RPBANIP adopté el uso de ANRF. EI ANRF es una herramienta adaptada para médulos ASBU, que
se recomienda para establecer metas de planificacion, monitorear la implementacién, identificar retos,
medir la implementacion/performance, y notificar.

2.5 Como se acordd en la Reunion ANI/WG/1, y como se refleja en los ANRF del
RBPANIP, los objetivos para la implementacién de monitoreo estan listados en el Apéndice a esta nota.

2.6 Similarmente, como resultado de las mejoras de navegacion aérea, un beneficio
ambiental se prevé. En este sentido, se ha definido un objetivo ambiental como:

Elemento: Ahorros de combustible estimados/reduccién de emisiones de C02 basado en la
Herramienta de Estimacion de Ahorro de combustible de la OACI (IFSET)

Meta: Lograr 40,000 toneladas de reduccidn de emisiones regionales de CO2 por afio a través de
la implementacién PBN en ruta.

2.7 Para el monitoreo de la performance, el RPBANIP incluye la identificacion de beneficios
operacionales en 5 Areas Clave de Performance: Acceso y Equidad, Capacidad, Eficiencia, Ambiente y
Seguridad Operacional.

2.8 Adicionalmente, los Cuadros de mando regionales de la OACI mostraran el performance
de los objetivos regionales y las métricas actuales que sean consistentes con los objetivos del RPBANIP.
Este nuevo sistema interactivo en linea esta programado para su implementacion en marzo de 2014.

3. Acciones Sugeridas
3.1 Que la Reunién:
a) tome nota de las prioridades regionales y los objetivos de implementacién para

navegacion aérea, como se desarrollé en el RPBANIP version 3.0;

b) promueva implementacion de los RPO para lograr los objetivos de navegacion
aérea; y

C) recomiende cualquier otra accion segun sea necesario.
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APENDICE

OBJETIVOS DE NAVEGACION AEREA DEL RPBANIP DE LAS REGIONES NAM/CAR

Elemento

Objetivos

Implementacién PBN

80% de aerédromos internacionales que tengan STAR PBN
implementado a mas tardar en Dic. 2016

60% de aerddromos internacionales que tengan SID PBN
implementado a mas tardar en Dic. 2016

50% de rutas PBN implementadas a mas tardar en Dic. 2018

2. CDO 50% de aer6dromos internacionales que tengan Operaciones de
descenso continuo (CDO) implementado a més tardar en Dic.
2016

3. CCO 60% de aer6dromos internacionales que tengan operaciones de
ascenso continuo (CCO) implementado a mas tardar en Dic. 2016

4. ATFM 100% de ACC de las FIR que utilicen medidas ATFM a mas
tardar en diciembre de 2018

5. Transicion AIM 85% de Estados con certificacion QMS a mas tardar en Dic. 2016

10% de Estados que tengan e-TOD implementado a mas tardar en
Dic. 2018

40% de Estados que tengan AIXM implementado a mas tardar en
Dic. 2018

45% de Estados que tengan e-AlP implementado a mas tardar en
Dic. 2018

35% de Estados que tengan NOTAM digital implementado a mas
tardar en Dic. 2018

. Implementacién de

interconexion AMHS

4 Estados que tengan Sistema de tratamiento de mensajes de los
servicios de transito aéreo (ATS) (AMHS) interconectados con
otros AMHS a maés tardar en diciembre 2014

. Intercambio de

Comunicaciones ATS de
datos entre instalaciones de
servicios de transito aéreo
(AIDC)

50% de ACC de FIR aplicables que tengan implantado por lo
menos un interfaz para usar AIDC/OLDI con ACC vecinos a mas
tardar en diciembre 2016

®©

Implementacidn de estructura
ATN

70% de estructura de enrutador ATN implementada para junio
2016
100% de implementacion de IP de la Red MEVA I, agosto 2015

9.

Planificacion del espacio aéreo

100% de planificacion de espacio aéreo PBN a mas tardar en Dic.
2018

10.

Uso Flexible del espacio
aéreo

50% de espacio aéreo civil-militar segregado disponible para
operaciones civiles a mas tardar en Dic. 2016

11.

AMAN y mediciones basadas

10% de aer6dromos internacionales con AMAN y mediciones

en el tiempo basadas en el tiempo a mas tardar en Dic. 2016

12. Gestion de salidas 10% de aer6dromos internacionales con DMAN a mas tardar en
(DMAN) Dic. 2016

13. Optimizacion de la capacidad 20% de aerddromos internacionales con capacidad aeroportuaria

del &rea de movimiento

calculada a més tardar en Dic. 2016
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Elemento Objetivos
14. ADS-C sobre areas oceanicas 80% de FIR que tengan ADS-C implementado por los
y remotas proveedores de servicios a mas tardar en diciembre 2016

15. CPDLC 80% FIR oceanicas/de area remota que tengan CPDLC
implementado por los proveedores de servicios a mas tardar en
junio 2018

16. APV con Baro VNAV 80% de aer6dromos internacionales que tengan pistas por

instrumentos con APV con procedimientos Baro VNAV
implementado por los proveedores de servicios y usuarios a mas
tardar en Dic. 2016

17.

APV con SBAS (WAAS)

20% de aer6dromos internacionales que tengan pistas por
instrumentos proporcionadas con APV con procedimientos
SBAS/WAAS inplementados por los proveedores de servicios y
usuarios a més tardar en Dic. 2018

18.

APV con GBAS

20% de aer6dromos internacionales que tengan pistas por
instrumentos con APV con procedimientos GBAS implementados
por los proveedores de servicios a mas tardar en Dic 2018

19. LNAV 60% de aer6dromos internacionales que tengan pistas por
instrumentos con procedimientos LNAV implementado por los
proveedores de servicios y los usuarios a mas tardar en Dic 2016
—segln la Resolucion A37-11 de la Asamblea

20. Sistema de vigilancia para 30% de aer6dromos internacionales que tengan SMR/SSR Modo

movimiento de superficie
terrestre (PSR, SSR, ADS B o
Multilateracion)

S/Multilateracién ADS-B para movimientos de superficie
terrestre  implementados por los Estados/explotadores de
aeropuerto a mas tardar en junio 2018

21.

Sistema de vigilancia a bordo
(transpondedor con ,
capacidad ADS B)

20% de aeronaves que tengan sistemas de vigilancia a bordo
(transpondedor con capacidad ADS B) instalados por
explotadores de aeronaves a mas tardar en junio de 2018

22.

Sistema de vigilancia para
vehiculos

20% de vehiculos en aerédromos internacionales que tengan
sistemas de transpondedores cooperativos instalados por
explotadores de vehiculos en aeropuertos seleccionados a mas
tardar en junio de 2018

23.

Ayudas visuales para la
navegacion

70% de aer6dromos internacionales en cumplimiento con
requisitos de ayudas visuales segin el Anexo 14 a mas tardar en
dic de 2015

24,

Programa de organizacion y
control de aves/fauna de
aerédromo

70% de aer6dromos internacionales que tengan una organizacion
y programa de control de aves/fauna implementado a mas tardar
en dic de 2018

25.

Aeropuerto - CDM

60% de aer6dromos internacionales que tengan CDM-aeropuerto
implementado a més tardar en Dic. de 2018

26.

Certificacién de aerédromo

40% de aer6dromos internacionales certificados a mas tardar en
Dic. de 2018

27.

Operaciones de helipuerto

30% de helipuertos que tengan aprobaciones operacionales a mas
tardar en Dic. de 2018
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Elemento

Objetivos

28.

Implementacion de ADS-B

30% de aerddromos internacionales seleccionados que tengan
ADS-B implementada a més tardar Dic. de 2018

29.

Implementacién de
Multilateracion

80% de aeropuertos internacionales seleccionados que tengan un
Sistema de multilateracion implantado a mas tardar en junio de
2018

30.

Sistema de automatizacion
(presentacion)

70% de ACC que tengan un sistema de automatizacion
implementado a mas tardar en Dic. 2017

31.

ACAS Il (TCAS Version 7.1)

10% de aeronaves equipadas con ACAS Il (TCAS Version 7.1) a
mas tardar en Dic. de 2018

32.

Implementacién de Alerta de
conflicto a corto plazo
(STCA)

80% de dependencias ATS que tengan redes de seguridad
operacional terrestres de Alerta de conflicto a corto plazo (STCA)
implantadas a méas tardar en Dic. de 2014

33.

Advertencia de proximidad de
area (APW)/ Advertencia de
altitud minima de seguridad
(MSAW)

70% de dependencias ATS que tengan redes de seguridad
operacional con Advertencia de proximidad de é&rea
(APW/MSAW) implementadas a mas tardar en Dic. de 2015

34.

Alerta de conflicto a mediano
plazo (MTCA)

80% de dependencias ATS que tengan redes de seguridad
operacional terrestres con Alerta de conflicto a mediano plazo
(MTCA) implementada a mas tardar en Dic. de 2016

35. WAFS 100% de Estados que tengan Servicio de Archivos de Internet del
WAFS (WIFS) implementados a més tardar en Dic. de 2014

36. IAVW 70% de MWO que tengan procedimientos IAVW implementados
a mas tardar en Dic. de 2014. - Centro de avisos de ciclones
tropicales, Washington EEUU.

37. Vigilancia de ciclones 100 % of MWO que tengan procedimientos de Vigilancia de

tropicales ciclones tropicales implementados a mas tardar en Dic. de 2014.
Centro de avisos de ciclones tropicales, Miami, EEUU.
38. Avisos de aer6dromo 50% de aerédromos internacionales/AMOs que tengan avisos de

aerédromo implantados a més tardar en Dic. 2014

39.

Avisos y alertas de
cizalladura de viento

20% de aer6dromos internacionaless AMO que tengan
procedimientos de avisos y alertas de cizalladura de viento
(implementados por el proveedor de servicios MET) a més tardar
en Dic. de 2015

40.

SIGMET

90% de aerddromos internacionalessMWO que tengan
procedimientos SIGMET implementados (por el proveedor de
servicios MET) a maés tardar en Dic. de 2014

—FIN—




