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Informe Mundial de Navegacion Aérea Anual

PERFORMANCE DE LOSCUADROSDE MANDO DE NAVEGACION AEREA E INFORME
MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA ANUAL

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN EJECUTIVO

Esta nota de estudio muestra los Cuadros de Mando Regionales de Navegacion Aérea a
ser implementados para el monitoreo y notificacion del avance de laimplementacion de
navegacion aérea en cada Region de la OACI y e estado del desarrollo del primer
Informe Global de Navegacion Aérea Anual que la OACI enviara alos Estados sobre la
implementacién global de la navegacidn aérea con los logros relevantes.

Accion: La accion sugerida esta presentada en la seccion 3

Objetivos e Seguridad operacional

Estratégicos. e Capacidad y eficienciade la navegacion aérea
e Proteccion del medio ambiente

Referencias: e Reunion ALLPIRG

e Primera Reunion sobre implementacion de Navegacion Aérea
paralas Regiones NAM/CAR (ANI/WG/1), Ciudad de México,
México, 29 dejulio al 1 de agosto de 2013

1. I ntroduccién

11 Con la adopcion del enfoque basado en performance para la planificacion e
implementacion de navegacion aérea, como fue establecido en € Plan de Implementacién de Navegacion
Aérea basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (NAM/CAR RPBANIP), el monitoreo de
la performance y la implementacioén han sido llevados a cabo a través de diferentes grupos de trabajo
regionales de implementacion y notifica en las respectivas Reuniones de Directores de Aviacion Civil de
Norteamérica, Centroamérica y Caribe. Ademés, los Estados/Territorios NAM/CAR han estado
desarrollando sus Planes Nacionales con un enfoque basado en la performance para apoyar su
infraestructura de navegacion aérealplanificacion de servicios con base en los acuerdos, hitos, y tareas
regionales establecidas en el RPBANIP.
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1.2 Como parte de la planificacion para la implementacion basada en la performance, y €l
establecimiento de un intercambio de informacion global/regional para armonizar |as implementaciones,
la OACI propuso una medicién de performance para navegacion aérea, y un monitoreo y una estrategia de
notificacion con la adopcién de la metodologia de Mejoras por Bloques del Sistema de Aviacion (ASBU).

13 Un conjunto de indicadores de performance y métricas basadas en los médulos del ASBU
Bloque 0, ha sido adoptado por el Grupo de Trabgjo sobre implementacion de Navegacion Aérea
(ANI/WG) NACC, asi como por e correspondiente Formato de notificacion de Navegacién Aérea
(ANRF) como sereflegjé en el RPBANIP.

2. Discusion
Recoleccion de Datos

21 Estrategia de medicién: En 2009, todos los Grupos Regionales de Planificacion y
gjecucion (PIRG) adoptaron un enfogque basado en performance parala planificacién e implementacion de
la navegacion aérea como resultado de la Reunion ALLPIRG en 2013. Los PIRG han identificado de
forma progresiva, y acordado un conjunto inicial de indicadores de performance regional y de métricas de
apoyo. Como ha sucedido en las Reuniones de los Grupos de Trabajo, donde e avance de la
implementacion de navegacion aérea y los beneficios operacionales han sido descritos, |os Estados han
reconocido que una estrategia de medicion compuesta por la recoleccion de datos, procesamiento,
almacenamiento y notificacion para las métricas de performance regionales identificadas es fundamental
para el éxito en el enfoque basado en performance. Esta estrategia de medicién de performance permitira
lacorrelacion global del estado y |as expectativas.

22 Con € fin de apoyar la tarea continua de recoleccién, medicion y notificacion de datos,
GREPECAS considerd estas actividades a ser cubiertas por el Comité de Revision de Programas y
Proyectos (PPRC). En €l caso de las Regiones NAM/CAR, € PPRC sera proporcionado con datos de los
Grupos de Trabgjo NAM/CAR, tales como el ANI/WG y el Grupo Técnico de Aviacién Civil del Caribe
Oriental (E/CAR/CATG).

2.3 El sitio web de la Oficina Regional de la OACI, mediante el Sistema de Informacion
Geogréfica (GIS), proporcionard € estado de la implementacién a través de graficos dindmicos e
interactivos. Este sistema generardinformes ad hoc y permitiralaféacil transferencia del conjunto de datos
en los Cuadros de Mando Regionales de Performance y en € Informe Mundial de Navegacion Aérea
anual.

24 Ademés, un Memorandum de Entendimiento se ha establecido con la industria con el fin
de obtener informacion internacional de aerondutica relacionada con el estado de implementacién de la
infraestructura de navegacion aérea. Esta informacion ayudara con el desarrollo del Informe Mundial de
Navegacion Aérea anua y datos para los Cuadros de Mando Regionales de Performance

25 El conjunto inicia de medidas para € Cuadro de Mando de Navegacion Aéreay su
fuente de datos fueron identificados de la siguiente manera:

1. Enfoque de Navegacion basada en la Performance (PBN) (Datos de la Sede
dela OACI)
Porcentaje de pistas de aterrizaje de aerddromos internacional es (como se define
en el Doc 7910 — Indicadores de Lugar/Publicacion de Informacion Aeronautica
(AIP)) con Procedimientos de Aproximacion con guiavertical (APV)
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2. Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) (datos de Oficinas
Regionales)
Porcentaje de Regiones de informacion de vuelo (FIR) dentro de las cuales todos
los Centros de control de érea (ACC) utilizan medidas ATFM

3. Gestion de Informacién Aeronéutica (AIM) (datos de Oficinas Regionales)
Estado de implementacion de etapas selectivas

4. Coordinacién digital tierra-tierra/transferencia (datos de Oficinas
Regionales

Porcentgje de las FIR dentro de las cuales todos los ACC aplicables han
implementado a menos una interfaz para usar Comunicaciones de datos entre
instalaciones de servicios de transito aéreo (AIDC)/Intercambio directo de datos
(OLDI) con los ACC que estén proximos

5. Beneficio Ambiental (datosde la Sededela OACI)
Porcentgj e de reduccién de quema de combustible

Cuadros de Mando Regionales de Performance

2.6 Conjunto de datos y prototipo: La transparencia y €l intercambio de informacion son
fundamentales para un sistema global de transportacion aéreo seguro y €ficiente. Consistente a este
principio, la OACI esta planeando introducir portales de los “Cuadros de Mando Regionales’ para todos
los sitios web publicos de las Oficinas Regionales de la OACI. Estos Cuadros de Mando ilustrarén el
estado de la implementacion regional, relacionada con los Objetivos estratégicos de la OACI para €l
periodo 2014-2016, los cuales fueron aprobados por €l 38avo periodo de Sesiones de la Asamblea de la
OACI en septiembre de 2013. Mostrardn la performance previstos a un nivel regional, e inicialmente
contendra gréaficos y mapas con la expansion planeada paraincluir los Modulos del Bloque 0 ASBU. Este
nuevo sistema interactivo en linea ha estado en modo Beta para las Regiones de la OACI del oriente y
oeste de Africa desde agosto de 2013, y estara activo para las Regiones de la OACI faltantes en marzo de
2014 actualizado semestralmente.

Laversion en vivo de |los cuadros de mando esta disponible en el siguiente link (para Africa):
http://www.icao.int/saf ety/pages/regional -targets.aspx ?region=Africa
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Informe Mundial de Navegacion Aérea

2.7 Objetivo: En gran parte similar al Informe Anual de Seguridad Operacional existente, el
objetivo del Informe Global de Navegacion Aérea Anual asistira a los PIRG y Estados con la
comprension de areas que requieran atencidn especia para mejorar la performance de la navegacion aérea
en todo e mundo, asi como ayudar a propagar la informacion sobre historias exitosas de implementacién.
La primera edicion de este informe, programada para abril de 2014, también proporcionara una
oportunidad para la comunidad de aviacion civil de evaluar el avance en las diferentes regiones de la
OACI. Esto facilitard una planificacion de armonizacion inter-regional mas efectiva. Los resultados
reflgjados en el informe propuesto también podrian ayudar a identificar las prioridades de ajuste tactico
anuales para los programas de trabajo regionales, asi como gjustes de politica a més largo plazo.

2.8 Asuntos a tratar: La primera edicion del Informe Global de Navegacion Aérea consistira
en informacién cualitativa, cuantitativa y cubrird éreas clave de rendimiento de los sistemas de
navegacion aérea. El informe inicial cubrird|os siguientes temas:

a) Retos de navegacion aérea globales, tales como la capacidad para asegurar un
crecimiento sostenido seguro, aumentar la €ficiencia y administracion
responsable del ambiente

b) Medicion conforme a esos retos
C) Estado de las medidas operacional es de mejora de performance
d) Avance de la implementacion en conformidad con los requisitos operacionales

del Estado para los Médulos ASBU Blogue 0 de prioritarios seleccionados. Las
métricas 0 conjunto de datos iniciales que incluye las prioridades clave de
navegacion aérea mundial son: Navegacion basada en performance (PBN),
Operaciones de descenso continuo (CDO), Operaciones de Ascenso Continuo
(CCO), Gestion de la Informacién Aeronautica (AIM), Gestion de afluencia del
transito aéreo (ATFM) y beneficios ambientales estimados acumulados de
mejoras operacionales, basadas en la Herramienta de Estimacion de Ahorro de
Combustible de la OACI (IFSET), o s se desea, cualquier otra herramienta mas
rigurosa reconocida por e Comité sobre Proteccion Medioambiental de la
Aviacién de la OACI (CAEP). Este conjunto de datos inicial, tanto para los
Cuadro de Mandos Regionales como para el Informe Mundial de Navegacion
Aérea, se acordd recientemente por parte de los presidentes de los PIRG, € cual
se propondra gue sea adoptado regional mente.
€) Compartir las iniciativas exitosas y demostraciones clave

29 Contenido del Informe: El informe abrird con un panorama general de los retos mundiales
de navegacion aérea en términos de capacidad, sustentabilidad e interoperabilidad, y discutira las
metodol ogias implantadas para medir 10s esfuerzos para encarar esos retos. A través de la recoleccion de
datos por parte de los PIRG, e informe se enfocard en € estado de implementacion de mejoras
operacionales prioritarias, identificar controles y recomendar seguimiento segin se requiera
Armonizados con los asuntos a tratar bajo € Informe Global de Navegacion Aérea, los indicadores de
eficiencia y capacidad se incluirdn para notificar € avance y las metas de implementacion del servicio,
similarmente a los datos actuales del avance de la implantacion del RPBANIP proporcionados a los
Directores de Aviacion Civil NAM/CAR.
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2.10 Atendiendo e medioambiente: Los resultados de la evaluacion de los beneficios
mediocambientales potenciales relacionados con la implementacién de ciertas mejoras operacionales a
través de las herramientas de medicidn especificas, tales como IFSET, también seran reflgjados. La
herramienta est4 disefiada para asistir a los Estados con la estimacién y notificacion de ahorros de
combustible de manera coherente con los modelos reconocidos por el CAEP de la OACI y en armonia
con el Plan Global de Navegacion Aérea (GANP).

211 El informe concluira con historias exitosas de implementacion eficiente.
Entidades Regionales Portal web Informe
212 Este primer Informe Global de Navegacion Aérea utilizara métricas simplificadas como

se menciond para los Cuadros de Mando Regionales. La siguiente version del informe se generara
utilizando esta lista como conductor.

Monitoreo y Notificacion del ANI/WG

213 Con base en el ANRF ASBU para monitoreo de la implementacion, segiin se acordé por
los Estados/Territorios y organizaciones internacionales en la Reunién ANIWG/1, se han incluido en €
RPBANIP varias métricas por Areas clave de rendimiento (KPA) para servir como mediciones del (de
los) beneficio(s) de la implementacion. Los Estados recabaran los datos necesarios para las métricas
elegidas. Estas métricas estan armonizadas con las métricas y metas regionales adoptadas por las
Regiones NAM/CAR segun lo establece la Conclusion ANI/WG/1/14 - Adopcién de un Programa de
Monitoreo y Medicion de la Performance en las Regiones NAM/CAR.
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Accion sugerida

SeinvitaalaReunion a

a)

b)

tomar nota del plan en linea para el Cuadro de Mandos Regional que esta
planificado para marzo de 2014 y el Informe Global de Navegacion Aérea anua
en abril de 2014;

apoyar a la Oficina Regiona NACC de la OACI, proporcionando la
informacién/datos requeridos para las métricas de performance a ser incluidas en
€l Cuadro de Mandos Regional NACC dela OACI; y

apoyar a los grupos de trabajo de implementacion, como € ANI/WG vy €

NACC/WG, con la recoleccién de datos para presentacion de las métricas de
navegacion aérea.

—FIN—



