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410 Version 3.0 del Plan de Implementacion de Navegacion Aérea
basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (MAN/CAR
RPBANIP)

VERSION 3.0 REVISADA DEL PLAN DE IMPLEMENTACION DE NAVEGACION AEREA
BASADO EN LA PERFORMANCE PARA LAS REGIONES NAM/CAR (NAM/CAR RPBANIP)

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN EJECUTIVO
Esta nota de informacién muestra el estado de la actualizacién al NAM/CAR RPBANIP,
Versién 3.0, alineado con la metodologia de Mejoras por Blogues del Sistema de Aviacion
(ASBU) de la OACI. EI RPBANIP sirve como base para la implementacion de cuestiones
de navegacion aérea en lar Regiones NAM/CAR, reflejando las prioridades regionales y los

hitos.
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
e Proteccion del medio ambiente
Referencias: e Tercera Reuniodn de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica,

Centroamérica y Caribe (NACC/DCA/3), Punta Cana, Republica
Dominicana, 8 al 12 de septiembre de 2008

e Plan de Implementacion de Navegacion Aérea basado en la
Performance para las Regiones NAM/CAR (MAN/CAR
RPBANIP), Versién 3.0

e Taller Regional NAM/CAR de la OACI sobre el Marco de
Referencia de la Metodologia Mejoras por Blogues del Sistema de
Aviacion (ASBU): Planificacion, Implementacion y Monitoreo,
Ciudad de México, México, del 22 al 26 de julio de 2013

e Primera Reunidn sobre implementacion de Navegacion Aérea para
las Regiones NAM/CAR (ANI/WG/1), Ciudad de Meéxico,
México, 29 de julio al 1 de agosto de 2013

e Comunicacion a los Estados de la OACI EMX0929, Plan de
Implementacion de Navegacion Aérea basado en la Performance
para las regiones NAM/CAR (NAM/CAR RPBANIP) Version 3,
de fecha 4 de diciembre de 2013
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1. Introduccion

1.1 Con el fin de armonizar la implementacién de servicios/sistemas de navegacion aérea en
las Regiones NAM/CAR, los Directores de Aviacion Civil aprobaron en la reunion NACC/DCA/3 el
NAM/CAR RPBANIP, y acordaron que seria la referencia para todas las actividades de implementacion de
navegacion aérea, reflejados en cada Plan Nacional de los Estados/Territorios.

1.2 Desde 2008, el RPBANIP ha sido la referencia para todos los planes de accién y las
tareas de implementacion de los Grupos de Trabajo NAM/CAR de implementacion. Todos los Grupos de
Trabajo informaron anualmente sobre los avances y logros operacionales alcanzados.

2. Actualizacion y aprobacion del RPBANIP

2.1 El RPBANIP fue actualizado como tercera edicién y revisado y analizado por el Grupo
de Implementacion de Navegacion Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG) en julio de 2013. El
RPBANIP fue alineado con la metodologia ASBU de la OACI y las prioridades regionales fueron
revisadas. El borrador actualizado del RPBANIP que fue resultado del Taller de la Metodologia ASBU
celebrado en julio de 2013 consistio en los siguientes cambios clave:

a) Nueva estructura de secciones
b) Un plan de 5 afios de plazo;
c) Moédulos BO ASBU seleccionados, y los correspondientes Formatos de

notificacion aérea (ANRF) afadidos

d) Ocho Objetivos Regionales de Performance (RPO) actualizados y un RPO de
Busqueda y Salvamento (SAR) afiadidos

e) Glosario detallado afiadido

2.2 Para la ANI/WG/1, la OACI coment6 que a pesar que el RPBANIP fue actualizado con
comentarios del Taller ASBU, otra informacion necesaria falté. Por lo tanto, el ANI/WG adopté la
Decision 1/13 — Revision de la Actualizacion del Borrador del Plan de Implementacion de Navegacion
Aérea basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (NAM/CAR RPBANIP) para obtener la
informacién faltante.

2.3 El RPBANIP Versién 3, incluye la adopcion de los ANRF del concepto ASBU para el
monitoreo y notificacion de avance de la implementacién de navegacion aérea, donde las metas e hitos de
implementacion han sido acordados para las Regiones NAM/CAR.

2.4 La OACI envié la version 3 final del RPBANIP bajo la Comunicacién a los Estados
EMX0929, para comentarios adicionales. Las adiciones relevantes incluidas fueron:

a) Expansion de escenarios de operacion que justifiquen el RPBANIP (prondstico
de transito, areas homogéneas, etc.)

b) Actualizaciones a los RPO y ANRF;

c) Explicacion de la categorizacion/priorizacion de los médulos ASBU BO (ver el
siguiente cuadro)
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PIA Descripcion de Médulo Modulo Prioridad
PIA 1 Mejoramiento de la afluencia de transito mediante secuenciacion de pistas B0-15 2
(AMAN/DMAN) RSEQ
Optimizacién de los procedimientos de aproximacion, guia vertical incluida Eg.?i !
Mayor rendimiento de las pistas mediante separacion por estela turbulenta B0-70 2
optimizada WAKE
Seguridad operacional y eficiencia de las operaciones en la superficie (A- B0-75 2
SMGCS Nivel 1-2) SURF
Operaciones aeroportuarias mejoradas mediante CDM a nivel aeropuerto Eg;& 1
PIA 2 Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad mediante la integracion tierra- B0-25 1
tierra FICE
Mejoramiento de los servicios mediante la gestién de la informacién B0-30 1
aeronautica digital DATM
Informacion meteoroldgica para apoyar mejoras de la eficiencia y Seguridad B0-105 1
operacionales AMET
PIA3 . - . . . B0-10 1
Mejores operaciones mediante trayectorias en ruta mejoradas FRTO
Mayor eficiencia para manejar la afluencia mediante la planificacion basada en B0-35 1
una Visidn a escala de la red NOPS
Capacidad inicial para vigilancia en tierra B0-84 !
ASUR
Conciencia de la situacion del transito aéreo (ATSA) i%l?lg 2
Mayor Acceso a niveles de vuelo 6ptimos B0-86 2
mediante procedimientos de ascenso/descenso utilizando ADS-B OPFL
. B0-101 2
Mejoras del ACAS ACAS
Mayor eficiencia de las redes de seguridad terrestres E;?\]EOTZ 2
PIA4 Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de descenso continuo (CDO) %OD%S 2
Mejora de Seguridad Operacional a través de la aplicacién inicial del enlace de B0-40 2
datos en ruta TBO
Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de ascenso — operaciones de B0-20 2
ascenso continuo (CCO) CCO
d) Informacion de referencia cruzada entre los RPO y los médulos ASBU BO.
Inicialmente para el periodo de 5 afios del RPBANIP se adoptaron 15 mdédulos
BO del ASBU como se describe en la Tabla. Los modulos BO del ASBU - ASEP,
OFPL y WAKE se incluiran en revisiones futuras del RPBANIP con base en la
madurez de las tareas y prioridades regionales.
PIA4
ASBU PIA2 PIA3 :
SWIM Global Collaborative ATM Trajectory.-based
RPO Operations
B2 B030 Bo10 B0l o35 Bosa oo BO®  ghg B;" BOO B0O2  Bo4
5 DAI 5 FRT NOP ASU 1 5 0 0
FICE M  AMET O s R A:E °f P acas 5':5 DO  CCO  TBO
PBN
Implementatio X X X X
n
FUA X
DCB X X
ATM
Situational X X X X X
Awareness
Improve SAR
Improve
Cap/Efficiency
Aerodrome X X
Operations
CoOM X X X X
AIM X
MET X
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3. Conclusion

El RPBANIP es la base para la implementacion de la navegacion aérea en las Regiones
NAM/CAR donde las metas regionales y los hitos han sido acordados, y las prioridades regionales en
navegacion aérea son reflejadas. EI RPBANIP version 3.0 recibird la revision final durante la Reunion
NACC/WG/4 y sera aprobada por los Directores NAM/CAR de Aviacion Civil en la Reunion
NACC/DCA/5.

—FIN—



