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ERRORESEN FPL/DUPLICACION

(Presentada por IATA)

RESUMEN EJECUTIVO

Esta nota de estudio presenta una propuesta para ayudar a reducir los errores y
duplicaciones de FPL en la colaboracion con las aerolineas, mediante el uso de las
tecnologias actuales y existentes. Dicha propuesta podria tener un impacto positivo en
todas las regiones y estados.

Accion: Descritaen la seccién 3
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos. e Capacidad y eficienciade la navegacion aérea
Referencias: e Doc 4444 PANS/ATM Capitulo 11, Apéndice 2 y los formatos
correspondientes en el apéndice 3
1 Introduccion
11 Desde la tltima reunion del grupo de trabajo regional, varios reportes fueron notificados

por los estados, asi como las aerolineas, proporcionando informacion de diferentes tipos de incidentes
ATS, debido alos FPL con errores, duplicidades, asi como rechazos, faltade FPL, etc,

12 Como parte del andlisis realizado en coordinacion con algunos Estados y las compariias
aéreas, las siguientes causas, se detectaron como €l inicio de los FPL desaparecidos, duplicados o con
errores.

. Factor Humano
o] Al "transcribir' en la AFTN/AMHS/FDP, e formato del FPL Ilenado (en
papel) entregado a oficial de AIM. Varios errores fueron encontrados en
la ruta, sobre todo cuando € vuelo va a FIR lgana a de la sdida,
también se encontraron errores en el FL, los equipos NAV/COM/SUR
(probablemente relacionado con conversores de FPLS) y STAR.
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o] Cuando 2 o mas FPL son enviados por e operador (originador) para
actualizar uno anterior.

o] Cuando € oficia de AIM esta utilizando una lista de direcciones pre-

programado para transmitir los FPL, con errores de edicion en las
direcciones de destinos (algunas FIR/ unidades ATS no estan en lalista).

o] En una condicién similar algunos procedimientos locales utilizan un FPL
pre-programado (con rutas, FL, etc para ciertos vuelos) y el operador
olvida actualizar algunos campos ala AFTN/AMHS/FDP.

13 Las posihilidades de falla bgo las mismas condiciones, se incrementan cuando €l
aerédromo de sdlida es un Hub regiona, un aerédromo de ato movimiento o cuando por los
procedimientos locales, el personal de tierra en estos aerddromos, tienen que modificar constantemente
los FPLs, con los ultimos cambios de momento (mal tiempo, los cambios de flota, slots, etc.)

14 Para reducir estos y otros posibles eventos subsecuentes, IATA esta aentando a las
compafias aéreas y alos estados, a utilizar latecnologia actual disponible en ambos lados, para transmitir
los FPL y cuando sea aplicable, los mensgjes de actualizacién para reportar, demora (DLA), cambios
(CHG), y cancelacion (CNL), directamente desde el centro de control de operaciones o despacho de las
aerolineas, reduciendo la posibilidad de errores por factores humanos.

15 De acuerdo con €l trabajo previo realizado por los equipos de especialistas en AIDC de
las regiones CAR/SAM, muchos de los estados ya cuentan actualmente con FDPs con la capacidad
requerida para implementar y trabajar dentro de sus unidades ATS, con procedimientos autométicos de
FPL que le proporcionarén las aerolineas, la capacidad y responsabilidad, de transmitir FPLs y sus
mensajes de actualizacion correspondientes, directamente via AMHS/AFTN.

1.6 El capitulo 11 del Doc 4444, establece:

11.2.1.1.1 Los mensajes para fines ATS se originardn por las dependencias apropiadas de los servicios de transito
aéreo o por las aeronaves, seglin se especifica en la Seccién 11.3; pero, mediante arreglos locales especiales, las
dependencias ATS podran delegar en el piloto, el explotador o en su representante designado, la responsabilidad de
originar mensajes de movimiento.

1.7 De ser aplicada apropiadamente, esta propuesta proporcionaria a los estados de la
CAR/SAM vy usuarios los siguientes beneficios en seguridad operacional y eficiencia
" Reduccion de errores/rechazos de FPL
" Reduccion de demoras de ATC cuando no cuentan con los FPLs
] Reduccién de errores de LHD, entre unidades ATS al transferir vuel os con
informacion desactualizada.
" Reduccion de carga de trabajo de los oficiales ARO/AIM y ATC (especia mente
en Hubs)
" AIRPROX originados a exigtir distintos datos entre el centro de control de

transito aéreo y las computadas de las aeronaves.
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2. Arreglos locales especiales/publicacién de procedimientos
21 Como resultado de esfuerzos previos en colaboracion con e ANSP Peruano -CORPAC y

laDGAC, se provee un ggemplo de AIC en esta nota de estudio como apéndice A, con una perspectiva
general y condiciones para aplicar estos procedimientos de mensajes ATS.

2.2 Las palabras o frases resaltadas son condiciones espaciales locales 0 nombres que se
deberian tomar en cuenta en caso otros estados deseen utilizar este borrador.

3. Acciones sugeridas
31 Seleinvitaalareunién a
a) Revisar la metodol ogia de trabajo propuesta en esta nota de estudio para mejorar

la seguridad operacional y eficienciaa delegar laresponsabilidad de originar los
mensagjes de movimiento FPL, CHG, DLA y CNL.

b) Revisar lamuestra de AlC para ser considerado como borrador por los estados
que acepten implementar esta metodol ogia.
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APENDICE
TELEFONO (511)2301170/4141170 PERU AIC
TELEFAX (511) 4141452 /2301169 ‘
DIRECCION TELEGRAFICA conpfc A 05/14
AFTN SPIMYGYJ o I .
COMM - CORPAC SA. Corporacion Peruana de Aeropuertos y Aviacion Comercial S.A. h
e-mail: aisperu@corpac.gob.pe AREA DE INFORMACION AERONAUTICA MAR 14" 2014

Apartado 680 LIMA 100 - PERU

PRESENTACION DEL PLAN DE VUELO VIA AMHS O AFTN PARA LAS
COMPANIAS QUE OPEREN VUELOS REGULARES
El procedimiento descrito en esta AIC, entrara en vigor a partir del XXXX, 2014.
1. INTRODUCCION

1.1La presente Circular de Informacion Aeronautica — AIC, describe el
procedimiento de presentacion del plan de vuelo via AMHS o AFTN.

1.2 Las disposiciones presentadas en esta AIC se aplican a todas las compafiias
aéreas que operan vuelos regulares con base de operaciones en el Peru, que
posean una terminal de mensajeria AMHS o AFTN o hayan contratado un
servicio de transmision de planes de vuelo via AMHS o AFTN.

1.3En caso la compafiia aérea no transmita directamente el FPL via AMHS o AFTN,
procederda a presentar el formato de FPL en las oficinas AIS/ARO
correspondientes.

1.4El usuario sera responsable por cualquier demora que pueda ocasionar el
rechazo y reenvio de Planes de Vuelo remitido con errores o por falla en su
sistema.

2. GENERALIDADES.

Este nuevo procedimiento debera cumplir con:
2.1. Lo especificado en el documento 4444 PANS/ATM de la OACI, Capitulo 11, el
Apéndice 2 y los formatos correspondientes explicados en el Apéndice 3;
2.2 Condiciones adicionales, especificadas en la AIP del Perd parte ENR.1.10
Planificacion de vuelos vy;
2.3 Regulacién Aeronautica del Peru- RAP 91.

3. DEFINICIONES
Gestion del transito aéreo (ATM). Administracién dinamica e integrada — segura,
econdmica y eficiente — del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los
servicios de transito aéreo, la gestion del espacio aéreo y la gestion de la afluencia
del transito aéreo, mediante el suministro de instalaciones y servicios sin
discontinuidades en colaboracién con todos los interesados y funciones de a bordo
y basadas en tierra.
Hora prevista de fuera calzos (EOBT). Hora estimada en la cual la aeronave
iniciara el desplazamiento asociado con la salida.
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Mensajes de demora (DLA). Se transmitira un mensaje DLA cuando la salida de
la aeronave para la cual se hayan enviado datos basicos de plan de vuelo (FPL o
RPL) se demora méas de 30 minutos después de la hora prevista de fuera calzos
indicada en los datos basicos de plan de vuelo.

Mensajes de Modificacion (CHG). Cuando haya de efectuarse un cambio de los
datos basicos de plan de vuelo de los FPL o RPL transmitidos anteriormente, se
transmitira un mensaje CHG. El mensaje CHG se enviard a todos los destinatarios
de datos basicos de plan de vuelo que estén afectados por el cambio.

Mensajes de cancelacion de Plan de Vuelo (CNL). Se enviard un mensaje de
cancelacion de plan de vuelo (CNL) cuando se haya cancelado un vuelo con
respecto al cual se hayan distribuido anteriormente datos béasicos de plan de vuelo.
La dependencia ATS que sirve al aerédromo de salida transmitird el mensaje CNL a
las dependencias ATS que hayan recibido los datos basicos de plan de vuelo.

Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo (ARO). Oficina creada
con objeto de recibir los informes referentes a los servicios de transito aéreo y los
planes de vuelo que se presentan antes de la salida.

Plan de vuelo. Informacion especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a
parte de un vuelo de una aeronave, se somete a las dependencias de los servicios

de transito aéreo.

Nota. Las especificaciones relativas a los planes de vuelo aparecen en el anexo 2. El Apéndice 2 del
documento 4444 Gestion de Transito Aéreo PANS/ATM de la OACI, contiene un modelo de plan de
vuelo.

Plan de vuelo presentado (FPL). Plan de vuelo, tal como ha sido presentado a la
dependencia ATS por el piloto o su representante designado, sin ningin cambio
subsiguiente.

Publicacion de informacion aeronautica (AIP). Publicacibn expedida por
cualquier Estado, o con su autorizacion, que contiene informacién aeronautica, de
caracter duradero, indispensable para la navegacion aérea.

Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN). Sistema completo y
mundial de circuitos Fijos aeronauticos, dispuestos como parte de Servicio Fijo
Aeronautico, para el intercambio de mensajes o de datos numeéricos entre
estaciones fijas, que posean caracteristicas de comunicaciones idénticas o
compatibles.

Regién de informacion de vuelo (FIR). Espacio aéreo de dimensiones definidas,
dentro del cual se facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Servicio de transito aéreo (ATS). Expresion genérica que se aplica, segun el
caso, a los servicios de informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito
aéreo, control de transito aéreo (servicios de control de area, control de
aproximacion o control de aerédromo).
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Sistema de tratamiento o manejo de mensajes aeronauticos (AMHS). Conjunto
de diversos componentes de software o hardware integrados, con el propésito de
gestionar un sistema de enrutamiento de mensajeria aeronautica general, que
maximiza las ventajas de las técnicas modernas en gestion de redes.

Usuario. Para fines de esta AIC, el término usuario se refiere a la linea aérea que
presenta su Plan de vuelo cumpliendo con los requisitos exigidos en esta AlC.

4. Directrices.

4.1 Los usuarios que haran uso del procedimiento de presentacién de plan de vuelo
via AMHS o AFTN, debera contar con una terminal de mensajeria propio o
contratado. Sus direcciones de transmision, debera ser notificado previamente al
Area de Planeamiento de Vuelo de CORPAC, en calidad de administrador de la red
de mensajeria AMHS o AFTN, a las siguientes direcciones:

e ccam@corpac.gob.pe

e ranastacio@corpac.gob.pe

4.2 Se recepcionara el plan de vuelo via AMHS o AFTN, de todas las compaiias
aéreas que cuenten con vuelos regulares aprobados por la DGAC PERU y que
cuenten con base de operaciones en el estado Peruano.

4.3 Las compafias aéreas que cumplan con los requisitos especificados en los
numerales 4.1 y 4.2 de esta AIC, continuaran el proceso con el siguiente periodo de
validacion.

4.4 Periodo de validacion:

4.4.1 Se requiere que la compafiia aérea comunique a las direcciones de correo de
CORPAC, mostradas en el numeral 5.8 de esta AIC, la designacion de:

a) Nombre de su punto focal, que debe ser su representante operativo o quien lo
reemplace,

b) Teléfono y direccion AMHS o AFTN y email del CCO o centro de despacho que
opere H24 o en las operaciones del vuelo, para contactar en caso de alguna
observacion en el FPL.

4.4.2 Por un periodo de 7 dias las compafias aéreas deberan presentar
simultaneamente el FPL en las respectivas oficinas ARO de la FIR Lima y el FPL
directamente por el sistema AMHS o AFTN, para el control y verificacion simultanea
de informacién por CORPAC S.A. Transcurrido este periodo de manera satisfactoria,
el Area de Planeamiento de Vuelo de CORPAC se contactara con el punto focal
designado, para confirmar que la aceptacion de los FPL's se efectuaran a partir de la
fecha unicamente via AMHS o AFTN.
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5. Procedimiento.

5.1 El usuario presentara el plan de vuelo via AMHS o AFTN a la direccion SPIMZQZX
(ACCLIMA) y a las direcciones del aerédromo de destino, alternos y ACC adyacentes.
En caso la aeronave no salga de la FIR Lima se consignara las direcciones de
aerodromo de salida (ZTZX y YOYX). En el caso de Cuzco se agregara (ZAZX)
correspondiente a la ruta de Plan de Vuelo, por lo menos 1 hora antes de su EOBT.

5.2 Los usuarios seran responsables de enviar sus programaciones diarias de manera
fisicas o email (aislima@corpac.qgob.pe ) con confirmacion de lectura de la Oficina
AROJ/AIS para asegurar el monitoreo y control de los Planes de Vuelo. Solo se
aceptaran correos corporativos.

5.3Los mensajes ATS aplicables a esta AIC son: FPL, CNL, CHG y DLA.

5.4 El mensaje FPL, permite enviar un plan de vuelo a las dependencias ATS. En
ningun caso se debe reenviar un FPL a una dependencia a la cual ya haya sido
transmitido a menos que sea expresamente solicitada; de ser asi, este FPL se debe
enviar Unicamente a la direccion que lo requiera. El tiempo minimo para la transmision
de un FPL sera de 1 hora previa al EOBT.

5.5 El usuario realizara mensajes normalizados ATS de CNL, CHG o DLA antes de los
30 minutos de su EOBT. Al cancelar un plan de vuelo se retornara al punto anterior
(5.4)

5.6 El plan de vuelo que exceda 1 hora después de su EOBT sera cancelado en
forma automatica por el sistema.

5.7 Las compafias aéreas seran responsables del correcto envio de los mensajes e
itinerarios remitidos via AMHS o AFTN, de acuerdo a las autorizaciones de permisos
de vuelo emitidas por la DGAC.

5.8 En caso la aeronave no pueda salir a tiempo por problemas técnicos,
operacionales o de otra indole, el plan de vuelo se considerara cancelado y no podra
presentar plan de vuelo hasta cumplir con el procedimiento establecido por la DGAC
segun Oficio N° 0673 — 2007 MTC/12.

5.9 Los medios de comunicacion, disponibles en la Oficina AIS/ARO de Lima, para el
suministro, intercambio y coordinaciones entre las dependencias y usuarios seran
los siguientes:

a) Direccion AFTN : SPIMYOYX
b) Teléfonos: (511) 2301435, (511) 2301172
c) Email: aislima@corpac.gob.pe

—FIN—
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