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RESUMEN EJECUTIVO

Esta nota sintetiza los avances y desafios en e cumplimiento a las metas MET de su Plan de
Implementacion de la Navegacidn Aérea basada en el Desempefio de la Republica de Cuba.

Objetivos e Seguridad Operaciona
Estratégicos: e Capacidad y €eficiencia de la navegacion aérea
e Proteccion del medio ambiente
Referencias: e Doc 9750 - Plan Mundia de Navegacién Aérea.
o Tadler Regional NAM/CAR de la OACI sobre el Marco de Referencia de la
Metodologia Mejoras por Bloques del Sistema de Aviacion (ASBU):
Planificacion, Implementacién y Monitoreo, Ciudad de México, México, del
22 al 26 dejulio de 2013.
e Primera Reunidon sobre implementacion de Navegacion Aérea para las
Regiones NAM/CAR (ANI/WG/1), Ciudad de México,
México, 29 dejulio a 1 de agosto de 2013.
e Comunicacién alos Estados de la OACI EMX 0929, Plan de Implementacion
de Navegacién Aérea basado en la Performance para las regiones
NAM/CAR (NAM/CAR RPBANIP) Version 3, de fecha 4 de diciembre de
2013,
1 I ntroduccion
11 Con €l fin de armonizar laimplementacion de servicios/sistemas de navegacion aérea en

las Regiones NAM/CAR, los Directores de Aviacion Civil aprobaron en la reunion NACC/DCA/3 €
NAM/CAR RPBANIP, y acordaron que seria la referencia para todas las actividades de implementacion
de navegacion aéres, reflejados en cada Plan Nacional de los Estados/Territorios.
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12 Bajo e enfoque basado en la performance, el RPBANIP incluye el acuerdo sobre las
métricas de performance e indicadores para el seguimiento y presentacion de |os beneficios operacionales.
Similarmente, los Estados han desarrollado Planes Nacionales en conformidad con el RPBANIP, alo cual
Cuba ha respondido en su implementacion.

2.3 El Plan de Navegacion Aérea basado en e Desempefio de Cuba fue actualizado en
correspondencia con la tercera edicion del RPBANIP (EMX0929, RPBANIP editado sdlo en inglés) y
revisado y analizado por € Grupo de Implementacion de Navegacion Aérea de Cuba. El Plan fue alineado
con lametodologia ASBU de la OACI y las prioridades regionales.

2.3 En e Plan de Navegacion Aérea basado en el Desempefio de Cuba se establecen las
metas MET a ser cumplidas entre los afios 2014 al 2018, las cuales estan alineadas con las prioridades
globales de navegacion aérea, con las métricas regionales basadas en la performance e indicadores
acordados.

2. Avances en el cumplimiento de las metas MET del Plan de Implementacién de la
Navegacion Aérea basado en el Desempefio de la Republica de Cuba

21 Con €l objetivo de crear las facilidades para difundir e intercambiar la informacion
meteorol gica aerondutica, se dispone de terminales de comunicacion AFTN y de una pagina WEB en la
intranet de la aviacién civil para poner a disposicion de todos los usuarios aeronauticos, la informacion
meteorol 6gica grafica y alfanuméricay de los datos meteorolgicos OPMET de las estaciones y oficinas
meteorol6gicas de aerddromos, actuando como un banco de datos MET. También se cuenta con las
facilidades de comunicaciones AFTN para retransmitir los informes meteorolégicos especiadles de
aeronave desde e Centro de Control de Area (ACC) hacia la Oficina Principal y de Vigilancia
Meteoroldgica (OPVM) de la FIR Habana. La OPVM posee una estacion de trabajo para la recepcion de
productos meteorol dgicos del Sistema Mundial de Pronésticos de Area.

2.2 El proveedor de servicio de navegacion aérea tiene establecido y certificado
procedimientos de garantia de la calidad para los servicios de meteorologia aeronautica proporcionados.
Estos procedimientos son auditados periédicamente por la entidad certificadora. Mediante las
instrucciones técnicas del Sistema de Gestion de la Calidad MET I1T.80-02 Control de calidad y
disponibilidad de informacion OPMET e IT.80-08 Control de larecepcion de METAR de los aer6dromos
nacionales, se garantiza el seguimiento y control de la disponibilidad, oportunidad y calidad de los datos
meteoroldgicos OPMET. En fecha reciente la I T.80-02 fue modificada, para incluir e seguimiento a la
informacion OPMET generada por la OPVM.

2.3 En la actualidad se recibe trimestraimente del Banco de Datos OPMET de Brasilia
informes sobre la disponibilidad y la calidad de los datos meteorol6gicos OPMET de Cuba. Hemos
manifestado a la Oficina NACC de la OACI la existencia de discrepancias entre la informacién que
transmitimos y la que se recibe en el Banco de Datos OPMET de Brasilia, con el objetivo de encontrar las
causas que estan retrasando la llegada de nuestra informacion de manera oportuna a este Banco de Datos
OPMET.

24 La operacion continua de equipos meteoroldgicos y de comunicaciones en las estaciones
y oficinas meteoroldgicas de aerédromo se encuentran aseguradas, mediante la implementacion de
protecciones necesarias para prevenir dafios a las estaciones meteorol 6gi cas autométicas.

25 El nimero de estaciones meteoroldgicas autométicas en los aerddromos se va
incrementando de manera paulatina, privilegiando la modernizacién de las mismas en |os aeropuertos que
brindan servicio ala navegacion aéreainternacional .
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2.6 Se encuentra en fase de implementacion un procedimiento ATM sobre cenizas
volcanicas, en cumplimiento a lo indicado por la NACC en la EXM0743 del afio 2012. De esta manera
contribuimos con & Programa de Vigilancia de los Volcanes en las Aerovias Internacionales en la FIR
Habana.

2.7 Nuestro Estado participa de manera activa en la Vigilancia Internacional de los Ciclones
Tropicales, mediante el intercambio oportuno de informaciones OPMET con otras FIR.

2.8 Se dispone de los programas anual es sobre necesidades de personal y capacitacion sobre
asuntos de Meteorologia Aeronautica. Méas del 90 % de nuestros especialistas MET cumplen con los
requisitos de calificacion para este personal establecido por la OMM.

3. Desafios en e cumplimiento a las metas MET del Plan de Implementacién de la
Navegacién Aérea basado en el Desempefio de la Republica de Cuba

31 El cumplimiento a las metas MET del Plan de Implementacién de la Navegacion Aérea
basado en el Desempefio de la Republica de Cuba presenta desafios, entre 10s que se encuentran:

a) Utilizacion de medios técnicos para la deteccion de la cizalladura del viento en
los aerédromaos, que permitala elaboracion y difusion de avisos més objetivos.

b) Preparar mensua mente imagenes de tiempo meteorol 6gico de satélite y de radar
para detectar areas de baja frecuencia de cumulonimbos y tormentas eléctricas
para ser usadas en la planificacion de los flujos de transito.

C) Implantar enlaces descendentes de datos desde |a aeronave hacia las unidades
MET y ATS.
d) Implantar enlaces ascendentes de datos desde las estaciones meteorol 6gicas

automaticasy las unidades ATSy MET hacialas aeronaves.
4. Accién sugerida

41 Seinvitaala Reunion atomar nota de lainformacion contenida en esta nota informativa.

—FIN—



