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AVANCES EN LA IMPLEMENTACION DE LA METODOLOGIA DE MEJORAS POR
BLOQUES DE LA AVIACION EN CUBA

(Presentada por Cuba)

RESUMEN EJECUTIVO

Esta nota muestra los avances logrados por Cuba en la implementaciéon de la

metodologia ASBU.
Objetivos * Seguridad Operacional
Estratégicos: * (Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
*  Proteccion del medio ambiente
Referencias: * Doc 10007 - Informe de la 12* Conferencia de Navegacion

Aérea(2012)

*  Doc 9750 - Plan global de navegacion aérea

* Taller Regional NAM/CAR de la OACI sobre el Marco de
Trabajo: Planificaciéon, Implementacion y Monitoreo -
Metodologia Mejoras por Bloques del Sistema de Aviacion
(ASBU), Ciudad de México, México, 22 de julio al 26 de julio
de 2013

* Conferencia Mundial de Transporte Aéreo (AT-CONF/6),
Montreal, 18 al 22 de marzo de 2013.

1. Introduccion

1.1 Desde la aprobacion de la estrategia de actualizacion por bloques de la aviacion (ASBU)
en la 38 asamblea OACI, nuestro Estado comenz6 a planificar las acciones para su implementacion en
concordancia con los plazos acordados en la ASBU.
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1.2 Para mayor preparacion del IACC en su rol de conducir metodoldgicamente el proceso de
la implementacion participamos en los talleres que sobre ASBU se impartieron por la Oficina Regional de
la OACI en México.

2. Situacién actual.
2.1 Pasos a seguir por Cuba para implementar la ASBU.
2.1.1 Se determinaron los pasos requeridos para su implementacion, quedando definidos de la

siguiente forma:

. Emitir una comunicacion oficial a la firma de la maxima direcciéon de la
autoridad aeronautica, donde se indica a toda la comunidad nacional de la
aviacion el inicio del proceso de implementacion.

. Creacion de un grupo nacional de implementacion de la ASBU, conformado por
los directivos de las diferentes especialidades involucradas en la ASBU, que
incluye a la DGAC, los ANSP, Operadores Aéreos, Aeropuertos, Entidades
Gubernamentales, y otros.

. Conformacion del cronograma anual de actividades que realizara dicho grupo.

. Realizacion de la primera reunidn de trabajo del grupo para definir los médulos
que seran implementados a nivel nacional dentro del Bloque cero.

. Definicion del cronograma nacional de implementacion de los moddulos del

bloque cero, determinando el responsable maximo del avance y las fechas de
cumplimiento para cada médulo.

. Creacion de grupos de trabajo complementarios para el desarrollo de cada
modulo.
. Elaboracion de un Curso Introductorio de la ASBU con una poblacion meta que

incluya todas los actores que intervienen en la implementacion de cada médulo y
el cronograma de realizacién de dicho curso, con el objetivo de impartir no
menos de tres en el transcurso del afio,

2.1.2 Todos estos pasos han sido ejecutados encontrandonos trabajando en las acciones
previstas para los grupos de trabajo implementados en cada modulo.

2.13 Paralelamente se elabor¢ el proyecto del Plan Nacional de Navegacion Aérea, del cual se
comenta en otra nota informativa, para definir las politicas y estrategias que, en consonancia con los
acuerdos regionales, sirvan de guia para la implementacién de la ASBU, incluyendo la definicion de las
métricas nacionales y los reportes de avance ANRF que deberan ser emitidos regularmente por nuestro
estado.

2.2 Plan Nacional de Implementacion del ASBU

2.2.1 Como resultado del trabajo desarrollado por el grupo nacional de implementacion, se
muestra en el Anexo 1 el proyecto del plan nacional de implementacion de la ASBU de Cuba.
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3. Conclusiones

3.1 La estrategia de mejoras por bloques constituye la base de futuros planes de
modernizacion de la gestion del transito aéreo en la FIR Havana. Teniendo esto en cuenta nuestras
politicas y proyecciones estratégicas en navegacion aérea, han sido armonizadas con los objetivos
definidos en las mejoras por bloques.

3.2 En el caso de los proveedores de servicios de navegacion aérea y los explotadores, las
mejoras por bloques constituyen un excelente instrumento de planificacion para la gestion de los recursos,

la inversion de capital, y la instruccion del personal involucrado.

33 La implementaciéon del ASBU aportara importantes beneficios en la eficiencia,
regularidad y seguridad de los vuelos, en toda nuestra area de responsabilidad.
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