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PREAMBULO

Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP) de la OACI

El Doc 9750 - Plan Mundial de Navegacion Aérea proporciona la vision de la OACI para lograr
el crecimiento sostenible del sistema mundial de aviacion civil, incluyendo el aumento en la capacidad y
la eficiencia mejorada del sistema mundial de aviacién civil, mejorando al mismo tiempo o por lo menos
manteniendo la seguridad operacional, donde la OACI juega el papel del foro mundial de Estados en
cuanto a la aviacién civil internacional. La OACI elabora politicas, normas, lleva a cabo auditorias de
cumplimiento, realiza estudios y andlisis, proporciona asistencia y construye capacidad de la aviacién a
través de la cooperacion de los Estados Miembros y las partes interesadas. El GANP representa una
metodologia estratégica y dinamica de 15 afios que apalanca las tecnologias existentes y anticipa los
desarrollos futuros basados en objetivos operacionales acordados por el Estado/la industria.

El GANP describe una estrategia destinada a lograr beneficios para la ATM en el corto, mediano
y largo plazos basada en la infraestructura de ATM vy las capacidades de las aeronaves disponibles y
previstas y ofrece una vision a largo plazo que asistird a la OACI, a los Estados y a la industria a asegurar
la continuidad y armonizacion entre sus programas de modernizacion. El plan contiene directrices sobre
las mejoras ATM necesarias para apoyar una transicion uniforme al sistema de ATM previsto en el
Concepto operacional de Gestion del Transito Aéreo Mundial (Doc 9854). El concepto operacional
representa la vision de la OACI de un sistema ATM integrado, armonizado e inter funcional a escala
mundial.

La 4a edicion del GANP incluye el marco de referencia de las Mejoras por bloques del sistema de
aviacion (ASBU), sus modulos y mapas de ruta de tecnologia asociados, cubriendo inter alia,
comunicaciones, vigilancia, navegacion, gestion de la informacion y avidnica.

El GANP, junto con otros planes de alto nivel de la OACI, ayudara a las Regiones, subregiones y
Estados de la OACI a establecer sus prioridades de navegacién aérea para los proximos 15 afios.
Asimismo, el GANP resume los 10 principios clave de politica de aviacidon civil que guian la
planificaciéon mundial, regional y nacional.

Planificacion para las Regiones NAM/CAR

Al tener una ubicacidn geografica estratégica en la confluencia de rutas ATS que conectan a los
destinos principales, el espacio aéreo se ha vuelto un nexo vital para suavizar la afluencia de transito entre
los espacios aéreos principales en las Regiones NAM y CAR.

Los wvuelos civiles comerciales, militares, de la aviacion general, de investigacion, de
entretenimiento y vuelos de aventura, instruccion de vuelo, vuelos de helicoptero y de aeronaves a control
remoto han aumentado constantemente y por lo tanto el espacio aéreo se congestiona dia con dia. Las
innovaciones tecnoldgicas proporcionan soluciones mas simples y flexibles no sélo para las necesidades
de transporte sino también para la seguridad nacional y el desarrollo econdmico.
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Existen mas retos en el horizonte para lograr un sistema ATM homogéneo en las Regiones CAR
y NAM. El crecimiento pronosticado de las operaciones aéreas en las Regiones CAR y NAM requerira
mejoras operacionales graduales en el sistema ATM para garantizar una afluencia de transito aéreo
optima en ciertas areas durante periodos en los que la demanda excede o estd prevista a exceder la
capacidad disponible.

Las complejidades del espacio aéreo del Caribe son unicas en su naturaleza. Con base en la
topografia, varios tipos de aeronaves desde el helicoptero hasta aeronaves tipo jet de mayor tamafio estan
siendo operadas en varios sectores. El espacio aéreo restringido para operaciones miliares y el tipo
mezclado de aeronaves con capacidades desiguales ocupan el espacio aéreo y las demandas contrastantes
necesitan ser acomodadas.

Las nuevas aeronaves son capaces de una navegacion extremadamente precisa durante todas las
fases de vuelo y muchas estin equipadas con comunicacién basada en satélite. El crecimiento de las
operaciones de las lineas aéreas ha dado como resultado una flota de aerolineas relativamente joven, la
mayor parte equipadas con algunas o con todas las capacidades mejoradas.

Considerando que la Onceava Conferencia de Navegacion Aérea instd a la OACI a elaborar un
marco de referencia de Performance para sistemas de navegacion aérea, el 35° periodo de Sesiones de la
Asamblea de la OACI, a través de la Resolucion A35-15, Apéndice B, alent6 a la OACI a asegurarse
también que el futuro sistema mundial ATM esté basado en la performance y que los objetivos y metas de
performance para el futuro sistema sean elaborados oportunamente, siguiendo la Conclusion 15/1 del
GREPECAS, para armonizar la implementacion de las diferentes soluciones de navegacion aérea. La
Tercera Reunion de Directores de Aviaciéon Civil de Norteamérica, Centroamérica y Caribe
(NACC/DCA/3), celebrada en Punta Cana, Reptiblica Dominicana, en septiembre de 2008, aprobo el
NAM/CAR Regional Performance-Based Air Navigation Implementation Plan (NAM/CAR RPBANIP) y
acordo que el RPBANIP seria la referencia valida para las actividades de implementacion de navegacion
aérea para las Regiones NAM/CAR.

El RPBANIP se actualiz6 a la Version 3 segun la revision y andlisis del Grupo de Trabajo sobre
implementaciéon de Navegacion Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG) en julio de 2013,
alineando las actividades y estrategias del RPBANIP con la metodologia ASBU de la OACI. La version
final 3 se finalizd en la Tercera Reunion del Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y Caribe
(NACC/WG/03) en marzo de 2014. La Quinta Reunién de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/DCA/S), celebrada en Puerto Espafia, Trinidad y Tabago, en abril de
2014, aprob6 la Version 3 del RPBANIP.

Mejoras por bloques del sistema de aviacion (ASBU) de la OACI

Las ASBU de la OACI estan organizadas en incrementos de tiempo de cinco afios que empiezan en
2013 y continian hasta 2028 y mas alld. Este enfoque estructurado proporciona una base para estrategias de
inversion solidas y generard compromiso por parte de los Estados, fabricantes de equipamiento, explotadores y
proveedores de servicio.

Las ASBU estan disefadas para ser utilizadas por las Regiones, subregiones y Estados al adoptar
los Bloques o Modulos individuales relevantes para ayudar a lograr la armonizacién e interoperabilidad

por medio de la aplicacion consistente a través de las regiones y del mundo.

El Apéndice A a este Plan presenta un sumario de la metodologia y conceptos ASBU.
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Alcance y Objetivo

El RPBANIP establece las prioridades regionales NAM/CAR descritas como Objetivos
Regionales de Performance (RPO) a cumplirse dentro del periodo 2013 a 2018, alineados con las
prioridades mundiales de navegacion aérea, indicadores y métricas regionales acordados basados en
performance y los Formatos de Notificacion de Navegacion Aérea de las ASBU de la OACI (ANRF).

Si bien las Regiones NAM/CAR adoptaron en principio los 18 médulos del Bloque 0 (B0) que
resultaron del andlisis de categorizacion que se describe en el Apéndice B a este Plan, 15 de los moédulos
son los que se describen en este RPBANIP en el entendido que los restantes 3 modulos BO de ASBU -
ASEP, OFPL y WAKE — han de incluirse en futuras revisiones del RPBANIP, segun se requiera.

El RPBANIP es un documento dindmico que puede revisarse cada tres afios, permitiendo mas
enmiendas periddicas para mantener la validez, exactitud y posibilidad de aplicar el Plan.

El RPBANIP ha de usarse como guia y referencia para los planes nacionales de los
Estados/Territorios y partes interesadas de las Regiones NAM/CAR y deberia alinearse y utilizarse para
identificar aquellos modulos ASBU que proporcionen mejores soluciones a las necesidades operacionales
identificadas. Esta planificacién requiere interaccion entre las partes interesadas, incluyendo a los
reguladores, usuarios del sistema de aviacion, Proveedores de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP) y
explotadores de aer6dromos para lograr compromisos para la implementacion.

En este sentido, la implementacion del RPBANIP en las Regiones NAM/CAR desde su enfoque
regional, a nivel subregional, y por ultimo Estatal, deberia considerarse como una parte integral del
proceso de planificaciéon mundial y regional de la OACI. Asi, las medidas de implementacién necesarias,
incluyendo las fechas de aplicacion, pueden acordarse y ser aplicadas de manera colectiva por todas las
partes interesadas.

Implementacion

Mayores planes de accidén detallados de los RPO han de ser elaborados por los grupos de
implementacion regionales seglin se necesiten.

Los Estados/Territorios y partes interesadas de las Regiones NAM/CAR habrén de elaborar sus
propios planes nacionales o planes de implementacion tomando en cuenta el NAM/CAR RPBANIP.

Cambios al documento

Este documento se mantiene como un documento regional en coordinacidén con todos los grupos
regionales de planificacion e implementacion de la OACI. Los participantes establecieron un mecanismo
para entregar y administrar las Propuestas de Cambio (CP).

Las CP deben entregarse a la Oficina Regional NACC de la OACI, quien coordinara la CP con
todas las partes interesadas de las Regiones NAM/CAR, otras regiones, y la sede de la OACI segun se
requiera para determinar la aceptabilidad de la CP. Una vez que la Oficina Regional NACC de la OACI
haya completado el proceso de coordinacion con todos las partes interesadas, el RPBANIP se publicara en
su sitio web.
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Capitulo 1. Crecimiento y distribucion del transito aéreo en las Regiones NAM/CAR

1.1 Con base en los Prondsticos de Transito Regional de Caribe/Sudamérica 2011-2031
elaborados por la Novena Reunién del Grupo de Prondsticos de Transito CAR/SAM (CAR/SAM TFQG),
la economia se ha recuperado de la declinacion registrada en 2009; sin embargo, se proyecta que el
crecimiento serd algo mas lento. Por lo tanto, los prondsticos de transito aéreo de pasajeros en las rutas
relacionadas con Norteamérica y Europa son algo mas bajas. El resto de los grupos de rutas en la Region
CAR/SAM se proyecta creceran mdas rapidamente debido principalmente a un mejor desempefio
econdmico esperado en el futuro. La Figura 1 muestra el prondstico de movimientos de aeronaves de
2011 a2031.

1.2 El transito de pasajeros general desde, hacia y dentro de la region se proyecta que crecera
a un promedio anual del 6.1%. Se anticipa que las tasas anuales de crecimiento promedio para los grupos
de ruta Centroamérica/Caribe “seran del 8.9%. La Figura 2 muestra el prondstico de transito de pasajeros
de 2011 a 2031.

1.3 Se pronostica que el nimero general de movimientos aumentara de aproximadamente 1.2
millones en 2011 a ligeramente por encima de 3.7 millones en 2031, lo que refleja una tasa promedio de
crecimiento anual del 5.9%. Las tasas promedio de crecimiento para los grupos de rutas estaran en el
rango del 4.5% (entre rutas de Norteamérica y CAR/SAM) al 8% (entre Sudamérica y
Centroamérica/Caribe).

PRONOSTICO DE MOVIMIENTOS DE AERONAVES EN MILES,

2011-2031
Crecimiento Promedio Anuala
(%)

Grupos de Ruta Principales 2011 2012 2013 2014 2016 2021 2031 (2011-/2016-{2021-( 2011~

2016( 2021 | 2031 2031
Sudamérica 3849 | 4062 | 4294 | 4539 | 50.90 | 62.57 | 9785 | 5.7 42 | 46 | 4.8
Atlantico Medio 6049 | 6429 | 68.32 | 72.61 | 81.70 | 102.16| 173.80| 6.2 4.6 55 54
Intra-Sudamérica 14799 ( 162.33| 178.06| 195.31| 230.74| 317.83| 614.95( 9.3 6.6 6.8 7.4
Entre Sudamérica y
Centroamérica/Caribe 76.70 | 83.81 | 9243 | 101.93| 123.96| 172.22| 357.43| 10.1| 6.8 76 | 8.0
Intra-Centroamérica/Caribe 266.44 | 292.26| 320.58| 351.64 | 410.72| 561.59(1072.08( 9.0 6.5 6.7 7.2
Entre Norteamérica y
Sudamérica/Centroamérica/Caribe 595.73 | 636.07 | 680.28 | 729.62| 821.20( 975.69(1446.78| 6.6 3.5 4.0 4.5
TOTAL 1185.84 1279.38 1382.601 1496.50/ 1719.22 2192.06 3762.89( 7.7 5.0 5.6 59
* datos OAG

Figura 1 — Pronésticos de movimientos de aeronaves 2011-2033 (en miles)
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PRONOSTICO DE TRANSITO DE PASAJEROS EN
MILLONES, 2011-2031

Crecimiento Promedio Anual
()
Grupos de Rutas Principaless 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2016 | 2021 | 2031 | 2011- | 2016- | 2021- | 2011-
2016 | 2021 | 2031 | 2031
Atlantico Sur 8.89 9.39 9.92 | 1049 | 11.76 | 14.83 | 23.35 5.7 4.7 4.6 4.9
Atlantico Medio 9.10 | 9.67 | 10.28 | 10.93 | 12.29 | 15.71 | 26.79 | 6.2 5.0 5.5 5.5
Intra-Sudamérica 19.99 | 21.93 | 24.06 | 26.39 | 31.17 | 45.11 | 93.31 9.3 7.7 7.5 8.0
Entre Sudamérica y
Centroamérica/Caribe 5.45 590 | 645 7.05 8.42 | 12.58 | 30.17 | 9.1 8.4 9.1 8.9
Intra-Centroamérica/Caribe 465 | 5.10 | 559 | 6.13 | 7.17 | 10.24 ] 21.00 | 9.0 7.4 7.4 7.8
Entre Norteamérica y Sudamérica
/Centroamérica/Caribe 65.38 | 69.48 | 73.96 | 78.96 | 88.03 |1108.93|175.26| 6.1 4.4 4.9 5.1
TOTAL 113.47(121.48130.27(139.94 | 158.85(207.39|369.88| 7.0 5.5 6.0 6.1
*Datos OAG
Figura 2 — Prondstico de Transito de Pasajeros 2011-2031 (en millones)
1.4 Intra-Centroamérica/Caribe: El transito de pasajeros aument6 de aproximadamente 3.4

millones en 2001 a 4.7 millones en 2011, lo que refleja una tasa de crecimiento promedio anual del 3.3%.
Para el periodo 2011-2031, se pronostica que el transito de pasajeros crecerd a una tasa promedio anual
del 7.8%, alcanzando 21 millones en 2031. Se proyecta que los movimientos de aeronaves para el periodo
2011-2031 aumentaran en una tasa de crecimiento promedio anual del 7.2 %, con movimientos totales de
1.1 millones en 2031.

L.5 Entre Sudamérica y Centroamérica/Caribe: El transito de pasajeros aumentd de
aproximadamente 2.6 millones en 2001 a casi 5.5 millones en 2011, lo que refleja una tasa de crecimiento
promedio anual del 7.8%. Para el periodo 2011 a 2031, se pronostica que el transito de pasajeros
aumentara en una tasa de crecimiento promedio anual del 8.9 %, alcanzando més de 30 millones de
pasajeros en 2031. Se proyecta que el nimero de movimientos de aeronaves para el mismo periodo
aumentara en una tasa de crecimiento promedio anual del 8%, alcanzando algo més de 357,000
movimientos en 2031.

1.6 Entre Norteamérica y Sudamérica y Centroamérica/Caribe: El transito de pasajeros
crecio de 43.3 millones en 2001 a mas de 65 millones de pasajeros en 2011, lo que refleja una tasa de
crecimiento promedio anual del 4.2%. Se proyecta que el correspondiente nimero de viajes para el mismo
periodo estard en aproximadamente 1.5 millones, lo que representa una tasa de crecimiento del 4.5 % al
afio. Para el periodo 2011-2031, se espera que el transito de pasajeros aumente a un promedio de
crecimiento anual del 5.1%, lo que lleva el transito total a ligeramente por encima de los 175 millones de
pasajeros hacia 2031.
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Capitulo 2 Objetivos de Performance Regionales (RPO)

2.1 Los Objetivos de performance regionales (RPO) se han elaborado usando un enfoque
basado en la performance a manera de reflejar las actividades de implementacion necesarias para apoyar
las prioridades regionales de navegacion aérea.

2.2 Los RPO pueden actualizarse dependiendo de las prioridades nacionales de navegacion
aérea; por lo tanto, éstas se deberian coordinar y ponerlos a disposicion de todas las partes interesadas
dentro de la comunidad ATM a fin de lograr una comunicacién oportuna durante todo el proceso de
implementacion. El establecimiento de procesos de toma de decisiones en colaboracion (CDM) asegurara
que todas las partes interesadas estén involucradas y concuerden con los requisitos, tareas y plazos. La
implementacion de los RPO deberia atender los requisitos con base en evaluaciones y estudios.

2.3 Los RPO proporcionan las tareas de alto nivel para implementar las prioridades
regionales, estableciendo los beneficios operacionales esperados y las métricas para mediciones de
avances, beneficios y logros. Las siguientes secciones describen aspectos de los RPO y su relacion con los
elementos del Plan de Navegacion Aérea Mundial. Los RPO completos se muestran al final de este
capitulo.

Beneficios

2.4 Cada RPO establece un conjunto de beneficios comunes para todos los involucrados que
se buscan lograr mediante la implementaciéon de estrategias, Estos beneficios deberian estar en
concordancia con los objetivos estratégicos de la OACI y las expectativas de la comunidad ATM.

Estrategia

2.5 La evolucién del sistema de navegacion aérea requiere una estrategia progresiva con las
tareas y acciones que mejor representen la implementacion nacional y regional acorde con el marco de
referencia de planificacion global. La meta final es lograr una implementacion regional armonizada en
continua evolucion hacia un sistema ATM mundial sin limites perceptibles.

2.6 Esto significa que hay necesidad de desarrollar actividades de implementacion que se
enfoquen en las metas necesarias del sistema operacional para las cuales debe haber un claro compromiso
de trabajo de todas las partes involucradas.

2.7 Cada estrategia define aquellas tareas y actividades que mantengan una relacion directa
con los componentes del sistema ATM tales como la organizacion del espacio aéreo, coordinacion civil-
militar, factores humanos, regulaciones aeronauticas, sistemas de gestion de seguridad operacional y
proteccidon del medio ambiente, entre otros.

2.8 El marco de referencia de las actividades regionales también deberia incluir la
coordinacion de actividades con las autoridades militares, quienes juegan un papel importante en ayudar a
asegurar que se pueda hacer el mejor uso de los recursos disponibles por todos los usuarios del espacio
aéreo, mientras se sigue resguardando la seguridad nacional.
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2.9

Para las tareas y actividades de implementacion se deberian considerar los siguientes

principios:

2.10

El trabajo debe ser organizado usando técnicas de gestion de proyectos (project management
techniques)

Las actividades de implementacion deberian ser acorde al avance, caracteristicas y necesidades
regionales de implementacion.

Todas las actividades involucradas en lograr los RPO deberian disefarse siguiendo estrategias,
conceptos, planes de accion y mapas de ruta para alinear el programa de trabajo regional con el
objetivo primordial de lograr el maximo grado de interoperabilidad y transparencia al mas alto
nivel.

Las tareas de implementacion deberian impulsar la optimizacién de recursos humanos, asi como
fomentar el uso de medios de comunicaciones electronicos tales como Internet,
videoconferencias, conferencias telefonicas, correo electronico, teléfono y facsimil. Se deberia
asegurar que todos los recursos seran eficientemente usados, evitando cualquier trabajo duplicado
0 innecesario.

Se deberia asegurar que los RPO se puedan medir por medio de resultados entregables y plazos, y
reportar facilmente el progreso alcanzado al Consejo y la Comision de Aeronavegacion de la
OACL

Identificacion de tareas

Cada tarea se deberia identificar en primera instancia por el tipo de actividad asociada

con los componentes del sistema ATM que se usan para describir las tareas. De acuerdo al Doc 9854, los
componentes ATM que se indican a continuacion:

2.11

* AOM — Gestion y organizacion del espacio aéreo
* DCB — Equilibrio entre demanda y capacidad

* AO — Operaciones de aerédromo

e TS — Sincronizacién del transito

* CM — Gestion de conflictos

e AUO — Operaciones de usuarios del espacio aéreo
* SDM — Gestion de entrega de servicios ATM

Cada designador busca relacionar los componentes del sistema ATM con las tareas y

actividades relacionadas con todas las fases de las operaciones aéreas (en ruta, terminal, aproximacion y
aeropuerto) la gestion de la capacidad, la gestion del espacio aéreo incluyendo su uso flexible, suministro
de servicio meteorologico y la gestion de la informacion aeronautica.

2.12

La infraestructura incluye las capacidades y sistemas técnicos requeridos en tierra/aire

para apoyar las operaciones tales como comunicaciones, navegacion y vigilancia, procesamiento de datos,
interoperabilidad de sistemas, y sistemas de gestion de la informacion y gestion del espectro, incluyendo
sistemas civiles y militares. La siguiente figura muestra los componentes ATM en relacion con las fases
de vuelo.

RPBANIP 2-2 v3.0 — abril de 201¥3-6
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Concepto puerta a puerta
Fases de Vuelo (Doc 9854)

COMMUNICACION (COM) - NAVIGACION (NAV) - VIGILANCIA (SUR)

Figura 3: Concepto Operacional Puerta a Puerta
Estado

2.13 El estado se enfoca principalmente en monitorear los avances de la actividad de
implementacion conforme progresa hacia una fecha especifica de finalizacion. El estado de la actividad se
define segun lo siguiente:

mVilido/en curso la factibilidad y beneficios de una actividad han sido confirmados, el
trabajo ha sido iniciado pero la actividad en si no ha sido finalizada.

mFinalizado la implementacion de la actividad ha sido finalizada por las partes
involucradas

Relacion entre los RPO y las Iniciativas del Plan Mundial (IPM)
2.14 Las IPM proporcionan un marco de referencia estratégico mundial y fueron disenadas

para contribuir a lograr los RPO y apoyar el progreso légico de los programas regionales de
implementacion. Las IPM son:
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IPM
IPM-1 Uso flexible del espacio aéreo IPM-13 Diseflo y gestion de aerodromos
IPM-2 Separacion vertical minima IPM-14 Operaciones de pista
reducida
IPM-3 Armonizaciéon de sistemas de IPM-15 Mantener la misma capacidad de
nivel operaciones en condiciones IMC y VMC
IPM-4 Alineacion del espacio aéreo IPM-16 Sistemas de apoyo para la toma de
superior decisiones y sistemas de alerta
IPM-5 Navegacion de area (RNAV) IPM-17 Aplicaciones de enlace de datos

y performance de navegacion
requerida (RNP) (navegacion
basada en la performance)

IPM-6 Gestion de la afluencia del transito IPM-18 Informacién aerondutica mundial
aéreo

IPM-7 Gestion de rutas ATS dindmicas y IPM-19 Sistemas meteorologicos

flexibles
IPM-8 Disefio y gestion del espacio aéreo en IPM-20 WGS-84

colaboracion
IPM-9 Conciencia situacional IPM-21 Sistemas de Navegacion
IPM-10  Disefio y gestion del area terminal IPM-22 Infraestructura de comunicacion

IPM-11  Salidas normalizadas por instrumentos IPM-23 Radio espectro aeronautico
(SID) y llegadas normalizadas pot
instrumentos (STAR) con RNP y
RNAV

IPM-12  Integracion funcional de los sistemas
terrestres con los sistemas de
aeronave

2.15 Cada RPO deberia ser referenciado con las correspondientes IPM. La meta es asegurar
que el proceso de trabajo seré integrado dentro del marco de referencia de planificacion global.

RPO y la Metodologia ASBU

2.16 En muchos casos, los RPO contienen los elementos basicos a ser implementados para los
diferentes médulos BO ASBU adoptados por las Regiones NAM/CAR.

2.17 Inicialmente, para el periodo de 5 afios del RPBANIP, se han adoptado 15 moddulos BO
del ASBU como se describe en la Tabla 1. Los médulos BO del ASBU - ASEP, OFPL y WAKE - se
incluirdn en revisiones futuras del RPBANIP con base en la madurez de las tareas y prioridades
regionales.
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PIA4
PIA3
ASBU Operaciones
ATM Global en Colaboracién basadas en
trayectoria
RPO
B010 B035 B084 B085 B086 B0101 B102 B005 B020 B040
FRTO NOPS ASUR ASEP OPFL ACAS SNET CDO CCO TBO
Implementacion
PBN X X X X
FUA X
DCB X X
Conciencia X X X X X
Situacional ATM
Mejorar SAR
Mejorar
Operaciones
Aerédromos X X
Capl/Eficiencia
COM X X X
AIM X
MET X
Tabla 1 Relacién entre RPO y Bloque 0 de ASBU
2.18 Los acronimos de ASBU son los siguientes:

APTA Accesibilidad aeroportuaria

WAKE Separacion por estela turbulenta

RSEQ Secuenciacion de pistas

SURF Operaciones en la superficie

ACDM Toma de decisiones en colaboracion a nivel aeropuerto
RATS Servicios de transito aéreo operados a distancia
FICE FF/ICE

DATM Gestion de la informacion aeronautica digital
SWIM Gestion de la informacion de todo el sistema
AMET Informacion meteorologica mejorada

FRTO Operaciones mediante rutas libres

NOPS Operaciones en red

ASUR Vigilancia alternativa
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ASEP Separacion de a bordo
OPFL Niveles de vuelo optimos
ACAS Sistemas anticolision de a bordo

SNET Redes de seguridad terrestres

CDO Operaciones de descenso continuo
TBO Operaciones basadas en las trayectorias
cco Operaciones de ascenso continuo
RPAS Aeronaves pilotadas a distancia

Figura 4: Designaciones de Médulos ASBU
Planes Nacionales

2.19 Los Estados deberian desarrollar sus propios planes nacionales. Los planes nacionales
reflejaran las actividades o tareas especificas en conjunto con los beneficios que se esperan obtener y la
fecha en que se deberian completar cada uno, de acuerdo a las necesidades nacionales y con base en los
RPO.

2.20 Los planes nacionales deberian identificar a los individuos o equipos responsables para
lograr los RPO, y los medios para monitorear y notificar oportunamente a la OACI el avance de dichas
acciones. Las responsabilidades y plazos deberian estar claramente definidas, a manera de lograr que las
partes involucradas sean conscientes de su compromiso en todo el proceso de implementacion.

2.21 Los planes nacionales deberian incluir los medios adecuados para reportar el avance en la
implementacién mediante un proceso de notificacion periddico, utilizando el Formato de Notificacion de
Navegacion Aérea de la OACI (ANRF). Se elaboraran planes de acciéon o de implementacion detallados
para el plan nacional segun se requiera.

RPBANIP 2-6 v3.0 — abril de 201%3-0
—_abril de 2014



Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

OBJETIVOS REGIONALES DE PERFORMANCE (RPO) PARA LAS REGIONES NAM/CAR

1. IMPLEMENTACION DE LA NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN)

Beneficios
Entorno * reducciones en el consumo de combustible;
Eficiencia * capacidad de las aeronaves de conducir el vuelo mas cercano a sus trayectorias preferidas;
* aumentar la capacidad del espacio aéreo;
* facilitar la utilizacion de tecnologias avanzadas (v.g., llegadas basadas en FMS) y herramientas de apoyo
de decisiones ATC (v.g., separacioén y secuenciamiento por separaciéon minima).
Estrategia
Componente DESCRIPCION DE TAREAS INICIO- RESPONSABLE ESTADO
ATM FIN
a) Implementar proceso de Toma de I
Decisiones e Colaboracion (CDM) en | 20132016 | Estados, Territorios, Valido
L . Org. Intls.
coordinacion con las partes interesadas
b) Implementar un concepto de espacio Estados, Territorios, Valido
acreo PBN para areas ocednica, | 5013 5010 Org. Intls.
continental y terminal en conformidad
con el Manual PBN de la OACI
¢) Actualizar Cartas de Acuerdo entre 2013- 2016 Estados, Territorios, Valido
dependencias ATC Org. Intls.
d) Publicar las regulaciones y Estados, Territorios, Valido
procedimientos para aprobacion | 2013- 2016 Org. Intls.
operacional PBN
e) Evaluar e implementar requisitos PBN Estados, Territorios, Valido
para sistemas automatizados ATC segun | 2013-2016 Org. Intls.
se requiera
f) Analizar y mejorar la comunicacion, Estados, Territorios, Valido
aeronavegacion (ayudas terrestres para la Org. Intls.
navegacion aérea GNSS) e infraestructura | 2013- 2018
de vigilancia en conformidad con los
requisitos PBN
AOM g) Elaborar e implementar un programa de Estados, Territorios, Valido
instruccion PBN para pilotos, ATCO, Org. Intls.
] 2013-2018
explotadores y reguladores, asi como
implementacion de tecnologias GNSS
h) Optimizar la estructura de rutas ATS a Estados, Territorios, Valido
través de la implementacion de rutas Org. Intls.
RNAY entre  pares . de . ciudades 2013-2016
principales con especificaciones de
navegacion RNAV-5 /2 para operaciones
en ruta
i) Implementar CDO/CCO para SID/STAR Estados, Territorios, Valido
en areas terminales basadas en Org. Intls.
especificaciones de navegacion RNAV 1- 2013-2016
2 y RNP 1-/2, seglin se requiera
j) Diseflar e implementar PBN APV en Estados, Territorios, Valido
conformidad con la Resolucion de la | 2013-2016 Org. Intls.
Asamblea A37-11
k) Conducir evaluaciones de seguridad Estados, Territorios, Valido
operacional PBN con base en Org. Intls.
simulaciones ATC (tiempo acelerado y/o | 2013-2016
tiempo real), simulacros, etc., seglin se
requiera.
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1) Elaborar un programa de medicion de Estados, Territorios, Valido
performance 2013-2016 Org. Intls.

m) Elaborar un Programa de evaluacion post- Estados, Territorios, Valido
implementacion de Seguridad | 2013-2016 Org. Intls.
Operacional PBN

n) Monltorear N el avance de la 2013- 2018 Estados, Territorios, Valido
implementacion Org. Intls.

IPM-5: navegacion basada en performance; IPM-7: Gestion dinamica y flexible de las rutas ATS; IPM-8:
Diseflo y gestion del espacio aéreo en colaboracion; IPM-10: disefio y gestion de area terminal; IPM-11:

RPBANIP
'1[31‘1. d(‘ A’ZH 4

IPM salidas normalizadas por instrumentos (SID) y llegadas normalizadas por instrumentos (STAR) con RNP y
RNAV y IPM-12: Integracion funcional de los sistemas terrestres con los sistemas de acronave
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2. IMPLEMENTACION DE USO FLEXIBLE DEL ESPACIO AEREO (FUA).

Beneficios

Eficiencia

Continuidad

aumentar la capacidad del espacio aéreo
mejorar la eficiencia de la estructura de rutas ATS

garantizar acciones seguras y eficientes en el caso de interferencias ilicitas;
hacer disponible el espacio aéreo restringido militar mas horas al dia de manera que las aeronaves puedan

volar en sus trayectorias preferidas; y
mejorar los servicios de busqueda y salvamento

Estrategia

Componente
ATM

DESCRIPCION DE TAREAS

INICIO-
FIN

RESPONSABLE | ESTADO

AOM

a)

Establecer cuerpos de coordinacidn civil/militar

2013-2016

Estados, Territorios Valido

Hacer arreglos para tener un enlace permanente y
una estrecha cooperacion entre dependencias
civiles ATS y las dependencias de defensa
apropiadas

2013-2016

Estados, Territorios Valido

iil.

Llevar a cabo una revision regional del espacio
aéreo de uso especial:

evaluar el uso de los procesos de gestion del
espacio aéreo;

mejorar la actual gestion del espacio aéreo
nacional para ajustar cambios dinamicos en la
etapa tactica con los flujos de transito;

introducir mejoras a los sistemas de apoyo en
tierra 'y procedimientos asociados para la
ampliacion del FUA con procesos dinamicos de
gestion en el uso del espacio aéreo; e

2013-2016

Estados, Territorios, Valido

Org. Intls. OACI

d)

implementar dinamicamente la sectorizacion
ATC a fin de proporcionar el mejor equilibrio
entre demanda y capacidad que responda en
tiempo real a las situaciones cambiantes en los
flujos de transito y para dar cabida a corto plazo a
las trayectorias preferidas de los usuarios.

2013-2018

Estados, Territorios, Valido

Org. Intls. OACI

€)

Elaborar un programa de medida de performance

2013-2016

Estados, Territorios, Valido

Org. Intls.

f)

Monitorear el avance de la implementacion.

2013-
20462018

OACI

Valido

IPM

IPM-1: uso flexible del espacio aéreo.
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3. MEJORAR EL EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA Y CAPACIDAD (DCB)
Beneficios
Entorno *  reduccion en esperas inducidas por condiciones meteoroldgicas y de transito que conducen a
una reduccion del consumo de combustible y de emisiones contaminantes
Eficiencia ¢ afluencias de transito mejorada y mas fluida
*  predecibilidad mejorada;
*  mejorar la gestion de demanda en exceso de servicio en sectores ATC y en aerédromos;
*  mejorar la eficiencia operacional de aeropuertos y del espacio aéreo.
Estrategia
C"“X;’;‘;“te DESCRIPCION DE TAREAS INIFCHI\IO " | RESPONSABLE ESTADO
a) Identificar a las partes interesadas clave
(proveedores y usuarios de servicio ATC,
autoridades militares, autoridades o
. 2013- Estados, Territorios, -
aeroportuarias, explotadores de aeronaves y 2016 Ore. Intl Valido
o . . g. Intls.
organizaciones internacionales relevantes)
para coordinacion y cooperacion mediante un
proceso CDM
b) Analizar problemas de afluencia de transito Estados, Territorios, Valido
y elaborar métodos para mejorar la Org. Intls.
eficiencia de manera gradual, segun se 2013-
requiera, en: . 2016
i. capacidad aeroportuaria;
ii. capacidad ATS,y
iii. cartas de acuerdo ATS
c) Definir los elementos comunes de conciencia Estados, Territorios, Valido
situacional entre FMU; Org. Intls.
i. visualizacién comun de transito,
ii. visualizaciéon comun de condiciones 2013-
meteorologicas 2016
iii. comunicaciones (conferencias
telefonicas, web)
DCB iv. metodologia de asesorias diarias por
medio de conferencias telefonicas
d) Elaborar métodos para establecer pronosticos 2013- Estados, Territorios, Valido
de demanda/capacidad 2016 Org. Intls.
e) Definir informaciéon electronica comuin vy Estados, Territorios, Valido
bases de datos minimas requeridas para 2013- Org. Intls.
apoyar decisiones y sistemas de aviso para 2016
conciencia situacional interoperable entre
unidades ATFM centralizadas
i) Desarrollar. proced}m}entos reglonalc?s para 2013- Estados, Territorios, -
un uso eficiente y optimo de la capacidad de Valido
, . 2016 Org. Intls.
aerodromo y de pista.
g) Elaborar un  manual nacional de 2013-
procedimientos ATFM para gestionar el 2016 GREPECAS Finalizado
equilibrio entre demanda/capacidad.
h) Elaborar una coordinacién regional para la 2013- Estados, Territorios, Valido
implementacioén de dependencias ATFM. 2016 Org. Intls.
i) Elaborar acuerdos operacionales entre Estados, Territorios, Valido
dependencias ATFM centralizadas para el 2013- Org. Intls.
equilibrio entre demanda y capacidad 2016
interregional.

RPBANIP 2-10 v3.0 — abril de 201¥3-6
'1[31"’ d“ HZ“ 4



Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

j) Monitorear el pregreso—avance de Valido

implementacion. 22%1136- OACI

IPM-1: uso flexible del espacio aéreo; IPM-6: gestion de la afluencia del transito aéreo; IPM-7: gestion
IPM dindmica y flexible de las rutas ATS; IPM-9: conciencia situacional, IPM-13: disefio y gestiéon de

aerddromos; IPM-14: operaciones de pista; e [IPM-16: sistemas de apoyo para la toma de decisiones y
sistemas de alerta.
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4. MEJORAR LA COMPRENSION SITUACIONAL

Beneficios
Eficiencia * mejora en la vigilancia de transito
* mejora en la colaboracion entre tripulacion de vuelo y el sistema ATM
* mejora en la toma de decisiones en colaboracion a través de la comparticion de datos aeronauticos
* reduccion de la carga de trabajo tanto para pilotos como para controladores
* mejora en la eficiencia operacional
* mejora en la implantacion basada en costo-beneficio
Seguridad * mejora en los datos electronicos disponibles del terreno y los obstaculos en el puesto de pilotaje
operacional * reduccién del nimero de accidentes relacionados con el impacto contra el suelo sin pérdida de control
(CFIT)
* mejora en la gestion de la seguridad operacional
Estrategia
C"“;I;’l:‘f“te DESCRIPCION DE TAREAS INIFCHI\IO ~ | RESPONSABLE | ESTADO
a) Identificar el nivel de automatizacion requerido de Estados, Valido
acuerdo con el servicio ATM proporcionado en el Territorios, Org.
espacio aéreo y los aerédromos internacionales, Intls.
evaluando:
i el disefio de la arquitectura operacional 2013- 2018
il. caracteristicas ~y  atributos  para la
interoperabilidad
ii. bases de datos y software
iv. Requerimientos técnicos.
b) Implantar un sistema de proceso de datos de plan de Estados, Valido
vuelo y herramientas para la transmision electronica. 2013-2018 Territorios, Org.
Intls.
c) Implantar programas para compartir datos radar donde Estados, Valido
puedan obtenerse beneficios. 2013- 2017 Territorios, Org.
Intls.
d) Desarrollar  programas de instruccion  sobre Estados, Valido
consciencia situacional 2013- 2018 Territorios, Org.
Intls.
e) Identificar e implementar sistemas de vigilancia ATM Estados, Valido
SDM adicionales para mejorar la informacion de situacion 2013- 2018 Territorios, Org.
de la exactitud y cobertura de transito (ADS-B, Intls.
MLAT, etc.) y procedimientos relacionados
f) Implantar el intercambio de mensajes automatizados Estados, Valido
ATS, segun se requiera (FPL, CPL, CNL, DLA, etc.) 2013-2018 Territorios, Org.
Intls.
g) Implantar transferencia radar automatizada, donde sea Estados, Valido
posible. 2013-2017 Territorios, Org.
Intls.
h) Implantar avisos terrestres y aéreos electronicos, segun Estados, Valido
sea necesario Territorios, Org.
i. prediccion de conflictos Intls.
ii. proximidad en el terreno
i MSAW 2013-2017
iv. DAIW
v. Sistema de vigilancia para movimientos de
superficie
i) Implantar tecnologias de vigilancia de enlaces de datos Estados, Valido
y sus aplicaciones: ADS, CPDLC, AIDC, segun sea | 2014-2018 Territorios, Org.
requerido. Intls.
2-12 v3.0 — abril de 201%3-6
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j) Implantar herramientas de automatizacion de apoyo Estados, Valido
adicionales/avanzadas para incrementar el intercambio Territorios, Org.
de la informacion aeronautica Intls.
i. ETMS o similar
ii. Informacion MET 2014- 2018

iii. Divulgacién AIS/NOTAM
iv. Herramientas de vigilancia para identificar las
limitaciones en la sectorizacion del espacio aéreo.

k) Instruccion sobre la aplicacion e implementacion de Estados, Valido
tecnologias de vigilancia automatizada y sistema de | 2013-2018 Territorios, Org.
automatizacion ATS. Intls.

1) Mejora de la infraestructura de instruccion de la region Estados, Valido
y los programas de instruccion relacionados con | 2013-2018 Territorios, Org.
sistemas de vigilancia y automatizados. Intls.

m) Implementar un sistema ACAS 7.1 2013-2018 Estjado.s, Valido

Territorios

In) Monitorear el avance de implementacion Avance—de Valido

implementacion ‘ 2013-2018 OACI

IPM-1: uso flexible del espacio aéreo; IPM-6: gestion de afluencia de transito aéreo; IPM-7: gestion dindamica y

IPM flexible de las rutas ATS; IPM-9: Conciencia situacional, IPM-13: Disefio y gestiéon de aerédromos; IPM-14:
operaciones en la pista; y IPM-16: sistemas de apoyo para la toma de decisiones y sistemas de alerta; IPM-17:

aplicaciones de enlace de datos; IPM-18: informacion aeronautica; IPM-19: sistemas meteorologicos.
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5. MEJORAR LA CAPACIDAD Y EFICIENCIA DE LAS OPERACIONES EN LOS AERODROMOS

Beneficios

Seguridad Aumentar el nimero de aerédromos certificados en la region
operacional * Mejora en la Seguridad Operacional de las operaciones aeroportuarias

* Uso eficiente de los recursos en el aerodromo
* Maniobra segura en todas las condiciones de tiempo
* Movimiento preciso en superficie y guia en el area de movimiento
* Reduccion de factores relacionados con incidentes/accidentes
* Reduccion en el numero de deficiencias
* Aumentar los factores de uso de pista Reduccion de choques con fauna/aves
* Gestion mejorada del uso de tierra alrededor de los aerédromos

Estrategia
C"mi’;‘;;“tes DESCRIPCION DE TAREAS Inicio-Fin | RESPONSABLE | Estado
a) Monitorear y asegurar la promulgacion de normas
nacionales para aerédromos incluyendo requisito de 2013 2018 OACI, Estados, Valido
certificacion de aerédromos en conformidad con criterios Territorios
establecidos y procesos de certificacion.
b) Monitorear y asegurarse que el proceso de certificacion de
aerédromo incluya procedimientos para manejar el
incumplimiento de los requisitos establecidos, incluyendo | 2013 -2018 Op_}iﬁiﬁjﬁ)dsos’ Valido
estudios aeronauticos, mecanismo de evaluacion de riesgo
y procedimiento de notificacion.
¢) Proporcionar instruccion al personal de regulaciones
relacionado con la certificacion de aerédromos y al | 2013 2018 OACI Valido
explotador del aerédromo.
d) Monitorear la elaboraciéon e implementaciéon de un SMS
con objetivos de performance acordados por los Estados, y
asegurar la definicion clara de lineas de rendiciéon de | 2013 2018 Op_}iﬁilé)srti)dsos’ Valido
AO cuentas de Seguridad Operacional a lo largo de un
aerddromo certificado
e) Implementacion de la Toma de Decisiones Colaborativa de Valido
Aerodromo (CDM) priorizando los siguientes aspectos:
* Gestion colaborativa de la capacidad de una CDM de
aer6dromo durante periodos de capacidad reducida 2014 - 2018 Estados,
predictiva y no predictiva Territorios
* Determinacion del tiempo de servicio en rampa y tiempo
variable de rodaje
* Congestion en plataforma
f) Implementacion del Sistema Avanzado de Control y Guia Estados Valido
de Movimiento en Superficie (ASMGCS) en conformidad 2014 - 2018 Terri tori(;s
con sus necesidades.
g) Monitorear e/ avance de implementacione-raplementar Valido
medidas-dereduceton-deriesgos-detaunalavesporpartede | 2013 - 2018 Op_}iﬁiﬁjﬁ)dsos’
IPM-6: gestion del flujo de transito aéreo; IPM-9: conciencia situacional; IPM-13; disefio y gestion de
IPM aerédromos; IPM-14: operaciones de pista; IPM-15: Mantener la misma capacidad de operaciones en
condiciones IMC y VMC; IPM-18: informacidn aeronautica
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6. OPTIMIZACION Y MODERNIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE COMUNICACIONES

Beneficios
Eficiencia *  Mejora en las coordinaciones ATS
*  Aumento en la disponibilidad de comunicaciones
*  Evitar malas interpretaciones en las comunicaciones
*  Facilitar la utilizacion de tecnologias avanzadas
Continuidad »  Mejoras a la interoperabilidad del espacio aéreo asi como lograr un espacio aéreo homogéneo
*  permitir una mejor prestacion de servicios de control de transito aéreo para todas las operaciones de
aeronaves.
Seguridad *  Mejoras en la seguridad operacional en el espacio aéreo y aerodromos
Operacional
Estrategia
Componente . INICIO - RESPONSA-
ATM DESCRIPCION DE LA TAREA FIN BLE ESTADO
a) Revisar el estado de performance de los actuales 2013- Estados, Valido
servicios fijos aeronauticos (AFS) e identificar 2015 Territorios
deficiencias o mejoras (AFTN, circuitos orales ATS,
Comunicaciones A/T)
b) Implementar mejoras a los servicios de Estados, Valido
comunicaciéon segun se requiera para apoyar 2014- Territorios
aplicaciones actuales y planificadas de navegacion 2018
aérea incluyendo la performance de comunicacion
requerida (RCP).
c¢) Desarrollar los documentos de Planificacion 2013- GREPECAS Valido
Regional de ATN 2015
d) Coordinacion y prueba para aspectos de implantacion 2013- Estados, Valido
de aplicaciones T-T del ATN (AMHS, AIDC, etc.) 2018 Territorios
e) Realizar actividades de planificacion, ensayos e 2014- Estados, Valido
implantaciéon de aplicaciones de datos aire-tierra 2018 Territorios
(DCL, D-ATIS, etc.)
AO,TS,CM, | f) Realizar la revisién técnica de redes regionales de 2013- Estados, Valido
AUO telecomunicaciones para la implantacion del ATN 2015 Territorios
AOM, SDM
g) Implantar tecnologias disponibles para facilitar 2013- Estados, Valido
aplicaciones en tierra y abordo. (CPDLC, ADSC, 2018 Territorios
ADS-B)
h) Implementar la red de comunicacion necesaria para 2014- Estados, Valido
ACDM 2018 Territorios
i)  Apoyar la postura de la OACI durante las CMR de la Estados, Valido
. . 2013- o
UIT y asegurar la coordinacion regional para la 2018 Territorios
proteccion del espectro de la aviacion
j)  Asegurar la participacion de expertos de aviacion 2013- Estados, Valido
civil en las delegaciones de los Estados en las 2018 Territorios
reuniones CMR de la UIT
k) Diseminar las declaraciones de politicas de la OACI 2013- Estados, Valido
sobre requisitos del espectro de radiofrecuencias 2018 Territorios
aeronauticas
1) Implementar la gestion del espectro de frecuencias 2013- Estados, Valido
para su proteccion y nuevos servicios 2018 Territorios
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m) Apoyar la instruccion de la aplicacion e Estados, Valido
. . , 2013- o
implementacion de tecnologias avanzadas Territorios

relacionadas a comunicaciones y ATN 2018

n) Mejorar la infraestructura de instruccion de la region 2013- Estados, Valido
y los programas de instruccion relacionados con 2018 Territorios
comunicaciones.

0) Monitorear la implantacion y mejora a los temas de 2013- OACI Valido
telecomunicaciones y aplicaciones ATN. 2018

IPM-1: uso flexible del espacio aéreo; IPM-6: gestion de la afluencia del transito aéreo; IPM-7: gestion
IPM dinamica y flexible de las rutas ATS; IPM-9: consciencia situacional; [IPM-14: operaciones de pista; [PM-17:
aplicaciones de enlace de datos; IPM-21: sistemas de navegacion e IPM-22: infraestructura de comunicacién
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7. IMPLEMENTACION DE LA GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA (AIM)

Beneficios
Eficiencia SARPS del Anexo 15 y Doc 8126 implementadas, aplicables al amplio rango de productos de informacion
aeronautica del Paquete Integrado de Informacion Aeronautica (IAIP), servicios y tecnologias de informacion
aeronautica electronica;
Apoyar la generacion y difusion de informacion aerondutica que sirva para mejorar la seguridad operacional,
accesibilidad y servicios de transito aéreo rentables;
Apoyo a PBN
Mejorar el analisis de las limitaciones de operacion de las aeronaves
Seguridad Apoyo a la produccion de cartas acronduticas electronicas y bases de datos de abordo (FMS);
Operacional Mejoras a la conciencia situacional;
Soluciones de informacion aeronautica para la seguridad operacional armonizadas e integradas
Mejorar los datos electronicos de terreno y obstaculos y datos electronicos de cartas acronduticas en pantalla
de puesto de pilotaje
Reduccion de accidentes por CFIT
Apoyar sistemas de proximidad al terreno (GPWS)y Sistemas de aviso de altitud segura minima (MSAW)
Estrategia
COII;I;);/[eme DESCRIPCION DE TAREA INICIO-FIN RESI:I?ENSA ESTADO
Las tareas para la implementacion de los pasos identificados en Estados, Valido
la hoja de ruta deberan especificarse y conducirse de Territorios
conformidad con las fases para la transicion de AIS a la AIM
como sigue: 2013-2015
a) cumplir con el proceso para la introduccion e
implementaciéon de enmiendas en los Anexos 15 y 4 al
Convenio de Chicago
b) reportar periddicamente a la Oficina NACC de la OACI Estados, Valido
sobre la generacion y difusion de informacion aeronautica 2013-2016 Territorios
del IAIP integrada, para mejorar la seguridad operacional
de los ATS en la Region
¢) desarrollar un método para medir la actuacion y resultados Valido
de los Estados, Territorios y  Organizaciones
Internacionales relativos a la difusiéon de informacion
CM, AUO, DCB, aeronautica de calidad y para una mejor comprension de 2013-2016 OACI,
TS, AOM, AO, los requerimientos de la ATM, la seguridad operacional y GREPECAS
SDM la eficacia relacionados con la difusion electronica de la
informacion
d) asistir a los Estados, Territorios y Organizaciones Valido
Internacionales para mejorar la toma de decisiones en 2013-2016 OACI
relacion con su transicion a la AIM
e) asistir a los Estados, Territorios y Organizaciones Valido
Internacionales en la AIM para implementar las Normas OACI
OACI para productos, servicios y tecnologias de la 2013-2018 i
. . o .- GREPECAS
informacion aerondutica en formato electréonico como sea
requerido
f) Apoyar los desarrollos AIM para lograr las mejoras del Valido
sistema ATM previsto en el Concepto operacional de Estados,
., L , S 2013-2018 o
gestion del transito aéreo mundial, incluso los planes de Territorios
contingencia NOTAM
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g) asegurar que los requerimientos AIM se armonicen e Valido
integren a nivel regional e internacional en cuanto al OACL
transporte de equipos a bordo de las aeronaves o la 2013-2018 Estados,
utilizacion de los sistemas en tierra para la gestion Territorios

electronica de informacion aeronautica.

h) compartir experiencia y recursos en la implementacion de Valido
e-TOD a través del establecimiento de un grupo de trabajo GREPECAS
regional e-TOD 2013-2018 Estados,
Territorios
i) implementar requisitos técnicos del Doc 9881 de la OACI, 2013-2018 Estados, Valido
segun se requiera Territorios
j) notificar requisitos a la Oficina Regional NACC de la Estados, Valido
OACI y monitorear el estado de implementacion de e-TOD 2013-2018 Territorios
usando medios electronicos
k) desarrollar un acuerdo de alto nivel para la gestion de un Estados, Valido
programa nacional e-TOD 2013-2018 Territorios
OACI, Valido

/) lonitorear el avance de implementacion 2013-2018 Estados/

Territorios

IPM-5: Navegacion basada en Performance; IPM-9: Consciencia Situacional; IPM-11: salidas normalizadas por
IPM instrumentos (SID) y llegadas normalizadas por instrumentos (STAR) con RNP y RNAV; IPM-18: informacioén
aerondautica; IPM-20: WGS-84; IPM-21: sistemas de navegacion
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8. MEJORAR LA DISPONIBILIDAD DE INFORMACION METEOROLOGICA

Beneficios

Eficiencia *  Mejora en la capacidad de los aerédromos y del espacio aéreo
*  Reducir consumo innecesario de combustible y evitar demoras injustificadas por condiciones bajo
minimos meteorologicos en los aerddromos

Seguridad * Incrementar los vuelos a través de zonas con condiciones meteorologicas favorables y evitar o
operacional reducir vuelos a través de zonas con condiciones meteorologicas adversas o nubes de ceniza
volcanica.

»  Evitar operaciones de aterrizaje en aeropuertos bajo condiciones meteoroldgicas minimas.

Estrategia

Conlls[’)ro;[ente DESCRIPCION DE LA TAREA II:IIFCHI\IO RESPONSABLE ESTADO

a) Incrementar las facilidades para difundir e Estados, Valido
intercambiar informacion meteorolégica aeronautica Territorios

i) Incrementar las facilidades de terminales de
comunicaciones AFTN e Internet para difundir los
datos  meteorolégicos OPMET desde las
estaciones y oficinas meteorologicas.

ii) Incrementar facilidades de comunicaciones AFTN 2013-
para retransmitir los informes meteorologicos 2015
especiales de aeronave desde las dependencias
ATC hacia las oficinas meteorologicas

iii) Mantener y ampliar el nimero de estaciones de
trabajo  utilizadas para recibir  productos
meteorologicos del  Sistema mundial de
pronoésticos de area

b) Incrementar la disponibilidad, la oportunidad y la Estados, Valido
calidad de los datos meteorologicos OPMET Territorios

AOM, DCB, AO, i) Mejorar el uso de la codificacion/plantillas de los,
TS, AUO METAR y TAF usados para diseminar informes
meteorologicos y prondsticos de aerdédromo

ii) Incrementar la disponibilidad de la informacion
SIGMET de condiciones  meteorologicas
peligrosas y nubes de ceniza volcanica

iii) Incrementar la disponibilidad de prondsticos de
aterrizaje, TREND, considerando los
requerimientos de los usuarios

2013-
2015

c) Asegurar la operacion continua de equipos
meteorologicos y de comunicaciones en las oficinas
y estaciones meteorologicas, mediante- la 2013- Estados,
implementacion de protecciones de relampago, picos 2015 Territorios
de voltaje y lineas para evitar dafios a las estaciones
meteoroldgicas automaticas

Valido

d) Establecer procedimientos de contingencia para Valido
. . i 2013 - Estados,
difundir los datos OPMET via Internet en caso de 2015 Tertitorios OACI
falla de las instalaciones y servicios AFTN o WAFS.

e) Mejorar la calidad de los datos suministrados por Estados, Valido
sensores meteorologicos usados en los informes Territorios
meteorologicos. Establecer =~ programas de 2013 -
verificacion y  calibracion de los  datos 2015
proporcionados por instrumentos meteorologicos y
sistemas automatizados meteoroldgicos

AO
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f) Implementar programas de supervision para Estados, Valido
asegurar la disponibilidad y la calidad de los datos 2013 - Territorios
meteorologicos OPMET de los Estados y Territorios 2015
de la region CAR y brindar asesoramiento en caso
necesario
g) Monitorear la participacion de los Estados y Valido
AUO Territorios en la Vigilancia de los Volcanes en las 2013 - OACIL VAAC
Aerovias Internacionales y proporcionar 2015 Washington
asesoramiento en caso necesario
h) Mejorar la participacion de los Estados y Territorios Valido
en la Vigilancia Internacional de los Ciclones 2013 - OACIL TCAC
Tropicales y proporcionar asesoramientos en caso 2015 Miami
necesario
AOM, i) Implementar programas de aseguramiento de la Valido
. e . 2013- Estados,
DCB,AO, calidad para los servicios de meteorologia 2015 Territorios
TS, AUO aerondutica
j) Elaborar analisis anuales sobre necesidades de Estados, Valido
personal y programas de instrucciéon sobre asuntos 2013- Territorios ,
de meteorologia aeronautica para el personal 2015 OACL, WMO AR
operacional v
AUO k) Preparar mensualmente imagenes de tiempo Valido
r,neteorologlco. de satélite y de radar para detectar 2013- Estados,
areas de baja frecuencia de cumulonimbos y o
. 2016 Territorios, OACI
tormentas eléctricas para ser usadas en la
planificacion de la afluencia de transito aéreo
1) Incrementar el nimero de sistemas meteorologicos 2013 - Estados, Valido
automatizados en los aerédromos 2015 Territorios
m) Implantar  enlaces  descendentes de  datos 2013-- Estados, Valido
AO, TS meteoroldgicos en dependencias MET y ATS 2015 Territorios
n) Implantar enlaces ascendentes de datos desde las 2013-- Estados, Valido
estaciones meteorologicas automatizadas y las 2015 Territorios
dependencias ATS y MET
0) Monitorear el avance de implementacion 2013- OACL
SDM - Estados/Territorio Valido
20165 ;

IPM-6: gestion de afluencia de transito aéreo; IPM-7: gestion dinamica y flexible de las rutas ATS; IPM-
IPM 9: conciencia situacional; IPM-14: operaciones de pista; IPM-17: aplicaciones de enlace de datos; IPM-
18: informacion aerondutica; IPM-19: sistemas meteoroldgicos
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9. MEJORAR LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SAR)

Beneficios
Eficiencia *  Vigilancia mejorada de transito
*  Colaboracion mejorada entre partes interesadas
*  Eficiencia operacional mejorada
Seguridad *  Gestion de la seguridad operacional mejorada
operacional
Estrategia
Componente DESCRIPCION DE LA TAREA INICIO - RESPONSABLE ESTADO
ATM FIN
a) Realizar analisis exhaustivo de los requisitos SAR del 2013- Estados, Territorios, Valido
Estado con base en evaluacion del riesgo y principios 2016 Organizaciones Int.,
de garantia de calidad OACI
b) Promover la armonizacion de politicas, regulaciones, Estados, Territorios, Valido
practicas y procedimientos de los servicios SAR 2013- Organizaciones Int.,
aeronauticos/maritimos en conformidad con las 2016 OACI
disposiciones de la OACI y la OMI
¢) Elaborar y actualizar los acuerdos SAR entre Centros
coordinadores de salvamento (RCC) de Estados 2013- Estados, Territorios, Vali
A . .. L alido
adyacentes y agencias internacionales de servicios 2016 Organizaciones Int.
SDM SAR, segun corresponda
d) Promover el establecimiento de Comités SAR Valido
aeronduticos/maritimos conjuntos, incluyendo la Estados, Territorios,
. - . . , 2013- S
integracion de organizaciones SAR voluntarias asi 2016 Organizaciones Int.,
como la elaboracion de acuerdos entre todas las OACI
partes interesadas del servicio nacional SAR
e) Elaborar estrategia de planificacion de recursos 2013- Estados, Territorios, Valido
humanos e instruccion en linea con las disposiciones 2016 Organizaciones Int.,
SAR de la OACI OACI
f) Monitorear el avance de la implementacion 2013- OACL Valido
2016 Estados/Territorios
IPM IPM-6: gestion de afluencia de transito aéreo; IPM-9: conciencia situacional.
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Capitulo 3. Formatos de Notificacion de Navegacion Aérea (ANRF) de Mejoras por bloques del
sistema de aviacion (ASBU)

3.1 Formato de Notificacion de Navegacion Aérea (ANRF): la version revisada de la
Forma de Marco de Referencia de Performance utilizada anteriormente por PIRG/Estados. EI ANRF es
una herramienta adaptada para moédulos ASBU, que se recomienda para establecer metas de planificacion,
monitorear la implementacion, identificar retos, medir la implementacion/performance, y reportar.
Asimismo, GREPECAS y los Estados podrian usar este formato de notificacion para cualquier otro
programa de mejora de navegacion aérea, tales como SAR. Si es necesario, otros formatos de notificacion
que proporcionen mayores detalles pueden utilizarse, pero deberian contener como minimo los elementos
descritos en la plantilla de ANRF. Los resultados seran analizados por la OACI y las partes interesadas de
la aviacion y serdn utilizados al elaborar el Cuadro de mandos regionales (Dashboard) de Performance y
el Informe de Navegacion Aérea Mundial anual. Las conclusiones del Informe de Navegacion Aérea
Mundial servirdn como base para futuros ajustes de politicas, ayudar a la practicidad de la seguridad
operacional, asequibilidad, y armonizacion global, entre otras cuestiones.

3.2. Objetivos Regionales/Nacionales de Performance: en la metodologia ASBU, el
objetivo de performance sera el titulo del propio modulo ASBU. El correspondiente Area de
mejoramiento de la eficiencia (PIA) se muestra para indicar la relacion entre el respectivo moédulo ASBU
y el PIA de la OACI.

3.3. Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA): una clara declaracion
de las expectativas/beneficios para la comunidad ATM es clave para el logro de un sistema ATM
mundialmente interoperable. Las expectativas/beneficios se refieren a las 11 Areas clave de rendimiento
(KPA), estan interrelacionadas y no pueden ser consideradas aisladamente ya que todas son necesarias
para el logro de los objetivos establecidos para el sistema como un todo. Se deberia notar que mientras la
seguridad operacional es la prioridad més alta, las 11 KPA que se muestran mas adelante aparecen en
orden alfabético del inglés. Incluyen: acceso y equidad; capacidad; eficiencia, costo/beneficio; eficiencia;
entorno; flexibilidad; interoperabilidad mundial; participacion de la comunidad ATM; predecibilidad;
seguridad operacional; y seguridad de la aviacidon. Sin embargo, actualmente de esos 11 KPA, sélo se
seleccionaron 5 para notificar a través del ANRF. Estos son acceso y equidad, capacidad, eficiencia,
entorno y seguridad operacional. Las KPA aplicables a los mddulos ASBU respectivos se deben
identificar marcando Si o No. La evaluacion del impacto podria ampliarse a mas de las 5 KPA
mencionadas si la madurez del sistema nacional lo permite y el proceso esta disponible dentro del Estado
para recabar los datos.

3.4. Metas de planificacion y avance en la implementacion: esta seccion indica metas de
planificacion y estado de avance en la implementacion de diferentes elementos del Modulo ASBU tanto
para los segmentos aéreo como terrestre.

3.5. Elementos relacionados con los Mddulos ASBU: esta seccion lista elementos que se
necesitan para implementar el médulo ASBU respectivo. Ademas, si hay elementos que no se reflejan en
el modulo ASBU, v.gr., no se incluyen en ASBU B0-ACDM, certificacion de aerédromo y aplicaciones
de enlace de datos D-VOLMET, D-ATIS, D-FIS, De manera similar, en el ASBU BO-DATM notese que
no se incluyen WGS-84 ni e-TOD; sin embargo, si estan estrechamente relacionados con el moddulo,
ANRF deberia especificar esos elementos. Como parte de la guia a GREPECAS/Estados, cada ANP
Regional incluira la lista completa de todos los 18 modulos ASBU Bloque 0 con los elementos
correspondientes, equipamiento terrestre y aéreo requerido asi como las métricas especificas tanto a la
implementacién como a los beneficios.
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3.6. Metas de planificacion y avance en la implementacion (terrestre y aérea): en esta
seccion se notifican la fecha planificada de implementacion (mes/afio) y el estado/responsabilidad actual
para cada elemento. Esto deberia cubrir tanto a avidnica como sistemas terrestres

3.7. Retos de Implementacion: cualquier reto/problemas que se prevean para la
implementacion de elementos del modulo ha de reportarse en esta seccion. El objetivo de esta seccion es
identificar anticipadamente cualquier cuestion que retrasara la implementacion, y en ese caso, se hablara
de iniciar una accion correctiva por parte de la persona/entidad interesada. Las cuatro areas bajo las cuales
se han de identificar las cuestiones de implementacion de modulos ASBU son:

. Implementacion del sistema terrestre
. Implementacién de avidnica
. Disponibilidad de procedimientos
. Aprobaciones operacionales
3.8. Si no hay retos de implementacion de modulos ASBU a resolver, indicar “NULO”
3.9. Monitoreo y medicion de performance: el monitoreo y medicion de la performance se

hace a través de la recopilacion de datos para las métricas de apoyo. En otras palabras, las métricas son la
medicion cuantitativa de la performance del sistema — qué tan bien estd funcionando el sistema. Las
métricas cumplen con tres funciones. Forman una base para evaluar y monitorear la prestacion de
servicios ATM, definen cudles servicios ATM valoran los usuarios, y pueden proporcionar criterios
comunes para andlisis de rendimiento para la elaboracion de sistemas de navegacion aérea. Las métricas
son de dos tipos:

a) Monitoreo de la implementacion: bajo esta seccion, el indicador apoyado por
los datos recabados para la métrica refleja el estado de implementacion de
elementos de modulo. Por ejemplo: porcentaje de aerédromos internacionales
que han implantado CDO. Este indicador requiere datos para la métrica “nimero
de aerdédromos internacionales con CDO.”

b) Monitoreo de performance: la métrica en esta seccion permite la evaluacion de
beneficio(s) acumulado(s) como resultado de la implementacion del modulo. Este
enfoque facilitaria recabar datos de las métricas elegidas. Si no es posible
identificar métricas de performance para un moédulo individual, se deben reflejar
beneficios cualitativos.
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FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)
Planificacion Regional para Médulos ASBU para las Regiones NAM/CAR
1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO REGIONAL DE PERFORMANCE - B0-65/APTA:
Optimizacion de los procedimientos de aproximacién, guia vertical incluida

Area 1 de mejoramiento de la eficiencia: Operaciones aeroportuarias

3. ASBU B0-65/APTA: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acc?so y Capacidad Eficiencia Entorno Segurl'd ad
equidad Operacional
Aplicable Si Si Si Si Si

4. ASBU B0-65/APTA: Metas de planificacién y avance en la implementacion

6. Metas y avance en la implementaciéon

5. Elementos (Tierra y aire)

80% de aerddromos seleccionados internacionales—con pistas por instrumentos gue
1. APV con Baro VNAV | fengan een-APV con procedimiento Baro VNAYV implementado a mas tardar en Dic.
2016 — Proveedores de servicio y usuarios

20% de aerédromos seleccionados nternaeionales—con pistas por instrumentos que
tengan eon-APV con procedimiento SBAS/WAAS implementado a mas tardar en Dic.
2018— Proveedores de servicio y usuarios

2.APV con SBAS
(WAAS)

20% de aerédromos seleccionados internaeionales—con pistas por instrumentos que
3. APV con GBAS tengan esn-APV con procedimiento GBAS implementade-a mas tardar en Dic 2018 —
implementacion inicial en algunos (proveedores de servicio)

60% de aerédromos seleccionados internacionales—con pistas por instrumentos gue
4.LNAV tengan een—procedimiento LNAV implementado a mas tardar en Dic 2016 —
proveedores de servicio y usuarios seglin la Resolucion A37-11 de la Asamblea

7. ASBU B0-65/APTA: Reto de Implementaciones

Area de implementacion

Elementos Disponibilidad de Disponibilidad de la Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres avionica disponibles operacional
, . . Falt Falt inst 16
1. APV con Baro Niimero insuficiente de | . & 2 de‘ . atta d? fnstruceion
NULO . instrucciéon y sobre disefio de
VNAV aeronaves equipadas .. ..
financiamiento procedimientos

2 APV con SBAS Degradacion de sefial

de aumentacion Falta de financiamiento | NULO Falta de instruccion
(WAAS) ) .
debido a la ionosfera.
Falta de analisis Numero insuficiente de | Falta de | Falta de instruccioén
3. APVcon GBAS costo- beneficio aeronaves equipadas instruccion
4. APV con NULO Numero insuficiente de | Falta de | Falta de instruccioén
LNAV aeronaves equipadas financiamiento

8. ASBU B0-65/APTA: Monitoreo y medicion de performance
8A. B0-65/APTA: Monitoreo de la implementaciéon

Elementos Indicadores de performance/Métricas de apoyo
1. APV con Baro VNAV Indicador: Porcentaje de aerédromos seleccionados internacionales ||
con pistas de instrumentos con APV con procedimientos Baro VNAV
implementados

Métrica de apoyo: Numero de pistas en aeropuertos seleccionados
mternactonales——congue—han aprebade—APV  aprobado con
procedimientos Baro VNAV implementados
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8. ASBU B0-65/APTA: Monitoreo y medicion de performance
8A. B0-65/APTA: Monitoreo de la implementacién

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

2. APV con SBAS (WAAS)

Indicador: Porcentaje de aerdédromos seleccionados iwternacionates
con pistas de instrumentos con APV con procedimientos
SBAS/WAAS implementados

Métrica de apoyo: Nuimero de a pistas en aeropuertos se/eccionados
internacionales—con que—han—aprebade—APV aprobado con
procedimientos SBAS/WAAS implementados

3. APV con GBAS

Indicador: Porcentaje de aerddromos seleccionados internacionates
con pistas de instrumentos con APV con procedimientos GBAS
implementados

Métrica de apoyo: Numero de pistas en aeropuertos internacionales
que han implementado procedimientos GBAS APV.

4. APV con LNAV

Indicador: Porcentaje de aerddromos seleccionados internacionates
con pistas por instrumentos con procedimientos LNAV
implementados

Métrico de apoyo: Numero de pistas en aerédromos seleccionados
internaetonales-con procedimientos RNAV implementados

ASBU B0-65/APTA: Monitoreo y medicién de performance
8 B. ASBU B0-65/APTA: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad Accesibilidad al aerédromo aumentada

Capacidad Capacidad de pista aumentada

Eficiencia Quema de combustible reducida debido a minimos mas bajo, menores
desviaciones, cancelaciones y demoras

Entorno Emisiones reducidas debido a una quema de combustible reducida

Seguridad Operacional

Seguridad operacional mejorada a través de trayectorias estabilizadas
de aproximacion

RPBANIP
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO REGIONAL DE PERFORMANCE - B0-15/RSEQ:
Mejoramiento de la afluencia de transito mediante secuenciacion de pistas (AMAN/DMAN)

Area 1 de mejoramiento de la eficiencia: Operaciones aeroportuarias

3. ASBU B0-15/RSEQ: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento

Acc?so y Capacidad Eficiencia Entorno Segurl'd ad
equidad Operacional
Aplicable No Si Si No No

4. ASBU B0-15/RSEQ: Metas de planificacién y avance en la implementaciéon

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion (Tierra y aire)

AMAN y mediciones

basadas en el tiempo

10% de aerédromos seleccionados internaeionales-con AMAN
y mediciones basadas en el tiempo a mas tardar en Dic. 2016

Gestion de salidas

10% de aerddromos seleccionados internactonales-con DMAN
a mas tardar en Dic. 2016

Optimizacion de la capacidad del area de

20%

de aerodromos

seleccionados

I’Ht ‘i'H'H'I‘ yaales con

movimiento capacidad aeroportuaria calculada a mas tardar en Dic. 2016
7. ASBU B0-15/RSEQ: Reto de Implementaciones
Area de implementacién
Elementos Disponibilidad de | Disponibilidad de | Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres la aviénica disponibles operacional
- Falta de
Falta de sistema de instruccion
AMAN y medi'ciones automatizacion para NULO apropiada. NULO
basadas en el tiempo apoyar la - Falta de
sincronizacion asignacion de
slots.
- Falta de
Falta de sistema de asignacion de
Gestion de salidas automatizacion para NULO slots. NULO
apoyar la - Falta de
sincronizacion instruccion
apropiada
- Falta de
procedimientos de
céalculo de
capacidad para
RWY, TWY y
Optimizacion de la plataforma.
capacidad del area de NULO NULO - Falta de NULO
movimiento operacional
procedimientos
para optimizacion
de la capacidad
del area de
movimiento
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

8. ASBU B0-15/RSEQ Monitoreo y medicion de performance
8A. ASBU B0-15/RSEQ: Monitoreo de la implementacién

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

1. AMAN y mediciones basadas en tiempo

Indicador: Porcentaje de aerddromos seleccionados internactonales
con AMAN y mediciones basadas en tiempo

Métrica de apoyo: Numero de aeropuertos internacionales AMAN y
mediciones basadas en tiempo

2. Gestion de salidas

Indicador: Porcentaje de aerddromos seleccionados internactonales
con DMAN

Métrica de apoyo: Numero de aeropuertos seleccionados con
internactonales DMAN

3. Optimizacion de la capacidad del area
de movimiento

Indicador: porcentaje de aerodromos seleccionados internacionales
con capacidad aeroportuaria calculada

Métrica de apoyo: Numero de aerddromos seleccionados
internaetonales-con capacidad aeroportuaria calculada.

8. ASBU B0-15/RESQ. Monitoreo y medicion de performance
8 B. ASBU B0-15/RESQ: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad No aplica.
. Aumento en la capacidad aeroportuaria a través de la optimizacion del
Capacidad , .
drea de movimiento.
L La eficiencia se impacta de manera positiva como lo refleja el
Eficiencia .. .
aumento en las tasas de rendimiento de llegadas a pista.
Entorno No aplica.
Seguridad Operacional No aplica.
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - B0-75/SURF
Seguridad operacional y eficiencia de las operaciones en la superficie (A-SMGCS Nivel 1-2)

Area 1 de mejoramiento de la eficiencia:
Operaciones aeroportuarias

3. ASBU B0-75/SURF: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acceso y Capacidad Eficiencia Entorno Seguridad
equidad Operacional
Aplicable i Si Si Si Si

4. B0-75/SURF: Metas de planificacién y avance en la implementacién

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion
(Tierra y aire)

1. Sistema de vigilancia para movimiento de
superficie terrestre (PSR, SSR, ADS B o

Multilateracion)

30% de aerddromos seleccionados interpacionales—con
SMR/SSR Modo S/Multilateracion ADS-B para movimientos
de-aeropuerte-de superficie terrestre a mas tardar en junio 2018
Estados/explotadores de aeropuerto

2. Sistema de vigilancia a bordo (transpondedor

SSR, capacidad ADS B)

20% de aeronaves en los registros de los Estados NAM/CAR
que tengan el éel sistema de vigilancia a bordo (transpondedor
SSR, capacidad ADS B) a mas tardar en junio de 2018
Explotadores de aeronaves

3. Sistema de vigilancia para vehiculos

20% de vehiculos en aerédromos seleccionados
internacionales-con sistemas de transpondedores cooperativos.
Aeropuertos seleccionados a mas tardar en Junio 2018
Explotadores de vehiculos

4. Ayudas visuales para la navegacion

70% de aerodromos seleccionados internacionales—que
cumplan con requisitos de ayudas visuales segun el Anexo 14
a mas tardar en Dic 2015

Estados/Explotadores de aeropuertos

5. Programa de organizacion y control de

aves/fauna de aer6dromo

70% de aerodromos internacionales con una organizacion y
programa de control de aves/fauna a mas tardar en Dic 2018
Explotadores de aeropuertos

7. ASBU B0-75/SURF: Reto de Implementaciones

Elementos Area de implementacién
Disponibilidad de | Disponibilidad de | Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres la avibénica disponibles operacional

1. Sistema de vigilancia

para movimiento de Falta de Falta de inspector

superficie terrestre (PSR, NULO NULO procedimientos € | para aprobacién

SSR, ADS B o instruccion de operaciones

Multilateracion)
2. Sistema de vigilancia a Falta de

bordo (transpondedor financiamiento Falta de

SSR, capacidad ADS B) NULO particularmente para procedn_nrlentos © NULO

. Instruccion
la aviacién general

T

p NULO procedimientos e NULO

para explotadores . .,
. Instruccion
de vehiculos

4. Ayudas visuales para la

navegacién NULO NULO NULO NULO
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

7. ASBU B0-75/SURF: Reto de Implementaciones

Elementos Area de implementacién
Disponibilidad de | Disponibilidad de | Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres la avibénica disponibles operacional
5. Reducciéon de eventos Falta de
relacionados con NULO NULO programa de 5 NULO
aves/fauna implementacioén
de instruccion

8. ASBU B0-75/SURF: Monitoreo y medicion de performance
8A. ASBU B0-15/SURF: Monitoreo de la implementaciéon

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

1. Sistema de vigilancia para
movimiento de superficie
terrestre (PSR, SSR, ADS B o
Multilateracion)

Indicador: Porcentaje de aerddromos seleccionados internaecionates—con
SMR/ SSR Modo S/Multilateracion ADS-B para movimiento de superficie
terrestre

Métrica de apoyo: Numero de aerddromos seleccionados internacionales
con SMR/ Modo SSR S/Multilateracion ADS-B para movimiento de
superficie terrestre

2. Sistema de vigilancia a bordo
(transpondedor SSR, capacidad
ADS B)

Indicador: Porcentaje de acronaves de los registros de los Estados
NAM/CAR con sistema de vigilancia de abordo (transpondedor SSR,
capacidad ADS B)
Métrica de apoyo: Numero de aeronaves de [os registros de los Estados
NAM/CAR eo# con sistema de vigilancia de a bordo (transpondedor SSR,
capacidad ADS B)

3. Sistema de vigilancia para
vehiculos

Indicador Porcentaje de vehiculos en aerédromos seleccionados
internaetonales-con sistemas de transpondedor cooperativos en vehiculos
Métrica de apoyo: Numero de vehiculos en aeropuertos se/eccionados
internaetonales-con sistema de vigilancia instalado

4. Ayudas visuales para la
navegacion

Indicador: Porcentaje de aerddromos seleccionados internacionales-que
cumplen con requisitos de ayudas visuales segtin el Anexo 14

Métrica de apoyo: Numero de aerddromos seleccionados internacionales
que cumplen con requisitos de ayudas visuales segun el Anexo 14

5 Reduccién de eventos
relacionados con aves/fauna

Indicador: Porcentaje de aecrodromos seleccionados wternactonalescon
programas de organizacion y control de aves/fauna

Métrica de apoyo: Numero de aerddromos seleccionados internacionales
con programas de organizacién y control de aves/fauna

8. ASBU B0-75/SURF: Monitoreo y medicion de performance
8 B. ASBU B0-75/SURF: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad

Mejora porciones del area de maniobra oscurecida de la vista de la torre de
control para vehiculos y aeronaves. Asegura la equidad en el manejo ATC
de transito de superficie sin importar la posicion del transito en el aerddromo
internacional. Proporciona consciencia situacional del transito al controlador
en forma de informacion de vigilancia

Capacidad

Nivel sostenido de capacidad aeroportuaria durante cualquier condicion de
tiempo y horas pico

Eficiencia

Tiempo de rodaje reducido a través de requisitos disminuidos para esperas
intermedias. Consumo de combustible reducido

Entorno

Emisiones reducidas debido a quema de combustible reducida

Seguridad Operacional

Reducir incursiones en pista. Consciencia situacional mejorada que lleva a
carga de trabajo ATC reducida
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO REGIONAL DE PERFORMANCE - B0-80/ACDM
Operaciones aeroportuarias mejoradas mediante CDM a nivel aeropuerto

Area 1 de mejoramiento de la eficiencia:
Operaciones aeroportuarias

3. ASBU B0-80/ACDM: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acc§s0 y Capacidad Eficiencia Entorno Segurl'd ad
equidad Operacional
Aplicable No Si Si Si No

4. ASBU B0-80/ACDM: Metas de planificacién y avance en la implementaciéon

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion
(Tierra y aire)

1. Aeropuerto - CDM

60% de aer6dromos seleccionados internacionales-con CDM-
aeropuerto a mas tardar en Dic. 2018 — Explotador de Aeropuerto,
partes interesadas

2. Certificacion de aerédromo

48% de aerodromos internacionalesidentificados como internacionales
a certificarse a més tardar en Dic. 2018 —Estados

3. Operaciones de helipuerto

30% de helipuertos seleccionados en aprobaciones operacionales a mas
tardar en Dic. 2018 —Estados

7. ASBU B0-80/ACDM: Reto de Implementaciones

Area de implementacién
Elementos DlSpO.Il ibilidad Disponibilidad Procedimientos Aprobacién
de sistemas er . . . .
de la avidnica disponibles operacional
terrestres
Falta de material
Falta de de orientacion e
1. Aeropuerto - CDM o NULO . ., NULO
financiamiento instruccion A-
CDM
. .y Falta de
iéré((;rzﬁgcamon de NULO NULO chl)iiie acion inspectores
p & certificados
' Falta de
I?eli 25:0%101163 de NULO NULO chl)iiie acion inspectores
p p g certificados

8. ASBU B0-80/ACDM: Monitoreo y medicion de performance
8A. ASBU B0-80/ACDM: Monitoreo de la implementacién

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

1. Aeropuerto -CDM

Indicador: Porcentaje de aerddromos seleccionados internacionales
con Aeropuerto-CDM

Métrica de apoyo: Numero de aerdédromos internacionales con
Aeropuerto-CDM

2. Certificacion de aerédromo

Indicador: Porcentaje de aerédromos identificados — como
internacionales nternaeionales-a certificarse

Métrica de apoyo: Numero de aerddromos identificados como
internacionales a certificarse

3. Operaciones de helipuerto

Indicador: Porcentaje de helipuertos se/eccionados con aprobacion
operacional

Métrica de apoyo: Numero de helipuertos seleccionados con
aprobacién operacional
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

8A. ASBU B0-80/ACDM: Monitoreo y medicion de performance
8 B. ASBU B0-80/ACDM: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)
Acceso y equidad No aplica
Capacidad - Uso mejorado de implementacion existente de puerta y posiciones

(desencadenar la capacidad latente).

- Carga de trabajo reducida, mejor organizacion de las actividades
para gestionar vuelos.

- Capacidad aeroportuaria mejorada segun la demanda

Eficiencia - Eficiencia operacional mejorada (gestion de flota); y demoras
reducidas

- Quema de combustible reducida debido a tiempo de rodaje reducido
y menor tiempo de operacion de motores de la aeronave

- Expansion mejorada del aerédromo segun el Plan Maestro

Entorno Emisiones reducidas debido a quema de combustible reducida

Seguridad Operacional No aplica
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - B0-25/FICE:
Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad mediante la integracion tierra-tierra

Area 2 de mejoramiento de la eficiencia:
Interoperabilidad mundial de datos y sistemas por medio de una gestion de la informacion de todo el sistema
con interoperabilidad mundial

3. ASBU B0-25/FICE: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acc?so y Capacidad Eficiencia Entorno Segurl'd ad
equidad Operacional
Aplicable No Si Si No Si

4. ASBU B0-25/FICE: Metas de planificaciéon y avance en la implementacién

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion
(Tierra y aire)

1. Implementacion de IP de red MEVA 111

100% implementacion de IP de la Red MEVA 111 por los Miembros
MEVA de los Estados a mds tardar en ; agosto 2015

2. Implementacion AMHS

4 Estados con Sistema de tratamiento de mensajes de los servicios
de transito aéreo (ATS) (AMHS) interconectados con otros AMHS a
mas tardar en diciembre 2014

3. Implementacion AIDC

40% de las FIR dentro de las cuales todos los ACC correspondientes
han implantado por lo menos un interfaz para usar AIDC/OLDI con
un ACC vecinos a mas tardar en diciembre 2016

4. Implementacion de estructura de

70% de estructura de enrutador ATN implementada para junio 2016

enrutador ATN

7. ASBU B0-25/FICE: Reto de Implementaciones

Area de implementacion

Elementos Disponibilidad de Disponibilidad Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres de la aviénica disponibles operacional
1. Implementacion de IP de | Disponibilidad de
red MEVA III sitio local NULO NULO NULO
2. Operacion completa Cuestiones de Actualizar
AMHS y transicion instruccién y NULO rocedimientos NULO
desde AFTN financiamiento p
Disponibilidad de
. ancho de banda de
3. Interconectividad AMHS ., NULO NULO NULO
la red y conexion de
la 0ltima milla
Cuestiones de Actualizar
4. Implementar AIDC instruccién y NULO o NULO
financiamiento procedimientos
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

8. ASBU B0-25/FICE: Monitoreo y medicién de performance
8A. ASBU B0-25/FICE: Implementacién

Elementos Indicadores de performance/Métricas de apoyo

Indicador: Porcentaje de miembros MEVA con MEVA 111
implementada

Métrica de apoyo: Numero de Estados con servicios MEVA 111
contratados

1. MEVA III IP Network implementacion

Indicador: Porcentaje de Estados con AMHS interconectados con
otros AMHS

Métrica de apoyo: Numero de interconexiones AMHS
implementadas

2. Implementacion AMHS

Indicador: Porcentaje de FIR dentro de las cuales todos los ACC
correspondientes han implementado por lo menos un interfaz para
3. Implementacion AIDC usar AIDC/OLDI con un ACC vecinos

Métrica de apoyo: Numero de sistemas AIDC instalados en ACC
aplicables

4. Implementacion de la estructura de Indicador: Porcentaje de infraestructura ATN implementada
enrutador ATN Métrica de apoyo: Numero de enrutadores ATN implementados

8A. ASBU B0-25/FICE: Monitoreo y medicion de performance
8 B. ASBU B0-25/FICE: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad No aplica

* Reduce la carga de trabajo del controlador
Capacidad * Aumenta la integridad de datos que apoya la reduccion de la separacion
*  Aumento en la capacidad de fluencia en el limite de la FIR

- Permite niveles de vuelo de la aeronave 6ptimos

Eficiencia
- Menos aeronaves en espera
Entorno No aplica
Seguridad Operacional Aumenta la informacion del plan de vuelo expedita y exacta para ATC
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO REGIONAL DE PERFORMANCE - B0-30/DATM:
Mejoramiento de los servicios mediante la gestién de la informacioén aeronautica digital

Area 2 de mejoramiento de la eficiencia:

con interoperabilidad mundial

Interoperabilidad mundial de datos y sistemas por medio de una gestion de la informacion de todo el sistema

3. ASBU B0-30/DAIM: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento

Acc?so y Capacidad Eficiencia Entorno Segurl'd ad

equidad Operacional
Aplicable No No No Si Si

4. ASBU B0-30/DAIM: Metas de planificacion y avance en la implementacién
5. Elementos 6. Metas y avance en la implementaciéon
(Tierra y aire)
1. QMS para AIM 100% de Estados con certificacion QMS a mas tardar en Dic. 2016
2. Implementaciéon e-TOD 10% de Estados con e-TOD implementado a mas tardar en Dic. 2018
| 3. Implementacion AIXM 5./ 40% de Estados con AIXM 5./ implementado a mas tardar en Dic. 2018

4. Implementacion e-AIP 45% de Estados con e-AIP implementado a més tardar en Dic. 2018
5. NOTAM digital ;(5)‘?;3 de Estados con NOTAM digital implementado a m4s tardar en Dic.

7. ASBU B0-30/DAIM: Reto de Implementaciones

Area de implementacion

Elementos Disponibilidad de Disponibilidad Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres de la aviénica disponibles operacional
- Falta de
1. QMS para AIM procedimientos
para permitir a las
aerolineas
2. Implementacion e-TOD proporcionar
datos AIS
3. Implementacion AIXM Falta (rie'acceso digitales a
57 electrOI'nc':o basado NULO artefactos de a NULO
en servicios de bordo, en
protocolo Internet. particular bolsas
4. Implementacion e-AIP electronicas  de
vuelo (EFB).
- Falta de
instruccién para
5. NOTAM digital personal
AIS/AIM.
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

8. ASBU B0-30/DATM: Monitoreo y medicién de performance
8A. ASBU B0-30/DATM: Implementacion

Elementos Indicadores de performance/Métricas de apoyo

1. QMS para AIM Indicador: Porcentaje de Estados certificados QMS
Métrica de apoyo: numero de Estados con certificacion QMS

2. Implementacion e-TOD Indicador: Porcentaje de Estados con e-TOD implementado
Métrica de apoyo: numero de Estados con e-TOD implementado

3. Implementacion AIXM 5./ Indicador: Porcentaje de Estados con AIXM 5./ implementado
Métrica de apoyo: numero de Estados con AIXM 5./ implementado

4. Implementacion e-AIP Indicador: Porcentaje de Estados con e-AIP implementado
Métrica de apoyo: numero de Estados con e-AIP implementado

5. NOTAM digital Indicador: Porcentaje de Estados con NOTAM Digital
implementado
Métrica de apoyo: numero de Estados con NOTAM Digital
implementado

8A. ASBU B0-30/DATM: Monitoreo y medicion de performance
8 B. ASBU B0-30/DATM: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)
Acceso y equidad NA
Capacidad NA
Eficiencia NA
Entorno Tiempo reducido para promulgar informacion sobre el estado del

espacio aéreo para permitir una utilizacion mas eficaz y mejoras en la
gestion de trayectorias

Seguridad Operacional Numero reducido de inconsistencias en la informacion y los datos. El
modulo permite la reduccion de inserciones manuales y asegura la
consistencia de los datos a través de la verificacion automatica de
datos con base en reglas de negocio cominmente acordadas.
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - Médulo N° B0-105/AMET:
Informacién meteorologica para apoyar mejoras de la eficiencia y seguridad operacionales

Area 2 de mejoramiento de la eficiencia:

Interoperabilidad mundial de datos y sistemas por medio de una gestion de la informacion de todo el sistema

con interoperabilidad mundial

3. ASBU B0-105/AMET: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acceso y Capacidad Eficiencia Entorno Seguridad
equidad Operacional
Aplicable No Si Si Si Si

4. ASBU B0-105/AMET: Metas de planificacion y avance en la implementacién

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion
(Tierra y aire)

1. WAFS 100% de implementacion de Estados de Servicio de Archivos de Internet del
WAFS (WIFS) a més tardar en Dic. 2014
2.IAVW 70% de MWO con procedimientos IAVW implementados a mds tardar en

Dic. 2014. Centro de avisos de ciclones tropicales, Washington EEUU »
VAAC Montreal, Montreal, Canada.

3. Vigilancia de ciclones tropicales

100% of MWO con procedimientos de Vigilancia de ciclones tropicales
implementados a mas tardar en Dic. 2014. Centro de avisos de ciclones
tropicales, Miami, EEUU.

4. Avisos de aerodromo

50% de aerédromos seleccionados internacionales/AMO con avisos de
aerddromo implantados a mas tardar en Dic. 2014

5. Avisos y alertas de cizalladura de
viento

20% de aerédromos seleccionados nternacionates/ AMO con procedimientos
de avisos y alertas de cizalladura de viento implementados (Proveedor de
servicios MET) a mas tardar en Dic. 2015

6. SIGMET 90% de aerédromos seleccionados wterpacionales/MWO con procedimientos
SIGMET implementados (Proveedor de servicios MET) a mas tardar en Dic.
2014
7. ASBU B0-105/AMET: Reto de Implementaciéon
Area de implementacién
Disponibilidad Disponibilidad Procedimientos Aprobaciones de
Elementos . . . . .
de sistemas de la avidnica disponibles operaciones
terrestres
1. WAFS Conexion al NULO Preparar un plan de NO APLICA
satélite AFS y contingencia en caso
sistemas de de falla de Internet.
distribucion de
Internet
2.IAVW Conexion al NULO Preparar un plan de N/A
satélite AFS y contingencia en caso
sistemas de de falla de Internet.
distribucion de
Internet
3. Vigilancia de ciclones Conexion al NULO Preparar un plan de N/A
tropicales satélite AFS y contingencia en caso
sistemas de de falla de Internet.
distribucion de
Internet
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

7. ASBU B0-105/AMET: Reto de Implementacion
Area de implementacién
Disponibilidad Disponibilidad Procedimientos Aprobaciones de
Elementos . P . . .
de sistemas de la avionica disponibles operaciones
terrestres
4 Avisos de aer6dromo Conexion a NULO -Disposiciones locales N/A
AFTN y/o para recepcion de
AMHS avisos de aer6dromo
- Entrega oportuna de
informacion a los
usuarios
5. Avisos y alertas de Conexion a NULO - Disposiciones N/A
cizalladura de viento AFTN y/o locales para recepcion
AMHS de Avisos y alertas de
cizalladura de viento
- Entrega oportuna de
informacion a los
usuarios
6. SIGMET Conexion a NULO Entrega oportuna de N/A
AFTN y/o informacion a los
AMHS usuarios
8. ASBU B0-105/AMET: Monitoreo y medicién de performance
8A. ASBU B0-105/AMET: Monitoreo de la implementacion
Elementos Indicadores de performance/Métricas de apoyo
1. WAFS Indicador: Porcentaje de Estados implementando el Servicio de Archivos de
Internet del WAFS (WIFS)
Métrica de apoyo: Numero de Estados implementando el Servicio de Archivos
de Internet del WAFS (WIES)
2.IAVW Indicador: Porcentaje de aerddromos seleccionados wternacionatles/MWO con |

IAVW procedimientos implementados
Métrica de apoyo: Numero de aerodromos internacionalessMWO con [AVW
procedimientos implementados

3. Vigilancia de ciclones tropicales

Indicador: Porcentaje de aerodromos seleccionados internacionales/ MWO con |
procedimientos de Vigilancia de ciclones tropicales implementados

Métrica de apoyo: Numero de aerodromos seleccionados
internaectonales/MWO con Vigilancia de ciclones tropicales implementad

4. Avisos de aerodromo

Indicador: Porcentaje de aerddromos seleccionados wternacionates/ AMO con |
Avisos de aer6dromo implementados

Métrica de apoyo: Numero de aerddromos internacionales/AMO con Avisos
de aer6dromo implementados

5. Avisos y alertas de cizalladura
de viento

Indicador: Porcentaje de aerodromos seleccionados internacionates/ AMO con |
procedimientos de Avisos de cizalladura de viento implementados

Métrica de apoyo: Numero de aerddromos seleccionados ‘
internaetonales/AMO con Avisos y alertas de cizalladura de viento
implementados

6. SIGMET

Indicador: Porcentaje de aerodromos seleccionados internacionales/ MWO con |
procedimientos SIGMET implementados

Métrica de apoyo: Numero de aerddromos seleccionados ‘
internaetonales/MWO con procedimientos SIGMET implementados
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

ASBU B0-105/AMET: Monitoreo y medicion de performance
8 B. ASBU B0-105/AMET: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad

No aplica

Capacidad

Uso optimizado de espacio aéreo y capacidad aeroportuaria debida al
apoyo MET
Métrica: Rendimiento de ACC y aerédromo

Eficiencia

La armonizacion del transito aéreo (desde en ruta a aterrizaje en
aerodromo/desde salida en aerodromo hasta en ruta) se traducira en
retrasos de llegadas/salidas reducidos, y por lo tanto quema de
combustible reducida.

Métrica: Consumo de combustible y tiempos de vuelo eficientes

Entorno

Quema de combustible reducida a través de perfil optimizado de
salidas y llegadas/planificacion
Métrica: Quema de combustible y emisiones CO,

Seguridad Operacional

Consciencia situacional mejorada y procesos de Toma de Decisiones
en Colaboraciéon (CDM) mejorados
Métrica: Numero de ocurrencias de incidentes

RPBANIP
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - ASBU B0-10/FRTO:
Mejores operaciones mediante trayectorias en ruta mejoradas
Area 3 de mejoramiento de la eficiencia:
Optimizacion de la capacidad y vuelos flexibles mediante una ATM mundial colaborativa

3. ASBU B0-10/FRTO: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acceso y Capacidad Eficiencia Entorno Seguridad
equidad Operacional
Aplicable Si Si Si Si No

4. ASBU B0-10/FRTO: Metas de planificaciéon y avance en la implementacién

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion
(Tierra y aire)

1. Planificacion del Espacio aéreo

100% de los Estados que tengan completado un plan planificacién
de-espaeto-aérea-PBN a mas tardar en Dic. 2018

2. Uso Flexible del espacio aéreo

50% de espacio aéreo seleccionados segregado disponible para

operaciones civiles a més tardar en Dic. 2016

7. ASBU B0-10/FRTO: Reto de Implementaciones
Area de implementacién
Elementos Disponibilidad de | Disponibilidad de | Procedimientos | Aprobaciones de
sistemas terrestres la aviénica disponibles operaciones
1. Planificacion del Espacio - Falta de
aéreo organizacion y Falta de
gestion del espacio procedimientos
aéreo previo a la capacitacion y
hora del vuelo LOA
- Falta de AIDC
2. Uso Flexible del espacio Falta de CDM
aéreo NULO entre ANSP y los
militares

8. ASBU B0-10/FRTO: Monitoreo y medicién de performance
8A. ASBU B0-10/FRTO: Monitoreo de la implementaciéon

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

1. Planificacion del Espacio aéreo

% de Estados con planes PBNredi

completado

2. Uso Flexible del espacio aéreo

Indicador:
disponibles para operaciones civiles

% de espacios aéreos seleccionados —segregados

3' [‘HE"HH}‘H'HHI’ ‘HfGF \*ib 2

Métrica de apoyo: Reduccion de demoras de vuelos civiles.

. 0/ y
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8. ASBU B0-10/FRTO: Monitoreo y medicién de performance
8 B. ASBU B0-10/FRTO: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad

Mejor acceso al espacio aéreo al reducir el espacio aéreo
permanentemente segregado

Capacidad

- El encaminamiento flexible reduce la congestion potencial en las
rutas principales y en los puntos de cruce ocupados. El uso flexible del
espacio aéreo da mayor posibilidad de separar a los vuelos
horizontalmente.

- PBN ayuda a reducir el espaciado de las rutas y las separaciones de
las aeronaves.

Eficiencia

- El médulo reducira la longitud del vuelo y su quema de combustible
y emisiones correspondientes.

- El médulo reducira el nimero de desviaciones y cancelaciones de
vuelos. También permitira apoyar el evitar las areas con ruido.

Entorno

Se reduciran la quema de combustible y las emisiones

Seguridad Operacional

No aplica

RPBANIP
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2 OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - ASBU B0-35/NOPS:
Mayor eficiencia para manejar la afluencia mediante la planificaciéon basada en una vision a escala de la red
Area 3 de mejoramiento de la eficiencia:
Optimizacion de la capacidad y vuelos flexibles mediante una ATM mundial colaborativa

3. ASBU B0-35/NOPS: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acceso y Capacidad Eficiencia Entorno Seguridad
equidad Operacional
Aplicable Si Si Si Si Si

4. ASBU B0-35/NOPS: Metas de planificaciéon y avance en la implementacién

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion
(Tierray aire)

4-3. Gestion de la afluencia del transito aéreo

100% de las FIR dentro de las cuales todos los ACC tienen
wtitizan-medidas ATFM disponibles a mas tardar en diciembre de
2018

7. ASBU B0-35/NOPS: Reto de Implementaciones

Elementos Area de implementacién
Disponibilidad de | Disponibilidad Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres | dela aviénica disponibles operacional
- Falta de software
de sistema para
ATFM Falta de
. . - Falta de rocedimientos
1. Gestion de la afluencia del | 4o gencia NULO ATEM y CDM NULO
transito acreo
ATFM
implementadas Falta de instruccién
- Falta de recursos
humanos

8. ASBU B0-35/NOPS: Monitoreo y medicion de performance
8A. ASBU B0-35/NOPS: Monitoreo de la implementaciéon

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

1. Gestidn de la afluencia del transito
aéreo

Indicador: Porcentaje de FIR dentro de las cuales todos los ACC
tienen wtihizan-medidas ATFM disponibles a méas tardar en Dic. 2018

Métrica de apoyo: Numero de FIR con iniciativas dependeneias
ATFM implementadas.

8. ASBU B0-35/NOPS: Monitoreo y medicion de performance
8 B. ASBU B0-35/NOPS: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad

Acceso y equidad mejorados en el uso del espacio aéreo o aerodromo
al evitar la interrupcion del transito aéreo. Los procesos ATFM se
apoyan en la distribucion equitativa de las demoras

Capacidad

Mejor uso de capacidad disponible, habilidad de anticipar situaciones
dificiles y mitigar las restricciones de capacidad con anticipacion

Eficiencia

Quema de combustible reducida debida a mejor afluencia de transito.
Reduccién en el tiempo en tierra y tiempo con el motor encendido

Entorno

Quema de combustible reducida, ya que las demoras se absorben en
tierra, con los motores apagados, o en niveles de vuelo 6ptimos a
través de la gestion de la velocidad o ruta
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

8. ASBU B0-35/NOPS: Monitoreo y medicion de performance
8 B. ASBU B0-35/NOPS: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Seguridad Operacional Eventos reducidos de sobrecargas de sector no deseadas
1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)
2. OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - ASBU B0-84/ASUR:
Capacidad inicial para vigilancia en tierra
Area 3 de mejoramiento de la eficiencia:
Optimizacion de la capacidad y vuelos flexibles mediante una ATM mundial colaborativa
3. ASBU B0-84/ASURF: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)
Acceso y Capacidad Eficiencia Entorno Seguridad
equidad Operacional
Aplicable No Si No No Si

4. ASBU B0-84/ASURF: Metas de planificacion y avance en la implementacién

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion
(Tierra y aire)

5-4. Implementacién de ADS B

30% de aerddromos seleccionados —internacionales
seleccionados con ADS-B implementada a mas tardar Dic.
2018

‘ 6-5. Implementacion de Multilateracion

80% de Sistema de multilateracion implantado en

aerodromeosaerodromos aerepuertos—seleccionados a mas
tardar en junio 2018

‘ 7.6. Si

ACC Qictema 1o autamatizani A
Yoo StStea € attoattZacion

AN
COont

7090/ 1o
Ao ey G

. ASBU B0-84/ASUR: Reto de Implementaciones

Area de implementacion

Elementos Disponibilidad de Disponibilidad Procedimientos Aprobaciones
sistemas terrestres de la avidnica disponibles de operaciones
1. Implementacion de ADS B Falta de
Falta de instruccion | implementacion
y  financiamiento | ADS B en la Falta de Falta de
para modernizacion | aviacion general, procedimientos regulaciones
del sistema ATM y flota comercial
vieja
2. Implementacion de Falta de redes de
multilateracion comunicaciones NULO NULO NULO
eficientes para
MLAT
3. Sistema-de Ealta e
( 21’{‘[ ‘H{'H'iéﬁ) :ﬁﬁ'lﬁf'i'lﬁiIIE‘HHH p.”w‘
nodernizacion—del
;vfi;;Eb\ (‘%
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8. ASBU B0-84/ASURF: Monitoreo y mediciéon de performance
8A. ASBU B0-84/ASURF: Monitoreo de la implementacion

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

1. Implementacion de ADS B

Indicador: Porcentaje de aerédromos seleccionados internacionales
con ADS-B implementado

Métrica de apoyo: Numero de aecrodromos internacionales
seleccionados con ADS B implementado

2. Implementacion de Multilateracion

Indicador: Porcentaje de sistema de multilateracion planificado
implementado
Métrica de apoyo: Numero de

sistemas de multilateracion

planificado implementados

i’lﬁﬁ E‘Hﬂi‘ﬁt'ld@f EL\H .(‘ ACC

8. ASBU B0-84/ASUR: Monitoreo y medicion de performance
8 B. ASBU B0-84/ASUR: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad No aplica

Capacidad - Separacion minima tipica de 3 NM o 5 NM lo que permite un
aumento en la densidad del transito comparado con los minimos de
procedimiento
- Se logran mejoras de performance de vigilancia TMA a través de
alta exactitud, mejores vectores de velocidad y cobertura mejorada

Eficiencia No aplica

Entorno No aplica

Seguridad Operacional

Reduccion del nimero de incidentes graves. Apoyo a bisqueda y
salvamento
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1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

Area3d

2. OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - B0-101/ACAS:

Mejoras del ACAS
e mejoramiento de la eficiencia:

Optimizacion de la capacidad y vuelos flexibles mediante una ATM mundial colaborativa

3. ASBU B0-101/ACAS: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acceso y Capacidad Eficiencia Entorno Seguridad
equidad Operacional
Aplicable No No Si No Si

4. ASBU B0-101/ACAS: Metas de planificacién y avance en la implementacién

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion
(Tierra y aire))

1. ACASII (TCAS Version 7.1)

10% de aeronaves en registros de Estados NAM/CAR equipadas
con ACAS IIFFF (TCAS FersienVersion 7.1) a més tardar en Dic
2018

7. ASBU B0-101/ACAS: Reto de Implementaciones
Area de implementacién
Elementos Disponibilidad de Disponibilidad Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres de la aviénica disponibles operacional
1. ;\?AS IT (TCAS Versiéon NULO F allta dg NULO NULO
1) financiamiento

8. ASBU B0-101/ACAS: Monitoreo y medicion de performance
8A. ASBU B0-101/ACAS: Monitoreo de la implementaciéon

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

1. ACASII (TCAS Version 7.1)

Porcentaje de aeronaves equipadas con ACAS [IFF (TCAS
YersionVersion 7.1) en registros de Estados NAM/CAR

8. ASBU B0-101/ACAS: Monitoreo y medicion de performance

8 B. ASBU B0-101/ACAS: Monitoreo de Performance
Areas clave de rendimiento Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)
Acceso y equidad No aplica
Capacidad No aplica
Eficiencia La mejora de ACAS reducirad Avisos de resolucion (RA) innecesarios
y entonces reducira desviaciones de trayectoria
Entorno No aplica

Seguridad Operacional

ACAS mejora la seguridad operacional en el caso de pérdida de
separacion
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1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - B0-102/SNET:
Mayor eficiencia de las redes de seguridad terrestres

Area 3 de mejoramiento de la eficiencia:

Optimizacion de la capacidad y vuelos flexibles mediante una ATM mundial colaborativa

3. ASBU B0-102/SNET: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acceso y Capacidad Eficiencia Entorno Seguridad
equidad Operacional
Aplicable No No No No Si

4. ASBU B0-102/SNET: Metas de planificacién y avance en la implementaciéon

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementacion
(Tierra y aire)

1. Alerta de conflicto a corto 80% de dependencias ATS seleccionadas con redes de seguridad operacional
plazo (STCA) terrestres de Alerta de conflicto a corto plazo (STCA) implantadas a mas tardar
en Dic 2015
2. Advertencia de proximidad 70% de dependencias ATS seleccionadas con redes de seguridad operacional
de area (APW)/ Advertencia | con Advertencia de proximidad de area (APW) implementadas/7(0%Pereentaje
de altitud minima de de dependencias ATS seleccionadas con redes de seguridad terrestres de
seguridad (MSAW) Advertencia de altitud minima de seguridad (MSAW) implementadas a mas
tardar en Dic 2015
3. Alerta de conflicto a mediano | 80% de dependencias ATS seleccionadas con redes de seguridad operacional
plazo (MTCA) terrestres con Alerta de conflicto a mediano plazo (MTCA) implementadaa mas
tardar en Dic 2016
7. ASBU B0-102/SNET: Reto de Implementaciones
Area de implementacién
Elementos Disponibilidad de Disponibilidad Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres de la aviénica disponibles operacional
1. Alerta de conflicto a Modernizacion del Actualizacion de
corto plazo (STCA) Sistema ATM NULO procedlmlgl}to y NULO
aprobacion
2. Advertencia de Modernizacion del
proximidad de area Sistema ATM Actualizaciéon de
(APW)/ Advertencia de NULO Procedimiento y NULO
altitud minima de aprobacion
seguridad (MSAW)
3. Alerta de conflicto a Modernizacion del Actualizacion de
mediano plazo (MTCA) Sistema ATM NULO Procedimiento y NULO
aprobacion
8. ASBU B0-102/SNET: Monitoreo y medicion de performance
8A. ASBU B0-102/SNET: Monitoreo de la implementacién
Elementos Indicadores de performance/Métricas de apoyo
1. Implementacion de Alerta de Indicador: Porcentaje de dependencias ATS seleccionadas con redes de

conflicto a corto plazo (STCA)

Alerta de conflicto a corto plazo (STCA) implementadas
Apoyo de métricas: Numero de redes de seguridad operacional (STCA)
implementado
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8. ASBU B0-102/SNET: Monitoreo y mediciéon de performance
8A. ASBU B0-102/SNET: Monitoreo de la implementacién

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

|| 2. Advertencia de proximidad de
area (APW)/ Advertencia de
| altitud minima de seguridad
(MSAW)

Indicador: Porcentaje de dependencias ATS seleccionadas con Advertencia
de proximidad de area (APW) implementada/Porcentaje de dependencias
ATS seleccionadas con Advertencia de altitud minima de seguridad (MSAW)
implementada

Apoyo de métricas: Numero de redes de seguridad operacional (APW)
implementadas/Ntumero de redes de seguridad operacional (MSAW)

| 3. Alerta de conflicto a mediano
plazo (MTCA)

Indicador: Porcentaje de dependencias ATS seleccionadas con redes de
Alerta de conflicto a mediano plazo (MTCA) basadas en tierra
implementadas

Apoyo de métricas: Numero de redes de Seguridad Operacional (MTCA)

8. ASBU B0-102/SNET: Monitoreo y mediciéon de performance
8 B. ASBU B0-102/SNET: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)
Acceso y equidad No aplica
Capacidad No aplica
Eficiencia No aplica
Entorno No aplica
Seguridad Operacional Reduccion del nimero de incidentes importantes
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Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - B0-05/CDO:
Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de descenso (CDO)

Area 4 de mejoramiento de la eficiencia:
Trayectorias de vuelo eficientes mediante operaciones basadas en las trayectorias

3. ASBU B0-05/CDO: Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acc§s0 y Capacidad Eficiencia Entorno Segurl'd ad
equidad Operacional
Aplicable No No Si Si Si

4. ASBU B0-05/CDO: Metas de planificaciéon y avance en la implementacién

6. Metas y avance en la implementacion

5. Elementos (Tierra y aire)

50 % de aerddromos selecciionados internacionates-con CDO |

1. Implementacién CDO implementado a més tardar en Dic. 2016

80 % de Nuimero de aerddromos selecciionados internactonales-con |

2. STARPBN STAR PBN implementado a mas tardar en Dic. 2016
7. ASBU B0-05/CDO: Reto de Implementaciones
Area de implementacién
Elementos Disponibilidad de Disponibilidad Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres de la avidnica disponibles operacional
La funcion de
calculo de Falta de LOA, instruccion
1. Implementacion CDO trayec.torlra en tierra | equipamiento de y com’plejrldad del En conformidad
necesitard la aeronave espacio aéreo ..
. con requisitos de
modernizarse. aplicacién
_— . Falta de
2. STARPBN Drlseno del Espacio equipamiento de LOA ©
acreo Instruccion
la aeronave

8. ASBU B0-05/CDO: Monitoreo y medicién de performance
8A. ASBU B0-05/CDO: Monitoreo de la implementaciéon
Elementos Indicadores de performance/Métricas de apoyo
. Indicador: %  de  aerddromos  seleciioradosseleccionados
1. Implementacién CDO internaetonales/TMA con CDO implementado
Indicador: %  de  aerddromos  seleciienadesseleccionados
2. STARPBN internaetonales/TMA con STAR PBN implementado
8. ASBU B0-05/CDO: Monitoreo y medicién de performance
8 B. ASBU B0-05/CDO: Monitoreo de Performance
Areas clave de rendimiento Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)
Acceso y equidad NA
Capacidad NA
Eficiencia Ahorro de costos a través de quema de combustible reducida.
Emisiones reducidas como resultado de quema de combustible
Entorno ;
reducida (IFSET)
Seguridad Operacional Reduccion en la ocurrencia de impacto contra el suelo sin pérdida de
control (CFIT)
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1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

Mayor seguridad operacional y eficiencia

Area 4
Trayectorias de vuelo eficie

2. OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL/NACIONAL - B0-40/TBO:

mediante la aplicacion inicial de servicios de enlace de datos en ruta

de mejoramiento de la eficiencia:
ntes mediante operaciones basadas en las trayectorias

3. ASBU B0-40/TBO : Impacto en las principales Areas clave de rendimiento (KPA)

Acceso y Capacidad Eficiencia Entorno Seguridad
equidad Operacional
Aplicable No Si Si Si Si

4. ASBU B0-40/TBO: Metas de planificacién y avance en la implementacién

5. Elementos

6. Metas y avance en la implementaciéon
(Tierra y aire)

| 1. ADS-C sobre areas ocednicas y remotas

80% de FIR seleciionadosseleccionados con  ADS-C
implementado a mas tardar en diciembre 2016

2. CPDLC Continental

80% de CPDLC implementado en FIR
seleetionadosseleccionados eeednicaside—area—re : 2
tardar en junio 2018

7. ASBU B0-40/TBO: Reto de Implementaciones

Elementos Area de implementacién
Disponibilidad | Disponibilidad de la Procedimientos Aprobaciones
de sistemas aviénica disponibles de operaciones
terrestres

Falta de

Implementacion de Implementacion de inspectores

| 1. ADS-C sobre areas ADS-C comercial y plemen debidamente
.. NULO o procedimientos
oceanicas y remotas de aviacion general . entrenados en
. GOLD pendiente .

pendiente aprobacion
operacional
Falta de

Implementacion de . inspectores

ADS comercial y de Implementacion de debidamente

2. CPDLC Continental NULO . Y procedimientos
aviacion general . entrenados en
. GOLD pendiente .

pendiente aprobacion

operacional

8. ASBU B0-40/TBO: Monitoreo y medicion de performance
8A. ASBU B0-40/TBO: Monitoreo de la implementacién

Elementos

Indicadores de performance/Métricas de apoyo

|| 1. ADS-C sobre areas oceanicas y remotas

Indicadores: Porcentaje de FIR seleciionadeosseleccionados con
ADS-C implementado
Métrica de apoyo: N{

2. CPDLC Continental

Indlcadores Porcentaje de CPDLC 1mp1ementados en FIR
seteetionadosselecc 10/1(1(/(7\ o

Métrica de apoyo:
dreas remotas

RPBANIP
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8. ASBU B0-40/TBO: Monitoreo y medicién de performance
8 B. ASBU B0-40/TBO: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad

No aplica

Capacidad

- Una mejor ubicacion del transito y la separacion reducida permiten
un aumento en la capacidad

- La comunicacion reducida y una mejor organizacion de carga de
trabajo de controladores permiten mejorar la capacidad de sector.

Eficiencia

Rutas/derrotas y vuelos pueden estar separados por minimos
reducidos, permitiendo aplicar encaminamientos flexibles y perfiles
verticales mas cercanos a los preferidos por el usuario

Entorno

Emisiones reducidas como resultado de una quema de combustible
reducida.

Seguridad Operacional

- Las redes de Seguridad Operacional basadas en ADS-C apoyan el
monitoreo de la observancia del nivel autorizado, el monitoreo de la
observancia de ruta, aviso de que se infringe un area de peligro y una
busqueda y salvamento mejorada

- Ocurrencias reducidas de malos entendidos; solucion para
situaciones de atasco de microfono.
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1. FORMATO DE NOTIFICACION DE NAVEGACION AEREA (ANRF)

2. OBJETIVO REGIONAL DE PERFORMANCE - B0-20/CCO:
Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de ascenso — operaciones de ascenso continuo (CCO)

Area 4 de mejoramiento de la eficiencia:
Trayectorias de vuelo eficientes mediante operaciones basadas en las trayectorias

3. ASBU B0-20/CCO: Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de ascenso — operaciones de ascenso

continuo (CCO)
Acc?so y Capacidad Eficiencia Entorno Segurl'd ad
equidad Operacional
Aplicable No No Si Si Si
4. ASBU B0-20/CCO: Metas de planificaciéon y avance en la implementacién
5. Elementos 6. Metas y avance en la implementacién
(Tierra y aire)
60% de aerdédromos seteciionadosseleccionados
1. Implementacion CCO internaecionales—con operaciones de ascenso continuo (CCO)
implementado a mas tardar en Dic. 2016
60% de aerdédromos seteciionadosseleccionados
2. Implementacion PBN SID internaetonales—con SID PBN implementado a mds tardar en
Dic. 2016
7. ASBU B0-20/CCO: Reto de Implementaciones
Area de implementacién
Elementos Disponibilidad de Disponibilidad Procedimientos Aprobacién
sistemas terrestres de la aviénica disponibles operacional
En conformidad
1. Implementacion CCO NULO NULO LOA e instrucciéon | con requisitos de
aplicacién
2. Implementacion PBN Disefio del espacio Falt? dff . ., En confo'rl’nldad
. equipaje de LOA e instruccién | con requisitos de
SID aéreo .
aeronave aplicacién
8. ASBU B0-20/CCO: Monitoreo y medicién de performance
8A. ASBU B0-20/CCO: Monitoreo de la implementaciéon
Elementos Indicadores de performance/Métricas de apoyo
Indicador: Porcentaje de aerodromos sefeciionadeosseleccionados
. internaetonales-con CCO implementado
1. Implementacion CCO Métrica de apoyo: Numero de aeropuertos
seteciionadosseleccionados interpaecionales-con CCO implementado
Indicador: Porcentaje de aerddromos seleciionadosseleccionados
internaetonates-con PBN SID implementado
2. Implementacion PBN SID Métrica de apoyo: Numero de aeropuerto
seteciionadosseleccionados wternaecionales-con PBN SID
implementado
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8. ASBU B0-20/CCO: Monitoreo y medicién de performance
8 B. ASBU B0-20/CCO: Monitoreo de Performance

Areas clave de rendimiento

Métricas (si no hay, indicar beneficios cualitativos)

Acceso y equidad No aplica
Capacidad No aplica
- Ahorro de costos a través de quema de combustible reducida y
Eficiencia perfiles operativos eficientes de acronaves
- Reduccién del nimero de radio transmisiones requeridas
- Autorizacion de operaciones donde de otra manera las limitaciones
de ruido tendrian como resultado que las operaciones fueran reducidas
Entorno o restringidas.

- Beneficios medioambientales a través de emisiones reducidas
(IFSET)

Seguridad Operacional

- Mas trayectorias de vuelo consistentes

- Reduccion del numero de radio transmisiones requeridas

- Reduccion en la carga de trabajo de pilotos y control de transito
aéreo
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Basado en las mejoras para la implementacion de la PBN, se ha acordado la siguiente meta ambiental:

Alcanzar una reduccion de 40,000 tone/adas. de emisiones CO; en la region por afio a través de la implementacion
de PBN en+uta-a mas tardar en diciembre de 2016.

— abril de
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APENDICE A
Mejoras por bloques del sistema de aviacion

Al. El Plan Mundial de Navegaciéon Aérea introduce un enfoque de planificacion e
implementaciéon de ingenieria de sistemas, que ha sido el resultado de colaboracion y consultas
exhaustivas entre la OACI, sus Estados miembro y partes interesadas de la industria. La OACI elabor6 el
marco de referencia mundial ASBU principalmente para asegurarse que la seguridad operacional de la
aviacion se mantendrd y mejorara, que los programas de mejoras ATM se armonizan efectivamente y que
las barreras a la eficiencia y ganancias medioambientales de la aviacion futura pueden ser eliminadas a un
costo razonable.

A2. Las ASBU incorporan una perspectiva de largo plazo que corresponde a la de los tres
documentos manuales de la OACI de planificacion de navegacion aérea. Coordinan objetivos
operacionales claros de aeronaves y basados en tierra junto con los requisitos de avionica, enlace de datos
y del sistema ATM necesarios para lograrlos. La estrategia de conjunto sirve para proporcionar a la
industria una transparencia amplia y la certeza de inversion esencial para los explotadores, fabricantes de
equipo y ANSP.

A3. El nucleo del concepto esta vinculado a cuatro areas de mejora de performance
de la aviacion especificas e interrelacionadas, a saber: a) operaciones aeroportuarias; b) sistemas y datos
mundialmente interoperables; c) capacidad 6ptima y vuelos flexibles; y d) trayectorias de vuelo eficientes.
Las areas de mejoramiento de la eficiencia y los médulos ASBU relacionados con cada uno de ellos han
sido organizados en una serie de cuatro Bloques (Bloques 0, 1, 2 y 3) con base en cronogramas para las
diversas capacidades que contienen, como se ilustra en la Figura A1 a continuacion.

Areas de Mejora Bloque 0 Bloque 1 Bloque 2 Bloque 3
de Performance (2013) (2018) (2023) (2028 & >)

B e e
- ME= EREE R
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Figura A1l

A4, En el Bloque 0 aparecen mddulos que se caracterizan por tecnologias y capacidades, que
ya han sido desarrolladas e implementadas en muchas partes del mundo actualmente. Por lo tanto se
incluye un hito de disponibilidad o Capacidad Inicial de Operacion (I0OC) en el corto plazo de 2013 con
base en las necesidades operacionales regionales y de los Estados. Los Bloques 1 a 3 se caracterizan tanto
por soluciones de area de performance tanto existentes como proyectadas con hitos de disponibilidad que
empiezan en 2018, 2023, y 2028, respectivamente.

AS. Se pretende que los cronogramas relacionados representen las metas iniciales de
utilizacién junto con la disponibilidad de todos los componentes necesarios para utilizacion. Se debe
hacer hincapié que un hito de disponibilidad de un Bloque no es lo mismo que una fecha limite. Aunque
el hito del Bloque 0 esté fijado en 2013, por ejemplo, se espera que la implementacién mundialmente
armonizada de sus capacidades (asi como las Normas relacionadas que los apoyan) serd lograda durante
el marco de tiempo de 2013 a 2018. El mismo principio se aplica a los otros Bloques y por lo tanto
proporciona una flexibilidad significativa con respecto a la necesidad operacional, el presupuesto y
requisitos de planificacion relacionados.

Ab. Mientras que el enfoque tradicional de la planificacion de la navegacion aérea solo
atiende las necesidades de los ANSP, la metodologia ASBU requiere atender los requisitos regulatorios
asi como los de los usuarios. La meta final es lograr un sistema mundial interoperable a través del cual
cada Estado adopte solo aquellas tecnologias y procedimientos que correspondan a sus requisitos
operacionales.

Comprension de los Modulos y los Hilos conductores

AT. Cada Bloque esta formado por distintos mddulos como se muestra en las ilustraciones
previas y en las que siguen. So6lo se necesita implementar un modulo siempre y cuando se satisfaga una
necesidad operacional en un Estado dado, y se apoye con procedimientos, tecnologia, regulaciones o
Normas, segun se necesite, asi como un caso de negocios.

A8. Generalmente un modulo se compone de un agrupamiento de elementos que definen
componentes requeridos de modernizacion CNS dirigidos a aeronaves, sistemas de comunicacion,
componentes terrestres del Control de Transito Aéreo (ATC), herramientas de apoyo a las decisiones para
controladores, etc. La combinacion selecta de elementos asegura que cada modulo sirva como una
capacidad de performance exhaustiva y de utilizacion cohesiva.

A9. Por lo tanto, se considera que una serie de mddulos dependientes a través de Bloques
consecutivos representa un “Hilo conductor” de transiciéon coherente en tiempo, desde basico hasta
capacidad y peformance relacionada mas avanzadas. Por lo tanto, los Modulos se identificar tanto por un
numero de Bloque como por un acronimo de Hilo conductor, como se muestra en la Figura 2.

A10. Cada Hilo conductor describe la evolucion de una capacidad dada a través de los
cronogramas de Bloques sucesivos conforme se implementa cada modulo realizando una capacidad de
performance como parte del Doc 9854 - Concepto Operacional de gestion del transito aéreo mundial.
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El Hilo conductor de un modulo se asocia con un area de mejoramiento de la eficiencia especifica. Los
modulos en cada Bloque consecutivo muestran el mismo Hilo conductor, indicando que son elementos
del mismo proceso de mejora operacional. La Figura A-2 ilustra esta asociacion.

Areas de Mejorade bloque 0 bloque 1 bloque 2
Performance (2013) (2018) (2023)

bloque 3
(2028 enadelante)

a

am
Im 0 4

médulo B2-FICE

am
 mm

médulo B1-FICE

am
b | am

modulo BO-FICE

BO0= ndmero de bloque
FICE = Acronimo de
Trama

médulo B3-FICE

capacidad de performance:

Aumentar la inter-
funcionalidad, eficiencia y
capacidad a través de
integracion tierra-tierra.

capacidad de performance:

Aumentar la inter-
funcionalidad, eficiencia y
capacidad a través de
aplicacion FF-ICE/1 antes

capacidad de
performance:

Coordinacién mejorada a
través de integracion
multi-centro tierra-tierra.
(FF-ICE/1 y Objeto de

capacidad de
performance:

Performance
operacional mejorada
através dela
introduccién de FF-

de la salida. Vuelo, SWIM) ICE completo
Figura A-2
All. Cada bloque tiene una referencia de fecha meta de disponibilidad. Cada uno de los

modulos que forman los Bloques debe cumplir una verificacion de preparacion que incluye
disponibilidad de Normas (normas de performance, aprobaciones, documentos de avisos/orientacion,
etc.), avidnica, infraestructura, automatizacion en tierra y otras capacidades instrumentales. Para
proporcionar una perspectiva de la comunidad, cada mddulo deberia haber sido experimentado en
dos regiones e incluir aprobaciones y procedimientos operacionales. Esto permite a los Estados que
desean adoptar los Bloques a inspirarse en las experiencias adquiridas por aquellos que ya estan
empleando esas capacidades.

Bloque 0 ASBU

Al2. El Bloque 0 se compone de modulos que contienen tecnologias y capacidades, que ya
han sido elaboradas y pueden implementarse desde 2013. Con base en el marco de referencia hito
establecido bajo la estrategia general ASBU, se alienta a los Estados miembros de la OACI a
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implementar aquellos modulos Bloque 0 aplicables a sus necesidades operacionales especificas. La
Figura A-3 muestra un panorama de todos los médulos Bloque 0 para todas las fases del vuelo.

Areas de Mejora de Performance

Operaciones Aeroportuarias
Sistemas y Datos
mundialmente
interoperables
c":'mdfd orEaay TM — Mejora del Servico a
SRS través de la Gestion Digital dela
Trayectoria de vuelo Informacion Aeronautica
eficiente
BO-AMET - 0!
Meteorologica que apoya una BO-NOPS - Performance devuelo
- ionaly = j —m -
j basada en una vision de red BO-ACAS —
BO-TBO — Seguridad Operacional y Mejoras ACAS
Eficiencia mejoradas a través de la
i6n inicial de enlace de da
BO-CCO — Flexibildad ToC ruta ToD IIO-CI)Oe'i DO —Flexibilidad y
BficienciaMej en X s — Eotais s i)
BO-RSEQ - Afluencia de perfiles de salida BO-ASUR — 4 BO-ASEP — : (cD0s)
Capacidad de Consciencia ]
vigilancia inicial (ADS- situacional de transito
B Out, MLAT) aéreo (ATSA)
= BO-OPFL — Acceso mejorado a ] CTA
O i K a iveles de vuelo 6ptimos a través
través de trayectorias en de procedimientos de | g
ruta mejoradas ascenso/descenso usando ADS-B I Y 4
BO-FICE — i BO-SNET —Redesde ||
i . y )
con
5 integracion tierra-tierra s i ]
BO-SURF — Seguridad|  de A-CDM S e 4 Al 1
de operaciones de l
I

superficie (A-SMGCS 1-2
y mapa movil del puesto

I

operacional y eficiencia I
|

de pilotaje) |

Figura A3. Médulos Bloque 0 en perspectiva
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APENDICE B

Categorizacion de Modulos ASBU Bloque 0 para las Regiones NAM/CAR

B.1 A pesar que el GANP tiene una perspectiva mundial, no se pretende que todos los
modulos ASBU se apliquen a nivel mundial. Algunos de los médulos ASBU contenidos en el GANP son
paquetes especializados que deberian aplicarse donde existan requisitos operacionales especificos o
beneficios correspondientes. Aunque algunos modulos son adecuados para utilizacidon enteramente
auténoma, una utilizacién integrada general de varios modulos podria generar beneficios adicionales. Los
beneficios de una integracion integrada de varios modulos pueden ser superiores a los beneficios de una
serie de implementaciones aisladas. De manera similar, los beneficios de la utilizaciéon coordinada de un
modulo simultdneamente a través de un area amplia (vr.gr., un nimero de aeropuertos proximos o un
numero de espacios aéreos/FIR contiguos) pueden exceder los beneficios de implementacion llevados a
cabo de manera ad hoc o aislada.

B.2 Es importante aclarar como cada médulo ASBU corresponde al marco de referencia del
sistema de navegacion aérea regional NAM/CAR. Para asistir en este sentido, se ha elaborado a
continuacioén una categorizacion por médulos con el objetivo de clasificar cada modulo en términos de
prioridad de implementaciéon. Con base en los requisitos operacionales y tomando en cuenta los
beneficios relacionados, las Regiones NAM/CAR han elegido todos los 18 moédulos Bloque O para
implementacion. Sin embargo, se prevé que 15 son para el periodo de 5 afios RPBANIP - 2013-2018. Las
categorias de 18 mddulos Bloque 0 son los siguientes:

. Esencial (E): Son los moddulos ASBU que proporcionan contribuciones
sustanciales hacia inter-operacionalidad mundial, seguridad operacional o
regularidad. Los 3 mddulos para todos los Estados/Territorios de las Regiones
NAM/CAR son FICE, DATM y ACAS.

. Deseable (D): Estos son los moédulos ASBU que, debido a su fuerte caso de
negocios/seguridad operacional un caso de negocio y/o caso de seguridad
operacion muy favorable, se recomienda para implementacion en casi cualquier
parte. Los 9 modulos para todos los Estados/Territorios de las Regiones
NAM/CAR son APTA, ACDM, NOPS, ASUR, SNET, AMET, TBO, CDO, y
CCO.

. Especificos (S): Estos son los médulos ASBU que se recomienda implementar
para atender un ambiente operacional particular en Estados especificos de las
Regiones NAM/CAR. Los 3 mddulos son OPFL, ASEP y WAKE. Estos mddulos
han de incluirse en ediciones futuras del RPBANIP una vez que las Regiones
completen la evaluaciéon sobre la factibilidad de su implementacion en el
RPBANIP.

. Opcionales (0): Estos son médulos ASBU que atienden requisitos particulares
operacionales en Estados especificos de las Regiones NAM/CAR y proporcionan
beneficios adicionales que pueden no ser comunes en todas partes. Los 3
modulos son SURF, RSEQ y FRTO.

RPBANIP B-1 v3.0 — abril de 201¥3-6
'1[31"’ d“ HZ“ 4



Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP)

B3 Los modulos considerados y relacionados con cada una de las Area de mejoramiento de
la eficiencia (PIA) se muestran en la Tabla B-1:
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Area de
mejoramiento | Nombre del Area
de la de Mejora de Moédulo Nombre del Modulo Categoria
eficiencia Performance
(PIA)
PIA 1 Operaciones B0-15 | Mejoramiento de la afluencia de transito
aeroportuarias RSEQ | mediante secuenciacion de pistas o
(AMAN/DMAN)
B0-65 | Optimizacién de los procedimientos de D
APTA | aproximacidn, guia vertical incluida
B0-70 | Mayor rendimiento de las pistas mediante S
WAKE | separacion por estela turbulenta optimizada
B0-75 | Seguridad operacional y eficiencia de las
SURF | operaciones en la superficie (A-SMGCS o
Nivel 1-2)
B0-80 Operaciones aeroportuarias mejoradas
ACDM | pediante CDM a nivel aeropuerto b
PIA 2 Sistemas y Datos B0-25 | Mayor interoperabilidad, eficiencia y
mundialmente FICE capacidad mediante la integracion tierra- E
interoperables tierra
- a través de | B0-30 | Mejoramiento de los servicios mediante la E
gestion de la| DATM | gestion de la informacidn aerondutica digital
informaciéon a lo | B0-105 | Informacién meteorolégica para apoyar
largo del sistema | AMET | mejoras de la eficiencia y seguridad D
mundialmente operacionales
interoperable
PIA 3 Capacidad optima B0-10 | Mejores operaciones mediante trayectorias 0
y vuelos flexibles FRTO | en ruta mejoradas
—através de ATM B0-35 | Mayor eficiencia para manejar la afluencia
en colaboracion NOPS | mediante la planificacion basada en una D
global vision a escala de la red
BO-84 Capacidad inicial para vigilancia en tierra D
ASUR
B0-85 | Conciencia de la situacién del transito aéreo S
ASEP | (ATSA)
B0-86 | Mayor acceso a niveles de vuelo 6ptimos
OPFL | mediante procedimientos de S
ascenso/descenso utilizando ADS-B
]IBAOC_K); Mejoras del ACAS E
B0-102 | Mayor eficiencia de las redes de seguridad D
SNET | terrestres
PIA 4 Trayectoria de B0-05 | Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles D
vuelo eficiente — a CDO de descenso (CDO)
través de B0-40 | Mayor seguridad operacional y eficiencia
operaciones TBO mediante la aplicacion inicial de servicios de D
basadas en enlace de datos en ruta
trayectorias B0-20 | Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles
CCO de ascenso — operaciones de ascenso D
continuo (CCO)
Tabla B-1
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Asignacion de Prioridad de Mdédulos ASBU Bloque 0 para las Regiones NAM/CAR

B.4 La Tabla B-2 proporciona la lista de modulos Bloque 0 con prioridades asignadas
sugeridas para implementar dentro de las Regiones NAM/CAR. La asignacion de prioridad se basa en el
siguiente criterio: Prioridad 1 = aplicacion inmediata; Prioridad 2 = implementacién recomendada.

PIA Descripcion de Médulo Médulo Prioridad
PIA 1 Mejoramiento de la afluencia de transito mediante secuenciacion de BO-15 2
pistas (AMAN/DMAN) RSEQ
Optimizacion de los procedimientos de aproximacion, guia vertical B0-65 1
incluida APTA
Mayor rendimiento de las pistas mediante separacion por estela B0-70 2
turbulenta optimizada WAKE
Seguridad operacional y eficiencia de las operaciones en la superficie B0-75 2
(A-SMGCS Nivel 1-2) SURF
Operaciones aeroportuarias mejoradas mediante CDM a nivel B0-80 1
aeropuerto ACDM
PIA 2 | Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad mediante la B0-25 1
integracion tierra-tierra FICE
Mejoramiento de los servicios mediante la gestion de la informacion B0-30 1
aeronautica digital DATM
Informacion meteorologica para apoyar mejoras de la eficiencia y B0-105 1
seguridad operacionales AMET
PIA 3 Mejores operaciones mediante trayectorias en ruta mejoradas 1?1({):1“18 1
Mayor eficiencia para manejar la afluencia mediante la planificacion B0-35 1
basada en una vision a escala de la red NOPS
Sy L . B0-84 1
Capacidad inicial para vigilancia en tierra ASUR
Lo L, e B0-85 2
Conciencia de la situacion del transito aéreo (ATSA) ASEP
Mayor acceso a niveles de vuelo 6ptimos B0-86 2
mediante procedimientos de ascenso/descenso utilizando ADS-B OPFL
. B0-101 2
Mejoras del ACAS ACAS
Lo . B0-102 2
Mayor eficiencia de las redes de seguridad terrestres SNET
PIA 4 Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de descenso (CDO) %(g(())b' 2
o Lo B0-40 2
Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de descenso (CDO) TBO
Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de ascenso — B0-20 2
operaciones de ascenso continuo (CCO) CCO

Tabla B-2: Prioridad Bloque 0 ASBU NAM/CAR
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APENDICE C
TERMINOS Y DEFINICIONES

Cuando se usan los siguientes acronimos en este documento, tienen el siguiente significado.

Acronimo Descripcion
ACARS Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones de aeronaves
ACAS Sistema anticolision de a bordo
ACC Centro de control de area
ADS Vigilancia dependiente automatica (conservado para referencia en documentos sin
actualizar. Este término se usard normalmente para referirse a ADS-C).
ADS-B Vigilancia dependiente automatica - radiodifusion
ADS-C vigilancia dependiente automatica - contrato
AFTN Red de telecomunicaciones fijas aeronduticas
AIDC Comunicaciones de datos entre instalaciones de servicios de transito aéreo
AIP Publicacion de informacion aerondutica
ANSP Proveedor de servicios de navegacion aérea
APV Procedimientos de aproximacion con guia vertical

Procedimiento por instrumentos que utiliza guia lateral y vertical pero no cumple con los
requisitos establecidos para operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision
ATC Control de transito aéreo

ATM Gestion del transito aéreo

ATN Red de telecomunicaciones aeronauticas

ATS Servicios de transito aéreo

ATSU Dependencia ATS

CNS Comunicaciones, navegacion y vigilancia

CPDLC Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto

CPL Plan de vuelo actualizado

D-ATIS Servicio automatico de informacién terminal por enlace de datos (servicio de enlace de
datos)

FANS Sistema futuro de navegacion aérea

FANS 1/A  Sistema futuro de navegacion aérea.

FIR Region de informacion de vuelo

FMS Sistema de gestion de vuelo

FPL Plan de vuelo presentado

El plan de vuelo como fue presentado ante una dependencia ATS por el piloto o un
representante designado, sin ningiin cambio subsiguiente

NOTAM Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacion relativa al
establecimiento, condicion o modificacion de cualquier instalacion aerondutica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal
encargado de las operaciones de vuelo

RCP Performance de comunicacién requerida
RNAV Navegacion de area

RNP Performance de navegacion requerida
PBN Navegacion basada en la performance
SARPS Normas y métodos recomendados

SBAS Sistema de aumentacion basado en satélites
SID Salida normalizada por instrumentos
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Acrénimo Descripcion
STAR Llegada normalizada por instrumentos
REFERENCIAS
Anexos de la OACI

PANS-OPS de la OACI (Doc 8168, Doc 9905)

Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750)

Manual sobre el sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) (Doc 9849)

Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial (Doc 9854)

Manual sobre performance de comunicacion requerida (RCP) (Doc 9869)

Manual sobre requisitos del sistema de gestion del transito aéreo (Doc 9882)

Manual sobre la actuacion mundial del sistema de navegacion aérea (Doc 9883)

Manual de disefio de procedimientos de performance de navegacion requerida con autorizacion
obligatoria (RNP AR) (Doc 9905)

Manual de garantia de calidad para el disefio de procedimientos de vuelo (Doc 9906)
Manual de operaciones en descenso continuo (CDO) (Doc 9931)

Continuous Climb Operations (CCO) Manual (Doc 9933)

CAR/SAM Traffic Forecasts 2009—2030 (Doc 9940)

Manual sobre informacion de vuelo y flujo para el entorno cooperativo (FF-ICE) (Doc 9965)
Manual de gestion colaborativa de la afluencia del transito aéreo (Doc 9971)

PBN Operational Approval (Doc 9997)

PBN airspace design (Doc 9992)
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