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Cuestion 4 del

Orden del Dia Seguimiento al Plan de Implementacion de Navegacion Aérea Basado en la
Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP NAM/CAR)
4.1 Informes de avance de los Grupos de Tarea y del ANI/WG

REDUCCION Y ARMONIZACION DE LAS SEPARACIONES LONGITUDINALES EN LOS
LIMITES DE LAS FIR DE LA REGION CAR/NAM

(Presentada por IATA)

RESUMEN EJECUTIVO

Esta nota de estudio tiene por objeto proponer la reduccién y armonizacién de la
separacion longitudinal en los limites de las FIR de CAR/NAM, con base a la
infraestructura y sistemas ATC existentes.

Acciobn: Se describe la accion sugerida en el punto 3.1
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea
e Proteccion del medio ambiente
Referencias: o Doc 4444 — ATM-Gestion del Transito Aéreo
1. Introduccion
1.1 Los distintos analisis de crecimiento de transito aéreo en la regidn, indican que el

aumento de la demanda prevista para la Region NAM/CAR/SAM puede tener un efecto dominé que
afectara a muchos Estados y podria causar atrasos y consecuentes pérdidas en los usuarios, ademas de una
sobrecarga de trabajo en las unidades ATC al no existir las suficientes unidades de gestion para el balance
entre la capacidad y la demanda.
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2. Analisis

2.1 Una de las formas de obtener una mayor eficiencia operacional es a través de la
reduccidn de la separacion longitudinal, principalmente en los limites de las FIR, con miras a garantizar
una mejor afluencia de transito aéreo. Los aumentos abruptos de separaciéon, normalmente desde una
separacion radar hacia una separacion convencional de 10 minutos y/o 80 NM en los limites de las FIR,
gue es tipicamente adoptada en las Cartas de Acuerdo Operacionales, ocasionan problemas operacionales
a los usuarios y a los ATCO.

En el grafico adjunto, se presenta informacion preliminar sobre los aumentos de separacion
longitudinal en algunas porciones de la Region, que necesitaria ser verificada por los expertos de los
Estados participantes.
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2.2 En una primera fase, la aplicacién de la separacién longitudinal de 20 NM, con la
utilizacion del GNSS,( prevista en el item 5.4.2.3.3.1 del Doc 4444), representaria una ganancia de 60
NM en la separacion longitudinal, lo que permitiria una aplicacion dptima de los niveles de vuelo
disponibles.
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2.3 En una segunda fase, se deberia buscar la aplicacion de la separacion radar, cuyos
requisitos se describen a continuacion.
2.4 La aplicacion de la separacion radar en los limites de FIRs depende de cuatro aspectos
principales:

o Cobertura radar.

° Overlap de cobertura radar.

. Capacidad de transferir y mantener la identificacion radar de la aeronave.

o Comunicacion directa VHF.
25 La transferencia y mantenimiento de la identificacion de las aeronaves debe ser realizada

de acuerdo al parrafo 8.6.3 del Doc. 4444. Si bien uno de los mecanismos de transferencia es la aplicacion
de sistemas automatizados, hay otros 7 métodos aplicables, y algunos de ellos pueden ser utilizados
inmediatamente, sin necesidad de nuevos equipos o sistemas. Esos métodos de aplicacion inmediata
serian los siguientes:

a) Notificacion del codigo SSR discreto de la aeronave o de la direccion de
aeronave;
b) Designacion de la indicacion de posicién por referencia a una posicién

geografica o instalacion de navegacion indicada con precision en ambas
presentaciones de la situacion, o expresada mediante la marcacion y distancia
desde dicha posicidn, asi como la derrota de la indicacion de posicién observada,
si ninguno de los dos controladores conoce la ruta de la aeronave;

C) Cuando corresponda, la emisién de una indicacion a la aeronave por parte del
controlador transferidor para que cambie el cddigo SSR, y observacion del
cambio por el controlador aceptante; y

d) La emision de una indicacion a la aeronave por parte del controlador transferidor,
para que pase a IDENTIFICACION o la transmita, y observacion de esta
respuesta por el controlador.

2.6 En resumen, con la reduccién de la separacion longitudinal, sea en un entorno
operacional convencional, o radar, se espera una mayor eficiencia de las operaciones en la Region. El
objetivo final, para los entornos radar, es la aplicacion de minimos de separacion radar en los limites de
las FIR, con base a la cobertura y correspondiente overlap, asi como con la aplicacion de algunos métodos
de transferencias y mantenimiento de identificacion radar disponible en el Doc 4444.

2.7 Teniendo en cuenta que la reduccidn de la separacion longitudinal, de 10 minutos o 80
NM directamente a una separacién de 20 NM en un entorno convencional, podria representar un impacto
significativo en los procedimientos operacionales actualmente aplicados, seria conveniente una reduccion
gradual, por medio de un plan de accién desarrollado por el ANIWG vy los Estados involucrados, como
por ejemplo, 40 NM.

2.8 En el Apéndice se presenta un borrador de Plan de Accién a ser considerado por la
Reunidn, con miras a progresar en la reduccién y armonizacion de la separaciéon longitudinal en los
limites de las FIR de la region.
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3.1

Accidn sugerida:

Se invita a la Reunién a:

a) tomar nota de la informacion proporcionada en esa nota de estudio;

b) revisar la informacion contenida en el grafico; y

C) elaborar un Plan de Accidn, con base al borrador presentado en el Apéndice ,

para implementacién de reduccién en la separacién longitudinal, incluyendo los
cambios necesarios en las Cartas de Acuerdo Operacionales correspondientes.
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APENDICE

PLAN DE ACCION MEJORA Y ARMONIZACION DE LAS SEPARACIONES

LONGITUDINALES EN LA FIR (CONTINENTAL)

Fase 1: Modificar la metodologia de separacion utilizada por el ATC en la Region sin la implementacion
de cualquier nuevo sistema CNS.

Anédlisis de las deficiencias: no hay requisitos adicionales ATM o CNS en esa
fase. Confirmar la cobertura de comunicaciones VHF en los limites de FIR.

Acciones requeridas:

- Cambio, gradual, a partir de la separacion longitudinal convencional basada en
tiempo (10 minutos) o distancia (80nm), cominmente utilizado en la Regién al
cruzar FIR, para 20 NM, aplicandose GNSS.

- Modificar/actualizar Cartas de Acuerdo Operacionales.

Mejora: aplicacion de la separacion longitudinal convencional basada en
distancia, con la utilizacion de equipos de medicién de distancia (DME) y/o

GNSS (20nm) — (mismo namero Mach)

1. Requisitos: Actualmente disponibles = Comunicacion piloto/ATC directa en
VHF. GNSS y/o DME.

2. Ganancia: reduccién de 60nm en la separacion longitudinal; mayor
disponibilidad de FL.

Fase 2: Modificar la separacion longitudinal convencional para separacion radar (continental)

Analisis de las deficiencias: Analisis CNS para confirmar la superposicion de
cobertura radar.

Accién Requerida: Modificar/actualizar Cartas de Acuerdo Operacionales para la
transferencia radar entre las FIR con capacidad de vigilancia y cobertura
adecuada.

Mejora: aplicacion de separacion longitudinal radar (10NM) (mismo ndmero
Mach).

—FIN—



