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ANEXO 4 - Carta de Aproximacion por Instrumentos

Funcion: Proporcionar a las tripulaciones informacion que les permita
efectuar un procedimiento aprobado de aproximacion por instrumentos
a la pista prevista de aterrizaje, incluso el procedimiento de
aproximacion  frustrada y, cuando proceda, los  circuitos
correspondientes de espera.

Disponibilidad: Se proporcionaran cartas de aproximacion por
instrumentos — OACI:

para los aerdodromos utilizados por la aviacion civil
internacional, en que se hayan establecido procedimientos
de aproximacion.

para cada procedimiento de aproximacion de precision.

para cada procedimiento de aproximacion que no sea de
precision.




Disponibilidad:

« Se proporcionara mas de una carta, cuando en los tramos
diferentes al de aproximacién final de un procedimiento por
instrumentos, los valores de la derrota, el tiempo o la altitud,
sean distintos para diferentes categorias de aeronaves.

Las cartas de aproximacion se revisaran siempre que se haga
anticuada la informacién esencial para la seguridad de los
vuelos.

Cobertura y Escala:

La cobertura de la carta sera suficiente para incluir todos los tramos del
procedimiento de aproximacion por instrumentos y las areas adicionales
que sean necesarias para el tipo de aproximacion que se trate de
efectuar.


Presenter
Presentation Notes
a)	y su inclusión en una sola carta pueda causar desorden o confusión.

b)	La escala seleccionada asegurará su óptima legibilidad y será compatible con:
	
	a) el procedimiento indicado en la carta;
	b) el tamaño de la hoja.



Cobertura y Escala:

Se indicard la escala.

Salvo cuando no sea factible se indicarda un circulo de distancia de
20 km (10 NM) de radio con centro en un DME situado en el
aerédromo o sus cercanias.



Presenter
Presentation Notes
-	O con centro en el ARP, si no existe un DME conveniente, y su radio se indicará en la circunferencia.



Formato:

El tamario de la hoja deberia ser de 210 X 148 mm

Proyeccion:

Se usara una proyeccion conforme en la que una linea recta represente

aproximadamente un circulo maximo.
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Presentation Notes
-	(Tamaño del AIP de cada Estado).
-


Identificacion

AIP AD 2 SLSU 27
BOLIVIA 15 JUN 2015
ALT MNM _
SUCRE Ay | ponku | AP 119,1 MHZ |IAC - SLSU
JUANA AZURDUY DE H2OFT | 1R 1187 MHZ | RNAV (GNSS) RWY 23
PADILLA FINAL APCH 1:0:30“5!
TR 235 (850) SMC 121,9 MHZ | eLEv AD 9527 FT HP?EN%EL'FIA
ELEV DTHR 23
. 9457 FT o 12090 FT
APROXIMACION FRUSTRADA: Iniciar en KIKEP (MAPT), directo a | Lssalurasestin |80 I
RW23 (MATF), viraje izquierda continuar ascenso a 14000 FT |feferkdas &l DTHR23 | % e
(4.5%) derrota 176° hasta VUDSO , ingresar a HLDG 356° virajes ARP VAR
izquierda y solicitar instrucciones al ATC. 19°00' 29" S | ANUAL oo
065¢ 17' 19" W | 0.190 ﬂ
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Presentation Notes
La carta se identificará por el nombre de la ciudad, población o área a que presta servicio el aeródromo, el nombre del aeródromo y la identificación del procedimiento de aproximación por instrumentos, según lo establecido en los PANS-OPS, Doc 8168, Volumen II, Parte I, Sección 4, Capítulo 9.

Nota.— La identificación del procedimiento de aproximación por instrumentos la proporciona el especialista en procedimientos.



Construcciones y topografia

Se proporcionara la informacion topografica y de construcciones pertinente a
la ejecuciéon de los procedimientos
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Presentation Notes

incluso el procedimiento de aproximación frustrada, los procedimientos correspondientes de espera y las maniobras de aproximación visual (en circuito), cuando se hayan establecido. 

El relieve se indicará en la forma que se adapte mejor a las características especiales de elevación del área. 





L

Declinacion magnética

El valor de la declinacién, redondeado al grado mas préximo coincidira con el
usado para determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos.

AIP AD 2 SLSU 27
BOLIVIA 15 JUN 2015
ALTMNM | App 119,1 MHZ
SUCRE RNAV IEEOKUH ' IAC - SLSU
JUANA AZURDUY DE oo || 'RIB7MHZ PNAV (GNSS) RWY 23
PADILLA FINAL APCH 10300 HPSOMETRIA
TR 235 (850") SMC 121, 9 MHZ | ELEV AD 9527 FT (AMSL)
ELEV DTHR 23
, 9457 FT " 120400 FT
APROXIMACION FRUSTRADA: Iniciar en KIKEP (MAPT), directo a | Lasalturas estin "é_; 10000 FT
RW23 (MATF), viraje izquierda continuar ascenso a 14000 FT |"&eidasal DTHR23) % o
(4.5%) derrota 176° hasta VUDSOQ , ingresar a HLDG 356° virajes ARP VAR
izquierda y solicitar instrucciones al ATC., 19°00' 29" S | ANUAL e
065° 17' 19" W | 0.1%0 .E
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Presentation Notes
En las aproximaciones PBN se toma en consideración la declinación magnética del ARP. Incongruencia con la codificación.


Marcaciones, derrotas y radiales

Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos. Cuando se
proporcionen adicionalmente como valores verdaderos para los
tramos RNAV, las marcaciones y las derrotas se mostraran en
paréntesis redondeadas a la décima de grado mas proxima.

LAS MARCACIONES SON  MAGNETICAS,
ALTITUDES, ELEVACIONES Y ALTURAS EN

PIES, DISTANCIAS EN MILLAS NAUTICAS,
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Presentation Notes
Por regla las derrotas verdaderas se establecen para las Latitudes cercanas a los polos.


Datos aeronduticos

Aerodromos
Se indicaran con el simbolo apropiado todos los aerédromos que

muestren desde el aire una configuracion sobresaliente.

Se indicara el trazado de las KIKEP p
pistas a una escala lo <,§’
(MAPT) ,L") o)

suficientemente grande.
ol O
RW23 4y
/N

(MATF) Z&
7 .2
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Presentation Notes
Los aeródromos abandonados se marcarán con la indicación de “Abandonado”.

para mostrar claramente:
	
el aeródromo a que corresponde el procedimiento;

b)	los aeródromos que afecten al circuito de tránsito o estén situados de tal modo que, en condiciones meteorológicas adversas, puedan probablemente confundirse con el aeródromo de aterrizaje previsto.



Obstadculos

Se indicaran los obstaculos en la vista de planta de la carta.

La elevacion de la cima de los obstaculos se indicara redondeada al metro
O pie superior mas proximo.

ELEV AD 9527 FT
_ ELEV DTHR 23 |
9457 FT
Las alturas estan
referidas al DTHR 23 |-




Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
Instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas para la navegacion

ALT MNM
SNAY | CPonku | APP 119,1 MHZ
SUCRE N2 | TWR 118,7 MHZ
JUANA AZURDUY DE PADILLA ... AprcH Ef:gg
TR235° | ‘gsoy | SMC 121,89 MHZ




Se indicaran e identificaran el IAF, IF, FAF o FAP para procedimientos de precision, el (MAPt)
cuando se establezca, y otros puntos de referencia o puntos esenciales incluidos en el
procedimiento.

L&S MARCACIONES SON  MAGHETICAS
ALTITUCES, ELEVACIONES ¥ ALTURAS EM
FIES, DISTAMCIAS ENMILLAS MALMTICAS,
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Presentation Notes
el punto de referencia de aproximación inicial (IAF), 
el punto de referencia intermedio (IF), 
el punto de referencia de aproximación final (FAF) [o el punto de aproximación final (FAP) para procedimientos de precisión], 
el punto de aproximación frustrada (MAPt) cuando se establezca
otros puntos de referencia o puntos esenciales incluidos en el procedimiento


Altitud minima de sector (MSA) o altitud de llegada a terminal (TAA)

Se indicara la altitud minima de sector o la altitud de llegada a terminal establecidas por
la autoridad competente, de forma que se vea claramente a qué sector se aplican.




Representacion de las derrotas reglamentarias
La vista de planta dara la siguiente informacion, de la manera indicada:

la derrota del procedimiento por medio de una linea continua con flecha que indique el
sentido de vuelo;

la derrota del procedimiento de aproximacién frustrada, por una linea de trazos con
flecha;

toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en a) y b), por una linea de
puntos con flechas;

las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas préximo, y distancias
redondeadas a las dos décimas de kilbmetro o décima de milla marina mas préximas,
o tiempos requeridos para el procedimiento;

cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacién magnética,
redondeada al grado mas préximo desde las radioayudas para la navegaciéon que se
usen en la aproximacion final, hasta el aerédromo;

los limites de cualquier sector en el que estén prohibidas las maniobras de
aproximacion visual (en circuito);

si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura minimas de espera relativos a
la aproximacién y a la aproximacion frustrada;

notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el anverso
de la carta; e

una indicacién de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
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Se proporcionara un perfil, normalmente debajo de la vista de planta.

Altitud de T icic
itud de Transicion KIKEP PONKU sIDUY
16000 FT (IF}
(MAPT) (FAF) .
10300° 11240° 13000
0CA 0 """
RW23 ' 235 IAS MAX 160Kt
""--.1?60 ______ <2 ~3.26°
ELEY 9518' TCH 50' ELEY 9457
[ f r [ I [ | [ [ [ [ [

THR 05 1HM OHM  LANM  2.3HM 5 WM 10 NM DTHR 23




Minimos de utilizacion de aerodromo

Se indicaran los minimos de utilizacion de aerédromo, cuando el Estado los haya
establecido.

Las alturas requeridas por los procedimientos deberian indicarse entre paréentesis,
utilizando la referencia de una altura seleccionada.

C APCH DIRECTA CIRCULACION WISUAL

A LHAV/ OCASH WVISIBILIDAD LN 2 OCAH YISIBILIDAD DISTANCIA FAF-OCA!H 2'? NM

T ALS WO ALS T ALS WO ALS DISTAMNCIA MV 2.7 2 1

A 2000 M | aenn 2000 M |1t 06 /aitura (1) 11240’ 11000 10650
L0300 o (1780 (1540 (1190"

Bl (ss0y - 2800 M |y 5e0n - 2800 M |y olacidad Gs (KT o0 110 130 150 170

12400
C 3600 M | oggnny 3600 M e aFmapT MIN:SEC 1:4% 1:28 1:15 1:05 057
G - - - - - - velocidad Yertical FT/MIN 520 G40 750 870 990




Informacion suplementaria
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PUBLICACION

“JUANA AZURDUY DE PADILLA" - SLSU
CODIFICACION Y TIPOS DE TERMINACION DE TRAYECTORIA (PATH TERMINATOR)

PROCEDIMIENTO RNAV (GNSS) Z RWY 23

:::r:‘;orrgfu Lat. Sur Long. Oeste Lat Sur bggfe FBIFO Path Enﬁrt:nu:ri; Derrota *M Altitud VPA RNP
WP) (sec) {sec) {min) pieas Terminator M) T
ROCAM | 1g°4w3436° |085°05°30.12" | 196 | 085°057 | FB TF 5 95 9) 15000 10
;LEFT; 18°56'40.24" | 065°05' 44.44" | 16°567 | 065°057 | FB TF 5 13135223; 15000" 10
ﬁf,';;” 18°49' 29.14" | 065°13'06.36" | 18°495 | 065°131 | FB T 5 p 3';_%3} 15000" 10
ﬁ'F':;U"" 18" 53 0472 | 065700 25.48" | 18°531° | 065°094° | FB TF 5 {2.22;%3} 13000 10
:’Fi*;f” 18 56'35.10" | 085° 131103 | 18'566 | 065'132 | FB TF 27 {ﬂzg_%m 11240 13 03
mﬁ} 18°50'19.17° | 065 16°0861" | 18'583 | 065'164° | FO TF 23 {222;5,;3} 10300 03
ﬂﬁ;:!ﬂ;.?l?i’::l 197 00" 05.44™ | D6B5" 16" 58 48" 19°00.1 DE5*17.0r FO TF 15 {1';;%3} 10600° 10
T,.‘if.f!?? 19°14'4360° | 065°13'05.06" | 19147 | 0657133 | FO 14000 10




Definiciones Basicas

Especificacion RNAV:

Especificacion RNP:

Especificacion de navegacion que NO
incluye requisitos de vigilancia y alerta
de la performance de a bordo.

Especificacion de navegacion que SI
incluye requisitos de vigilancia y alerta
de la performance de a bordo.




Hasta ahora los Estados han venido definiendo el nombre de la
Carta de Aproximacion por Instrumentos (IAC) en base al tipo
de especificacion PBN que se requiere para efectuar la
aproximacion:

RNAV GNSS Z RWY23
RNP X RWY 05 *
RNAV (GPS) RWY 04
RNAV (RNP) RWY 22 *

*El término RNP indica la necesidad de una Autorizacion Requerida (AR).




= \\;\/

Al examinar las especificaciones PBN, es evidente que un IAP
basado en GNSS es una aproximacion RNP dado el requisito de
Control y Alerta a bordo, por lo tanto todos los procedimientos de
aproximacion RNAV GNSS son procedimientos RNP.

El Grupo de Expertos Sobre Procedimientos de Vuelo por
Instrumentos (IFPP) recomendo que se enmendaran los PANS-OPS
y que todas las aproximaciones basadas en GNSS se denominen
RNP y que los procedimientos vigentes necesarios para la
autorizacion RNP se designaran por el término RNP (AR).

Extracto de Cir. 336 - OAC/




Vigilancia y alerta de la performance de abordo.

SIS: (Senal en el Espacio)

Durante las operaciones en el espacio aéreo o en rutas
designadas como RNAV 1, si se usa GNSS, el equipo de
navegacion de la aeronave dara la alerta si la probabilidad de
qgue los errores de SIS que causan un error de posicion lateral

Doc. 9613 II-B-3




La especificacion RNAV 1 y 2 es aplicable a todas las rutas ATS,

incluso cuando se trata de operaciones en ruta, SID y STAR vy
también se aplica en un procedimiento de aproximacion hasta el
FAF.

Doc. 9613 II-B-3-1, 3.1.2.2

Las operaciones RNAV 1 y RNAV 2 se basan en el uso de equipo
RNAV que determina automaticamente la posicion de la aeronave
en el plano horizontal empleando informacion de los sensores de
posicion (sin prioridad especifica) de los siguientes tipos:

a) GNSS
b) RNAV DME/DME
c) RNAV DME/DME/IRU




En base a estos antecedentes la OACI ha determinado que la etapa de
transicion y de aplicacion contemplara las siguientes fechas:

Los procedimientos denominados actualmente RNAV y que se ajustan a la
especificacion PBN RNP APCH o RNP AR APCH se denominaran RNP:

Hasta el 30 de noviembre de 2022, las cartas de aproximacion en las que
se representen procedimientos que se ajusten a los criterios de
especificacion de navegacion RNP APCH debe contener bien el término RNP
o RNAV (GNSS) en la identificacion.

Sin embargo, a partir del 01 de diciembre de 2022, solamente estara
permitido el término RNP.

Hasta el 30 de noviembre de 2022, las cartas de aproximacion en las que
se representen procedimientos que se ajusten a los criterios de
especificacion de navegacién RNP AR APCH debe contener bien el término
RNP (AR) o RNAV (RNP) en la identificacion.

Sin embargo, a partir del 01 de diciembre de 2022, solamente estara
permitido el término RNP (AR).



Ejemplos de Cambios

Denominacién Denominacién Denominacién
Actual Provisional Definitiva
RNAV (GPS) RWY 23 RNAV cps) RWY 23 RNP RWY 23
RNAV (GNSS) RWY 23 RNAV (nss) RWY 23 RNP RWY 23
RNAV (RNP) RWY 23 RNAV rnp) RWY 23 RNP RWY 23 (AR)

Hasta el 30/NOV/2022 A partir del 01/DIC/2022

_ AFI;.;':-"IKI*IIJM APP 119,1 MHZ IAC - SLSU

SUCRE 1124071 | 1R 118,7 MHZ RNKOI I(DGI%SSSWV%? 23

JUANA AZURDUY DE PADILLA QCA/H

FINAL APCH|  {g3nq HIPSOMETRIA
TR 235° (850') SMC 121,9 MHZ | ELEV AD 9527 FT (8MSL)
<

ELEV DTHR 23
9457 FT

APROXIMACION FRUSTRADA: Iniciar en KIKEP (MAPT), directo a Las alturas estén |13
RW23 (MATF), viraje izquierda continuar ascenso a 14000 FT |referidasal DTHR23|
(4.5%) derrota 176° hasta VUDSO , ingresar a HLDG 356° virajes ARP
izquierda y solicitar instrucciones al ATC, 19°00' 29" S | ANUAL i
065°17' 19" W | 0.19¢

12000 FT




S

Aproximaciones PBN - Sufijos entre paréntesis

El procedimiento solo RNP RWY 23 (solo LPV)
tiene una linea de Solo LPV RNP (cnss) RWY 23 (solo LPV)
minimos LPV.

El procedimiento solo RNP RWY 23 (solo LNAV/VNAYV)
tiene una linea de Solo LNAV/VNAV RNP ns) RWY 23 (solo
minimos LNAV/VNAV. LNAV/VNAV)

El procedimiento tiene RNP RWY 23 (solo LPV
lineas de minimos LPV \ Solo LPV LNAV/VNAV) ’
SN, [PETD e LNAV/VNAV RNP nss) RWY 23 (solo LPV,
minimos LNAV. LNAV/VNAV)

El procedimiento solo RNP RWY 23 (solo LP)

tiene una linea de Solo LP RNP cnss) RWY 23 (solo LP)

minimos LP.




wnay | PLTMAM | App 119,1 MHZ IAC - SLSU
134%40 BT RNP Z RWY 23
SUCRE TWR 118,7 MHZ (SO|O LNAV)
JUANA AZURDUY DE PADILLA |uai aApcH m
TR235° | ‘gson | SMC121,9 MHZ | ELEV AD 9527 FT )
ELEV DTHR 23

; 2457 FT o 12000 FT
APROXIMACION FRUSTRADA: Iniciar en KIKEP (MAPT), directo a | Lasalturasestén |3 ° o
RW23 (MATF), viraje izquierda continuar ascenso a 14000 FT referides l DTHR 23 ( s 000 F1

(4.5%) derrota 176° hasta VUDSO , ingresar a HLDG 356° virajes ARP VAR
izquierda y solicitar instrucciones al ATC, 19°00' 29" S | ANUAL i
QE5° 1?' 19" W 0.19¢ 5000 FT




ALT MMM IAC - SLVR
RHAY FAF APP 118,7 MHZ

SANTA CRUZ L p————— RNAV RNP Y RWY 34

S0LO LNAV/VNAV
TR 339" | 15400 (3307 1219 M ELE 3 somet
PUBL/C.A C/éN SMETZVIMHZ | o ey TR 34 1224 A Py
Las alturas estdn I\. OO

APROXIMACION FRUSTRADA; Ascenss a 4000 FT vlrar [SobosalTHR 343
derecha directo a GUTOG (MAHF) ingresar a HLDG 188° | SnCyhAY
lzgulerda v sollchar Instrucclones al ATC. bajo 0°C

o sobre 35°C
|| T 1 | T | I T T T I T T T L L

LAS MARCACIONES SON MAGHETICAS, !
ALTITUDES, ELEVACIONES ¥ ALTURAS EN /

PIES, DISTANCIAS EN MILLAS NALITICAS. ’/

GNSS REQUERIDO

|
- 008" - -

4

RNP APCH

Altliud de Translclén| AKROX EDMED
5000 FT RW34 (FAF) 3]
| : £500
| OCAH 184 Z.E:i __—-—'—'_:'_ —_I‘_’—C?_ DE?[:'
| L ;
008 - e ! sa0 S
ELEY 1216 o 20 ! X ELEV 1224'
THR 1B T ONM OB sNM T qoMMm | THAR34
[ APCH DIRECTA CIRCULACION WISUAL I -
e T - T DISTANC|A FAF - OCA/H 4,2 NM
T |LHAW “Jﬂm—m 5 [WO ALE ¥ FilE [V ALE| Velecldad KT 100 130 160 185
A 1640 (4207 FAEMAPT MINISES 231 | 156 | 135 | 122
— 1600 w2000 M
8| 15ec | 800w [1200 w[1720' (500 Valocldad Verllesl ETMIN | 530 | @a0 | 850 | o8n
o] em 1620 (5001}| 2400 | 2800 y|DIstEcl M 4 3 2 1
— 7RIS | 2395 | 2180 | 1850
D 1600 w| 2000 w[1920' (70071 3600 1| 2000 | Antdae T (15917 | (12807 | 2607 | (e




Los requisitos opcionales para los procedimientos deben figurar
en forma de notas en las cartas, dentro de un recuadro de
requisitos PBN.

Especificacion para la . .
P V" P Requisitos Opcionales
navegacion

RNP APCH Se requiere RF
Se requiere RF
RNP APCH RNP < 0,3

Aproximacion frustrada RNP < 1

RNP avanzada RNP < 1 en los tramos inicial e intermedio

RNP 0,3 Se requiere RF




Se requiere llevar a cabo un Plan Estatal de Transicion y Gestion de los Cambios.

in | demes | reaiso | opemacons

Identificacion de
las cartas

Tabla - Recuadro
de requisitos PBN

Instruccién a los
pilotos.

Las cartas de aproximacion
RNAV actuales pasaran a
denominarse RNAV yss) RWY
XX o bien directamente RNP
RWY XX

Anadir recuadros de
requisitos PBN a cada IAC
PBN si corresponde.

Informacion didactica a los
pilotos.

Los Estados deben determinar
plazos y prioridades de los
cambios. Se podrian
introducir enmiendas como
parte del mantenimiento
periddico de las cartas. Se
puede requerir cambios en el
soporte légico de
automatizacion.

Los Estados deben determinar
plazos y prioridades de los
cambios. Se podrian
introducir enmiendas como
parte del mantenimiento
periddico de las cartas. Se
puede requerir cambios en el
soporte légico de
automatizacion.

Mediante boletines para
pilotos, sesiones de




Instruccion a los
ATCOs

Bases de Datos

Soporte légico de
disenio de
procedimientos.

Cartografos

Manual de vuelo
del avion (AFM)

Aprobacion de
las operaciones
(OPS)

Informacidon didactica a los

ATCOs.

Posibles enmiendas a las bases
de datos actuales para reflejar
los cambios.

Posible modificacion del
soporte logico de diseno para
reflejar los cambios.

Las cartas deberan modificarse
segun los numeros 1 y 2.
Cambios en la AIP, actuacion de
los cartografos.

Tal vez tenga que enmendarse
el AFM para reflejar la
aprobacion RNP.

Tal vez tenga que enmendarse
la aprobacion OPS actual para
reflejar la autorizacion de la
aproximacion RNP.

mm

Mediante boletines para
ATCOs. Instruccién antes de
la aplicaciéon de los cambios
en las cartas.

Los proveedores de bases de
datos actuaran segun sea
necesario.

Las organizaciones de disefio
de procedimientos de vuelo
por instrumentos actuaran
seglin seas necesario.

Coordinacion entre el AIS y

los cartégrafos de cada
Estado.
Los explotadores de

aeronaves actuaran segun sea
necesario.

La entidad reguladora tal vez
tenga que publicar
aclaraciones.
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CODIFICACION Y TIPOS DE TERMINACION DE TRAYECTORIA (PATH TERMINATOR)
ALCANTARI SLAL

RNP Z RWY 36 (Solo LNAV)

N;:' DES";;M E:Ilje punz?:l: Sobre Curso 1':;;?_3;: Distancia Direccion Altitud Velocidad VERS I'ﬁpecimunn
. M0
Serie trayectonia recormido vuelo M(°T) a (NM) de viraje (FT) (KT) TCH Navegacion
001 IF AL227 - - - - L +16000 -220 - RMP APCH
D02 IF LODUS - 3387 +5,3 R +16000 220 - RNP APCH
[348.5) ' 7.0
2689
003 IF AL429 - (358.6) +9.3 63 - +16000 220 - RMP APCH
- 47 - _ -
004 T AL426 (037.6) =5.3 -0 +13500 220 RMP APCH
_ 358° i j i
005 T AL424 (348.9) 5.3 5.0 @11880 RMP APCH
D06 CF AL423 " {3?45:33';} +9.3 28 - @10960 - 3.1/50 | RNPAPCH
007 CF AL422 ¥ {;?33';} 9.3 4.2 - +11800 - - RMP APCH
008 - AL421 ¥ {gfg';} 5.3 15.0 R +135000 - - RMP APCH
Identificador de punto de Lat. Sur Long. Oeste
recomida (sec) [E=]
AL43T 160 23 457 064" 507 27.07
LODUS 19° 30 08.3" 065 10 48.4"
AL429 10° 32 1.0 065° D5 1707
AL428 10° 25 8.7 DB5° 06" 4267
AL424 10 20 127" 065° 07" 43.7°
AL423 10° 17 28.3" D65 08" 17.7
AL422 10 13 223" 065° 00 08,57
10° 10 27.7° 0B4° 53" 35 5




GRACIAS
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