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Espacio Aereo Oceanico
RNAV/RNP10
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Resumen
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Beneficios de la RNAV

<> Flexibilidad en el diseno de la estructura de rutas ATS.

<> Reposicionamiento de las intersecciones de las aerovias.

<> Rutas mas directas >> mayor flujo de transito aéreo.

<>Optimizacion de maniobras de espera.

<> SIDs y STARs optimizadas.

<> Mejora de los perfiles de descenso.

<> Uso mas eficiente del espacio aéreo disponible, con rutas
aplicacion del concepto FUA (Uso Flexible del espacio aére

<> Reducciodn de las distancias de vuelo >> ahorro de combustible.

<> Optimizacion de la infraestructura de navegacion basada en tierra.

<> Beneficios medioambientales: menores emisiones gaseosas de las aeronaves,

debido a la optimizacion de las trayectorias, y menor impacto acustico

gracias a la modificacion de las rutas de salida y llegada.
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PEN APPROACHES
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En la Practica
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Estadisticas Toncontin

Utilizacion de procedimientos PBN en MHTG, del 10 de marzode 2010,
al 31 de julio de 2015

TOTALES

RMAY DEP BWY 02

RMNAY RMP RWY 20

RMAY RNP RWY 02 30UTH
RMAW RMP BWY 02 NORTH

200 400 B00 800 1000 1400 1800
RMNAV RNP RWY 02 NORTH RMNAY RNPF RWY 02 30UTH RMAY RMF BWY 20 RMAY DEF BWY 02 TOTALES
16 39 B0
102 1335 1848
51 152 413
73 185 bEs
45 115 377
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Estadisticas Toncontin

Utilizacion de procedimientos PBN en MHTG, del 10 de marzo de
2010, al 31 de julio de 2015

250
m AAL Utilizacion de procedimientos PBN en MHTG, del 10 de marzo de
2010, al 31 de julio de 2015
m UAL

COPA

mDELTA
m OTROS
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Causas? Resistencia al cambio?
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Causas? Instruccion / Induccion
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Causas Mal disefio?




Todo implica costo$
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Es un proceso Gradual que
Implica la integracion de
todas las partes
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Disponibilidad

Flight Inspection Webmail
Corporacién Centroamericana de = -
Serviclos de Navegacién Aérea

Atencion al Cliente

VISITAS AL SITIOWEE DE LA ATP DE C Areas de Servicios

Consultas a la AIP de
Centroameérica, realiza-
das por los Estados y
Usuarios al 13 de enero
de 2015, tambien la can-
tidad de visitas y paginas
vistas em el periodo de
enero 2014 al 13 de ene-
ro de 2015, notando un
descenso en el mes de
diciembre de 2014 por
falla en &l conteo debida 400 7 /
8 interrupcion temporal :mmm“ : m,; o II}L‘AE mm >
en el medidor del sitio.
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55 Aniversario

Graclas!!
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