ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
INSTITUTO DE AERONAUTICA CIVIL DE CUBA
Taller sobre la implementacion

regional del rediseno del espacio
aéreo PBN para la region CAR.

Mexico, DF
Del 4 al 8 de Mayo de 2015.



Necesidad de adoptar un enfoque colaborativo en la
gestion del espacio aéreo en el limite comun de las FIR
Habana y Miami por el impacto de las zonas peligrosas
en el paralelo 2400 Norte.

Ramoén H. Rodriguez Hernandez. Jorge L. Martinez Rizo.
Esp. ATM / SMS-ACC Habana. Esp. ATM /ACC Habana
ramon@aeronav.ecasa.avianet.cu [martinez@aeronav.ecasa.avianet.cu




Informacion Estadistica: Movimientos de aeronaves



FIR HABANA
TOTAL DE VUELOS IFR CONTROLADOS
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FIR HABANA: TOTAL DE SOBREVUELOS EN MARZO 2015 Y
SU INCREMENTO CON RELACION A 2014.
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AERONAVES: B737-800 y A320
2 031800 PASAJEROS



PAISES A LOS CUALES PERTENECEN LAS AEROLINEAS QUE
SOBREVOLARON LA FIR HABANA EN MARZO DE 2015.

Otros paises
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Compaiia Sobrevuelos

American
AG (USA)
Jet Blue
Delta
United
Usair
Spirit Wings
Southwest
UPS
World Atlantic
Sun Country
Atlas Air
Florida West

4170
1599
1196
1193
867
828
627
462
414
214
205
102
45

(20,5%)
(7,86%)
(5,88%)
(5,87%)
(4,26%)
(4,07%)
(3,08%)
(2,27%)
(2,03%)
(1,05%)
(1,00%)
(0,50%)
(0,22%)
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Horario: 12:00 a 23:00 UTC, desde SFC a FL500.

Primer Trimestre 2015: Mas del 75% del tiempo activas,
dentro del horario de mayor carga de trafico.
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ALTO VALOR DE RIESGO DE OCURRENCIA DE INCIDENTES
ATS INVOLUCRANDO AERONAVES VOLANDO EN LA MISMA
RUTA EN SENTIDO OPUESTO Y REALIZANDO MANIOBRAS DE
ASCENSO O DESCENSO.

INCIDENTE AIRPROX

(SEGURIDAD NO GARANTIZADA)
FECHA: 30 DE ENERO DE 2014.
AERONAVES INVOLUCRADAS:

N705AC WW24
AAL939 B752
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Incidentes imputables a los SCTA
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MEDIDAS IMPLEMENTADAS

[l



> ELIMINAR LAS AREAS PELIGROSAS O REDUCIR SU TAMANO.

> REDUCIR EL LIMITE SUPERIOR DE LAS AREAS PELIGROSAS.

> REDUCIR LA FRECUENCIA DE ACTIVACION Y AJUSTARLA
FUERA DEL HORARIO DE PICOS MAXIMOS DE TRAFICO.




MEDIDAS II\/IPLEI\/IENTADAS
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CONCLUSIONES

La seguridad de las operaciones de aeronaves civiles no se
debe comprometer por la no adopcion de las medidas
apropiadas.



ACCIONES SUGERIDAS

Se invita a la Reunion/Taller a:

a)Tomar nota de la informacion contenida en esta
nota de estudio;

b) Recomendar al ANI/WG evaluar la necesidad de
considerar el estudio del espacio aéreo en el
limite comun de las FIR Habana y Miami como
parte del 50% de espacio aeéereo segregado
disponible para operaciones civiles en diciembre
de 2016, y

c) Recomendar otras acciones gue considere
pertinentes.



GRACIAS



