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OBJETIVO

Compartir la experiencia cubana
respecto a:

“* la identificacion de peligros vy
gestion de riesgos para prevenir
colisiones en el aire (MAC);

¢ la investigacion de incidentes.
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Definicion

Colision en el aire es el tipo de
accidente en el que dos
aeronaves entran en contacto
entre si, en pleno vuelo.
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Defensas

Gestion de riesgos en el
ACC Havana
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Defensas

Total general de operaciones

284838

267470

262519
259104

2010 2011 2012 2013 2014

México 14y 15 de enero 2015



I N S8 040000 D E AERONAUTICA CIVIL D E CUI

RASG-PA g

Defensas
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Defensas
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Defensas
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Defensas

Cumplimiento de las Metas de seguridad

M METAS DE SEGURIDAD EUMPEEJ&”'E"TU

Un incidente del tipo Resolucion TCAS por cada Un incidente tipo
250000 vuelos controlados. Resolucion TCAS

Tres incidentes de Reduccion de minimas de
separacion (AIRPROX) por cada 250000 vuelos
controlados.

Un incidente de Reduccion
de minimas de separacion

Un incidente de Penetracion en zonas Dos incidentes de
Prohibidas vy Restringidas (Procedimiento) por penetracion en zonas
cada 250000 vuelos controlados. prohibidas vy restringidas

igual a 0,216 por cada 10 000 vuelos controlados LI AL s L
(K zrs) 0,140
ATS/S-
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Deffensas

Gestion de riesgos en Cubana de Aviacion

v Entrenamiento  v"'SOPs
v  Despacho v Contingencias
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CIRCULAR DE AS
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Investigacion de incidentes

Aproximadamente a las 11:30 LT, (15:30 UTC) del
dia 6 de junio de 2014 se produjo una reduccion de
las minimas de separacion entre las aeronaves que
cubrian los vuelos AAL1378 (B737), KMIA/MRLB vy
DAL370 (A320), MNMG/KTAL en el Sector C del
ACC Habana. Una de las aeronaves (AAL 1378)
reportd Resolucion TCAS.
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System Screen Filter Tools List Video DAL392 entered dangerous zone W-174C ) - JUN 06 15:23:57
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System Screen Filter Tools List Video CNV4086 entered dangerous zone W-B_NAVAL 1 ) |+ JUN 06 15:27:18
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Investigacion de incidentes

3.- CONCLUSIONES.

Podemos concluir que estamos en presencia de un incidente de causa
organizacional, cuyo Ultimo eslabon fue el controlador.

CAUSAS MAS PROBABLES:

Error del Controlador de Transito Aéreo, quien no detecto el conflicto.

México 14y 15 de enero 2015



79 INSTITUTO DE AERONAUTICA CIVIL DE CU/

RASG-PA s

Investigacion de incidentes

FACTORES CONTRIBUYENTES:

“ No se activo la alarma que advierte al
controlador sobre posible colision. Segun la
Investigacion de la especialista en
iInforméatica de la DAN del IACC, ello,
probablemente se debe a una falla o
Insuficiencia en el algoritmo de trabajo del
softwear. No del RADAR ni del RADCOM.
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Investigacion de incidentes

FACTORES CONTRIBUYENTES

¢ Existen incoherencias en el regimen de trabajo
de los controladores.

*» La identificacion de peligros y la gestion de
riesgos presentan barreras de mitigacion
razonables, pero desactualizadas y/o que no se
cumplen a plenitud.
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Conclusiones

% Las colisiones en el aire son un tipo de
accidente con alta probabilidad de ocurrencia.

** Un enfoque sistémico y proactivo puede evitar
un desenlace fatal.

»» Todo ello nos indica qgue debemos mantener la
vigilancia sobre las causales de estos eventos
de manera prioritaria estableciendo planes de
medidas detallados, en concordancia con el
sistema regional.
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