
México 14 y 15 de enero 2015 

Cap. Rigoberto Ochoa Almaguer  (rigoberto.ochoa@iacc.avianet.cu) 

Instituto de Aeronáutica Civil de Cuba (IACC) 

SEMINARIO DE SEGURIDAD OPERACIONAL 

  GRUPO  REGIONAL PARA LA SEGURIDAD 

OPERACIONAL DE LA AVIACIÓN 

PANAMERICANA (RASG-PA) 

RASG-PA 

mailto:rigoberto.ochoa@iacc.avianet.cu


Compartir la experiencia cubana  

respecto a : 

 la identificación de peligros y 

gestión de riesgos para prevenir  

colisiones en el aire (MAC); 

 la investigación de incidentes. 
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Colisión en el aire es el tipo de 

accidente en el que dos 

aeronaves entran en contacto 

entre sí, en pleno vuelo.  
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PBN 
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Defensas Accidente 

Source: James Reason 

Trayectoria de las condiciones latentes 

Gente Lugar de trabajo Organización 
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estratégicas; 

 

tácticas 

 

http://www.skybrary.aero/index.php/File:IVSI.jpg
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Gestión de riesgos en el 

ACC Havana 
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Año Vuelos FIR  Havana Airprox 

2010 259114 4 

2011 262519 3 

2012 267470 3 

2013 273088 0 

2014 284838 3 
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Indicador de seguridad KATS  

0.152 

0.224 

0.110 

0.140 

0.000

0.050

0.100

0.150

0.200

0.250

2011 2012 2013 2014



México 14 y 15 de enero 2015 

RASG-PA 

 



México 14 y 15 de enero 2015 

RASG-PA 

Gestión de riesgos en Cubana de Aviación 

 Entrenamiento 

Despacho 

 

SOPs 

Contingencias 
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Aproximadamente a las 11:30 LT,  (15:30 UTC) del 

día 6 de junio de 2014 se produjo una reducción de 

las mínimas de separación entre las aeronaves que 

cubrían  los vuelos AAL1378 (B737), KMIA/MRLB y 

DAL370 (A320), MNMG/KTAL en el Sector C del 

ACC Habana. Una de las aeronaves (AAL 1378) 

reportó Resolución TCAS. 
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3.- CONCLUSIONES. 
 

Podemos concluir que estamos en presencia de un incidente de causa 
organizacional, cuyo último eslabón fue el controlador. 
 
 

CAUSAS MÁS PROBABLES: 
 

Error del Controlador de Tránsito Aéreo, quien no detectó el conflicto. 
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FACTORES CONTRIBUYENTES: 

 No se activó la alarma que advierte al     

controlador sobre posible colisión. Según la 

investigación de la especialista  en 

informática de la DAN del IACC, ello, 

probablemente se debe a una falla o 

insuficiencia en el algoritmo de trabajo del 

softwear. No del RADAR ni del RADCOM. 
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FACTORES CONTRIBUYENTES 

 Existen incoherencias en el régimen de trabajo                                 

de los controladores. 

 

 La identificación de peligros y la gestión de 

riesgos presentan barreras de mitigación 

razonables, pero desactualizadas y/o que no se 

cumplen a plenitud. 
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 Las colisiones en el aire son un tipo de 

accidente con alta probabilidad de ocurrencia. 

 Un enfoque sistémico y proactivo puede evitar 

      un desenlace fatal. 

 Todo ello nos indica que debemos mantener la 

vigilancia sobre las causales de estos eventos 

de manera prioritaria estableciendo planes de 

medidas detallados, en concordancia con el 

sistema regional. 
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 OACI: Curso de sistemas de gestión de la 

Seguridad Operacional 

 Sky Brery: Mid-Air Collision 

 Circular de Asesoramiento 6.425 RVSM 

05/01/2004 DEL SRVSOP (REGIONAL); 

 Manual Básico de Operaciones de Cubana de 

Aviación. Sección 5 “Procedimientos de Vuelo” 

capítulo 4; 
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