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OBJETIVOS

1. Organizacion y diseno del espacio aéreo inferior Atlantico
norte incluyendo la red de rutas.

2. Armonizar las rutas existentes en el espacio aéreo superior
con el espacio aereo inferior, en coordinaciéon con los Estados
adyacentes y todos los involucrados.

> 2 3. Mejorar la gestion del trafico aéreo, estableciendo Ia

' prioridad a las aeronaves con capacidad PBN.
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4. Revision de los flujos del trafico aéreo en el espacio aéreo superior, en
relacion con el espacio aéreo inferior.
5. Analisis de las areas terminales.
6. Revisar que en los procedimientos publicados se aplique las CDO vy
CCO.
7. Implementar los cambios en los planes de instruccion y formacion de

ontroladores aéreos.

8. Analisis de los cambios en la infraestructura CNS.
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DATOS ESTADISTICO

Desde el 10 de marzo del 2010 se utilizan los siguientes procedimientos RNAV en los
aeropuertos internacionales Juan Manuel Galvez de Roatan, Ramon Villeda Morales de
San Pedro Sula y Toncontin en Tegucigalpa:

» 5 Procedimientos de aproximacion RNAV, 3 son RNP AR APCH

» 4 Procedimientos STARs

» 3 Procedimientos SIDs.

31 de abril del 2015 se han realizado 3386 operaciones comerciales en el
eropuerto Internacional de Toncontin.
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Utilizacion de procedimientos PBN en MHTG, del 10 de marzode 2010,
al 31 de julio de 2015
TS ————
RNAV DEP RWY 07 e
RNAV RNP RWY 20 .__
RMAY RNP RWY 02 S0UTH  pre—
RNAV RNP RWY 02 NORTH [
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RMAV RNP RWY 02 NORTH RNAV RNP RWY 02 SOUTH RNAV RNP RWY 20 RNAV DEP RWY 02 TOTALES
m OTROS 22 3 16 39 80
m DELTA 411 0 102 1335 1848
m COPA 59 151 51 152 413
mUAL 403 7 13 185 668

mAAL 206 b 46 11% 377
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DATO ESTADISTICO

Utilizacion de procedimientos PEN en MHTG, del 10 de marzo de
2010, al 31 de julio de 2015
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La organizar del espacio aéreo inferior Hondureno en la costa nor-atlantica se
resume en:

1. Garantizar la soberania del Estado sobre su espacio aéreo y la defensa de
nuestro territorio.

2. Optimizar el uso del espacio aéreo como recurso limitado.

3. Dellmltar los ambitos de competencia respecto a la gestion del espacio

provmon de los servicios de navegacmn aérea.
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La organizar del espacio aéreo inferior Hondureno en la costa nor-atlantica se resume en:

5.

Compatibilizar la operacion de diversas tipologias de usuarios del espacio aéreo con
intereses y necesidades diferentes.

Definir el tipo y nivel de servicio que se da en cada espacio aéreo y organizar su
prestacion.

Organizar y gestionar los recursos disponibles para |la prestacion de los servicios de
navegacion aérea.

Contrijbuir al desarrollo ordenado y fluido de las operaciones aéreas.
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El espacio aéreo tiene una capacidad finita en lo que respecta a su uso para
la operacion de aeronaves. Las principales razones de las limitaciones
“fisicas” del espacio aéreo son:

1. Con objeto de garantizar la seguridad de las aeronaves en vuelo es
necesario establecer unas distancias minimas de separacion entre ellas,
tanto en el plano vertical como en el horizontal. Las minimas de

separacion establecidas dependen, fundamentalmente, de la precision en
p> erminacion de la posicion de la aeronave.
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2. No todos los niveles de vuelo son utilizables para el vuelo. Todas las
aeronaves tienen un techo de operacion y un nivel de vuelo de crucero
optimo y eso hace que los vuelos (especialmente los comerciales) se

concentren en una “franja” de espacio aéreo.
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Organizacion administrativa del espacio aéreo:

Los acuerdos para la asignacion del espacio aéreo del Estado pertenece a la
region NACC. El espacio aéreo Hondureno pertenece a la FIR

Centroamericana (FIR MHTG) con un desarrollo vertical hasta 19,500 ft. Por

encima de la FIR Centroamericana se define la Region Superior de Vuelo
TR}
v /
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Organizacion del espacio aéreo segun servicios ATS:

Se han establecido para establecer aquellos volumenes de espacio aéreo en
los que se presta servicio de control de transito aéreo, diferenciandolos del

resto del espacio en que unicamente se prestan los servicios de informacion

de vuel lerta.
%
v /
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Situacion Actual
La demanda de transporte aéreo comercial internacional ha crecido

regularmente en la isla turistica de Roatan, por lo que es necesario efectuar
una distribucion adecuada del espacio aéreo para proveer servicios seguros y
eficaces de los ATS. En el caso particular de Honduras es necesario definir la
CTA para sectorizar el espacio aéreo inferior y disefnar las TMA y CTR en los
aerodromos internacionales de Golosén y Juan Manuel Galvez.
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Gestion del espacio aéreo

Es conveniente disenar, regular y gestionar estratégicamente el espacio

aéreo sobre una base regional.

1. La regulacion del espacio aéreo permitira una asignacion justa y no
discriminatoria de los recursos del espacio aéreo a todos los usuarios.

2. Introduccion gradual del cielo unico, que facilita nuevos conceptos, como
la libre definicidon de rutas.

3.Una jon del Flujo del Trafico Aéreo mas efectiva y con una mision de
p> r alcance, asi como con una mejora de las normas y el grado de

< cumplimiento. -
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Gestion del espacio aéreo

4. Laintegracion de las necesidades militares en el cielo unico.

5. Es preciso promover la cooperacion civil/militar, en el Estado de
Honduras y los estados de la region.

6. El uso y la gestion del espacio aéreo deberian constituir un esfuerzo
integrado, en todos los niveles.
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Gestion del espacio aéreo

7. Para la planificacion del espacio aéreo hay que definir coherentemente
las necesidades. Conviene aplicar efectivamente en el Estado |Ia
armonizacion y el concepto de Uso Flexible del Espacio Aéreo, que
consiste en zonas de segregacion no permanentes y en periodos de
tiempo optimizados para uso militar segregado.

8. Hay que impulsar, con incentivos apropiados, la reasignacion de

acti es militares fuera de las areas de trafico de alta densidad.
S reciso asegurar estructuras reguladoras adecuadas para el trafico

‘ “aéreo militar, bien integradas en el marco regulador para el cielo ljnico/
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El proyecto de la Organizacion del Espacio Aéreo Inferior Hondureno incluye:
1. La creacion de dos Areas de Control (CTA):
» CTA NORTE

» CTA SUR
2. La creacion de un Area de Control Terminal (TMA) denominada LITORAL

ATLANTICO, establecida para la organizacion y control del trafico aéreo
para los aeropuertos internacionales de Golosén (MHLC) y Juan Manuel

Galv Roatan (MHRO).

e

/k / ——
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2.Creacion de dos sectores en el TMA del Litoral Atlantico, para
distribuir la carga del control ATS.

3.La creacion de Zonas de Control, para los aeropuertos
internacionales de Goloson (MHLC) y Juan Manuel Galvez de
Roatan (MHRO).
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4. Con la re-estructuracion del Espacio Aereo Inferior se han
realineado las Rutas ATS inferiores A-754, B-500, B-881, R-644,
R-645 y R-899, creacion de los Puntos de Notificacion ATS que

delimitan la TMA, incluyendo los acuerdos operacionales con los
involucrados.

5. A futuro evaluar la necesidad operacional para |la
im entacion de los procedimientos RNP para el aeropuerto
= oloson (MHLC), incluyendo las SIDs/STARs con CDO y CCO.

/
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6. Coordinacion con las Oficinas Regionales ATS la obtencion de la
data en el uso de los procedimientos RNAV-RNP de
Aproximacion, Salidas y Llegadas; ademas de actualizar las
Cartas Acuerdo en la que se establezcan los procedimientos y
coordinaciones operacionales;
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7. Con la implementacién del Area Terminal se Mejoraran los
sistema de comunicaciones en la Torre de Control de Roatan vy
Goloson, para garantizar la seguridad operacional de las
distintas operaciones que se realizen en el Espacio Aereo
Terminal.

8. Asignacion de nombres para los nuevos fijos ATS, mediante el
Si ICARD 5LNC.

~ =
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9. Esta pendiente los comentarios finales al disefio del TMA por el
ATS, la confirmacion de los puntos ATS y posterior remision de
toda la documentacion a la Oficina de Publicaciones del
AIS/AIM-COCESNA para la respectiva publicacion mediante dos
ciclos del sistema AIRAC, reemplazando y actualizando las
partes afectadas del AIP-Honduras.

e

s
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9. Publicar las nuevas rutas ATS que conecten los aerédromos
turisticos, integrandola a la Red de Rutas existentes.
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RESULTADO DEL CALCULO DE LA RUTA A754 TALAG (TMA TNT) - BTO - GOSOK (TMA BELIZE) CON EL PROGRAMA IAPA
RUTA Facilidad Latitud Norte Longitud Oeste DECLINACION MAGNETICA ~ RUMBO MAG A DECLINACION MAGNETIcCA ~ RUMBOMAGA  Distancia
RUMBO PUBLICAR RUMBO PUBLICAR NM
VERDADERO VERDADERO DISTANCIA
Grados Minutos  Segundos Grados Minutos  Segundos DEP 28-abr-16 BRG MAG ARRV 28-abr-16 BRG MAG Al ENTERO
VOR/DME TNT 14° 1 44.1122" 87° 13' 44.7978" 11.59° 0.41667°W  12.00667°  12.01° 12° 191.61° 0.53333°W  192.1433°  192.14° 192°  24.87NM  25NM
TALAG (TMATNT) 14° 26' 12" 87° 8’ 36" 11.77° 0.53333°W  12.30333°  12.3° 12° 191.81° 0.75° W 192.56°  192.56° 193°  48.04NM  48NM
15° 13' 25.47" 86° 58' 27.96" 11.76° 0.75° W 12.51° 12.51° 13° 191.79° 0.9° W 192.69°  192.69° 193°  31.31NM  31NM
A754 UMANO (TMA LITORAL ATLANTICO)
VOR/DME BTO 15° a4 12.0921" 86° 51' 51.0113"  322.42° 0.9° W 323.32° 323.32° 323° 142.33° 0.78333°W  143.1133°  143.11° 143° 30 NM 30 NM
16° 8 3.72" 87° 10' 51.43" 322.33° 0.78333°W  323.1133°  323.11° 323° 142.09° 0.43333°W  142.5233°  142.52° 143°  81.31NM 81NM
SUTIN (TMA LITORAL ATLANTICO)
GOSOKTVIA\BZE 17° 12' 35.1" 88° 2' 45.68"
RESULTADO DE LOS CALCULOS DE LA RUTA B500 IAPA VOR/DME LMS - VOR/DME ROA
RUTA Facilidad Latitud Norte Longitud Oeste DECLINACION MAGNETICA ~ RUMBO MAG A DECLINACION MAGNETICA ~ RUMBOMAGA  Distancia DISTANCIA
RUMBO PUBLICAR RUMBO PUBLICAR NM Al ENTERO
VERDADERO VERDADERO
Grados Minutos  Segundos Grados Minutos  Segundos DEP 28-abr-16 BRG MAG ARRV 28-abr-16 BRG MAG
NAGEL 14° 15' 31.08" 88° 35’ 30.7" 28.75° 0.3°E 28.45° 28.45° 28° 208.84° 0.01667°E  208.8233°  208.82° 209°  42.54NM 43 NM
TIRNA TMA LMS 14° 52' 59.03" 88° 14' 26.27" 28.55° 0.016667°E  28.53333°  28.53° 29° 208.84° 0.26667°W  209.1067°  209.11° 209° 40NM  40NM
VOR/DME LMS 15° 28' 11.1654" 87° 54' 30.8413" 57.56° 0.26667° W  57.82667°  57.83° 58° 237.72° 0.32361°W  238.0436°  238.04° 238° 40NM  40NM
B-500 RUBRA TMA LMS 15° 49' 35" 87° 19' 28" 57.61° 0.65° W 58.26° 58.26° 58° 237.74° 0.95° W 238.69°  238.69° 239°  3117NM  31NM
SELAR 16° 6' 19.25" 86° 52' 7.54" 57.74° 0.95° W 58.69° 58.69° 59° 237.84° 1.18333°W  239.0233°  239.02° 239° 23.68NM  24NM
VOR/DME ROA 16° 18' 59.5681" 86° 31 18.3644" 41° 1.18333° W 42.18333°  42.18° 42° 221.1° 1.45°W 222.55°  222.55° 223° 30 NM 30 NM
BOTIS TMA LITORAL ATLANTICO 16° 41 42.64" 86° 10' 48.05" 41.1° 1.45°W 42.55° 42.55° 43° 221.38° 2.16667° W  223.5467°  223.55° 224°  8263NM  83NM

MELDA 17° a4' 6" 85° 13' 54"
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RESULTADO DEL CALCULO DE LA RUTA B881 BTO-LANDA CON EL PROGRAMA IAPA
RUTA Facilidad Latitud Norte Longitud Oeste DECLINACION MAGNETICA RUQ"UBBCEI'Z':S o DECLINACION MAGNETICA RU%BBCEIZ":RG B D'S;a'\’/l‘“a
RUMBO RUMBO

VERDADERO VERDADERO DISTANCIA
Grados Minutos  Segundos Grados Minutos  Segundos DEP 28-abr-16 BRG MAG ARRV 28-abr-16 BRG MAG Al ENTERO

P 15 44 12.0921 86 51 51.0113 359.31 0.9°W 360.21°  360.21 360 179.31 0.95°W 180.26°  180.26 180°  22.03NM 22 NM

e 16° 6! 19.25" 86° 52 7.54" 359.31° 0.95° W 360.26°  360.26°  360° 179.31°  1.01667°W 180.3267°  180.33° 180°  27.07NM 27 NM

B881
POKIM (TMA LITORAL ATLANTICO) 16° 33 30.03" 86° 5" 27.97" 359.31°  1.01667°W  360.3267° 360.33°  360° 179.3° 121667°W  180.5167°  180.52° 181°  8148NM  81NM
e 17 55 18 86 53 30
RESULTADO DE LOS CALCULOS DE LA RUTA R644/B500 VOR DME LMS - VOR DME ROA - ILONA
RUTA Facilidad Latitud Norte Longitud Oeste DECLINACION MAGNETICA RUQ"UBBCEI'E/':Ff A DECLINACION MAGNETICA RU%BB?I?:RG A Dis;aM“Cia 2:?&”;'3
RUMBO RUMBO
VERDADERO VERDADERO
Grados Minutos  Segundos Grados Minutos  Segundos DEP 28-abr-16 BRG MAG ARRV 28-abr-16 BRG MAG

VOR/DME LMS 15 28 11.1654 87 54 30.8413 57.56 0.26667°W 57.82667°  57.83 58 237.72 0.65° W 23837° 23837 238 40NM  40NM

T 15 49 35 87 19 28 57.61 0.65° W 58.26 58.26 58 237.74 0.95° W 238.69°  238.69 239°  31.17NM  31NM

- 16° 6 19.25" 86° 52' 7.54" 57.74° 0.95° W 58.69° 58.69° 59° 237.84°  1.18333°W  239.0233° 239.02°  239°  23.68NM 24 NM

R-644 s o 16 18 59.5681 86 31 18.3644 65.98 1.18333°W  67.16333°  67.16 67 246.11 15°W 247.61° 24761 248 30NM  30NM

16° 31 13.36" 86° > 46.98" 66.11° 15°W 67.61° 67.61° 68° 246.47° 23°W 248.77°  248.77°  249°  77.21NM  77NM

DURAS (TMA LITORAL ATLANTICO)

ILONA 17 2 24 84 49 6
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CALCULOS DE LA RUTA R645 VORs/DMESs LMS-BTO-ROA
RUTA Facilidad Latitud Norte Longitud Oeste DECLINACION MAGNETICA ~ RUMBO MAGA DECLINACION MAGNETICA ~ TUMBOMAG A DIEEIEE
PUBLICAR PUBLICAR NM
RUMBO RUMBO
VERDADERO VERDADERO DISTANCIA
Grados Minutos Segundos  Grados Minutos Segundos DEP 28-abr-16 BRG MAG ARRV 28-abr-16 BRG MAG Al ENTERO
R IR 15 28 11.1654 87 54 30.8413 75.13 0.26667°W  75.39667 75.4 75 255.31 0.66667° W  255.9767°  255.98 256 40 NM 40 NM
R64S o e 15 38 26 87 14 27 75.19 0.66667°W  75.85667°  75.86 76 255.29 0.9°W 256.19 256.19 256 2255NM 23 NM
R 15 44 12.0921 86 51 51.0113 29.68 0.9°W 30.58 30.58 31 209.78 1.18333°W  210.9633°  210.96 211 399NM  40NM
o e 16 18 59.5681 86 31 18.3644
RESULTADO DE LOS CALCULOS DE LA RUTA R899 VOR/DME ROA - KITIS PROGRAMA IAPA
RUTA Facilidad Latitud Norte Longitud Oeste DECLINACION MAGNETICA ~ RUMBO MAG A DECLINACION MAGNETICA ~ RUMBOMAG A Distancia  DISTANCIA
PUBLICAR PUBLICAR NM  AlENTERO
RUMBO RUMBO
VERDADERO VERDADERO
Grados Minutos Segundos  Grados Minutos Segundos DEP 28-abr-16 BRG MAG ARRV 28-abr-16 BRG MAG
e 17° 3] 7" 87° 36' 23" 125.13° 0.66667°W  125.7967°  125.8° 126° 305.34° 1.01667°W  306.3567°  306.36° 306° 51.58NM 52 NM
16° 33' 30.03" 86° 52' 27.97" 125.34° 1.01667°W  126.3567°  126.36° 126° 305.44° 1.18333°W  306.6233°  306.62° 307°  2495NM  25NM
POKIM (TMA LITORAL ATLANTICO)
R899 O R 16° 18' 59.5681" 86° 31 18.3644" 111.45° 1.18333° W 112.6333°  112.63° 113° 291.57° 1.4°W 292.97°  292.97° 293°  2582NM 26 NM
16° 9' 29.12" 86° 6' 20.25" 111.58° 1.4°W 112.98°  112.98° 113° 291.76° 1.76667°W  293.5267°  293.53° 294°  42.03NM 42 NM

ILUSO (TMA LITORAL ATLANTICO)

AGUAN 15 53 54 85 25 47
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TAREAS

1. Establecer la hoja de ruta para la revision del espacio aéreo
inferior hondureno.

2. Revision de las rutas ATS inferiores, proponer eliminar, o
sustituir por rutas RNAV si la demanda del trafico lo requiere.
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