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FIR/UIR CENTROAMERICA
[Evolucion]

Simbologia

=+ Limites Actuales

- Quinta Ampliacion 22 Marzo 2001

- Cuarta Ampliacion 12 Septiembre 1996
Tercera Ampliacion 30 mayo 1992
Segunda Ampliacion Diciembre 1983
Primera Ampliacion 1976
Configuracion Original Agosto 1957
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AVANCES RPO IPBN

RPO 1. OPTIMIZACION DE LA ESTRUCTURA DE RUTAS ATS
EN EL ESPACIO AEREO EN RUTA

RPO 2. IMPLEMENTACION DEL USO FLEXIBLE DEL ESPACIO
AEREO (FUA)

RPO 3. MEJORAR EL EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA Y
CAPACIDAD (DCB)

RPO 4. MEJORAR LA COMPRENSION SITUACIONAL DE LA
GESTION DEL TRANSITO AEREO (ATM)

RPO 5. IMPLEMENTACION DEL NUEVO FORMULARIO DE
PLAN DE VUELO MODELO DE LA OACI

RPO 6. MEJORAR EL SISTEMA DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO (SAR)

RPO 9. OPTIMIZACION Y MODERNIZACION DE LA
INFRAESTRUCTURA DE COMUNICACIONES

RPO 10. IMPLEMENTACION DEL SISTEMA GEODESICO
MUNDIAL — 1984 (WGS-84) Y e-TOD

RPO 11. IMPLEMENTACION DE LA TRANSICION A LA
GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA (AIM)

RPO 12. MEJORAR LA DISPONIBILIDAD DE INFORMACION
METEOROLOGICA




RPO 1. OPTIMIZACION DE LA

ESTRUCTURA DE RUTAS ATS EN
EL ESPACIO AEREO EN RUTA

* COCESNA ha-apoyado la
implementacion de 26
rutas RNAV en el espacio | ©
aereo superior de la
Region de Informacién de
Vuelo (FIR) de | \
Centroameérica, estudiando \\\\ 3

\

la posibilidad de adicionar \\\\\ \

cuatro (4) rutas mas, e

contribuyendo asi en los R
beneficios... N
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Principales beneficios por el




RPO 2. IMPLEMENTACION DEL USO FLEXIBLE DEL
ESPACIO AEREO (FUA)

» Area MZP1 reduccién
de radiode 3 a 1.5NM
S800FT

GND

AIP
HONDURAS

INSTRUMENT APPROACH
CHART- RNAV

APP 1191
TWR 1182
GND 1219

AERODROME ELEV 3 307 FT
HEIGHTS RELATED TO

MHTG AD 2-39.5
30 MAY 13

TEGUCIGALPA, TONCONTIN INTL/
NORTH RNAV (RNP) RWY 02

Coordinaciones con los
Estados de Belice para
reduccion de area prohibida
(MZP1) en la trayectoria de
aproximacion de la pista 07 del
aeropuerto internacional
Phillip S. Goldson; y

Sugerencia de reduccion del
area restringida en Honduras
(MHR5), asi como la
consideracion de la reduccion
o eliminacion de los espacios
aeéreos prohibidos o
restringidos que afectan
algunas de las aproximaciones
PBN principalmente.



RPO 3. MEJORAR EL EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA Y
CAPACIDAD (DCB)

e Mediante el desarrollo del

proyecto de Implementacion de ) publicacién y divulgacion de la

la afluencia del transito aereo capacidad declarada ATC por

(ATFM) para los Estados sectores del Centro de Control
Centroamericanos y COCESNA, se  de Area de la FIR Centroamérica

han logrado importantes avances (CENAMER ACC/FIC);

en las actividades siguientes: &) Se ha proporcionado apoyo a
los Estados de C.A. en

a) Actualizacion del programa de equipamiento para su centros
trabajo del proyecto; ATFM;

b) Coordinacion regional a través de f) Estando en desarrollo por
teleconferencias periddicas en la parte del area GTl de COCESNA
Region CAR con la participacion la aplicacion a utilizarse
de COCESNA; regionalmente.

c) Creacion de un Centro ATFM en
la sede de COCESNA en
Tegucigalpa, Honduras;



RPO 4. MEJORAR LA COMPRENSION SITUACIONAL DE
LA GESTION DEL TRANSITO AEREO (ATM)

a) Desarrollo de un Plan de c) Continuacion de los trabajos de
modernizacion de los sistemas analisis desde sitio Cerro de
de automatizacion ATM en Hula, para datos de Vigilancia
Centroamérica; dependiente automatica-

b) Acuerdo de comparticion de radiodifusion (ADS-B); y
datos radar entre COCESNA- d) Ensayos desde el 2014 con
Cuba y en coordinacion el datos de vigilancia
acuerdo respectivo para dependiente automatica-
COCESNA-Ecuador; contrato (ADS-C) y

comunicaciones por enlace de
datos controlador piloto
(CPDLC) en la parte ocednica
del Pacifico de la FIR
Centroamérica.



RPO 5. IMPLEMENTACION DEL NUEVO FORMULARIO
DE PLAN DE VUELO MODELO DE LA OACI

El Proyecto "Implementacion
del Nuevo Formato de Plan de
Vuelo (FPL) para COCESNA”
cumplio con el objetivo de
establecer una estrategia para
realizar la implementacion de |a
capacidad de gestion del nuevo
formato FPL, a través del
sistema de mensajeria
aeronautica de la FIR
Centroameérica.




RPO 6. MEJORAR EL SISTEMA DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO (SAR)

GUATEMALA

Pantallas Sistema de
Informacion para la
Administracion de

Regulaciones (SIAR)

para registro de equipos &= T - ’
de emergencias 406 et s
MHz ELT y del sistema S BT
de Mensajes de Alerta ~~~ © - o

RCC/SPOC /SAR )

TRACKING SYSTEM”

Correlativo Priondad

Orignador Dastinataro

Fecha 2 Fecha Vigencia




RPO 9. OPTIMIZACION Y MODERNIZACION DE LA
INFRAESTRUCTURA DE COMUNICACIONES

* Mejoras a la red de
comunicaciones CAMSAT;

* Acuerdos para ensayo del
procesamiento de datos
ADS-Cy CPDLC para el
sector de Océano Pacifico
de la FIR Centroameérica;

* Implantacion y ensayos
de intercambio directo de

datos AIDC en
Centroameérica.
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RPO 10. IMPLEMENTACION DEL SISTEMA GEODESICO
MUNDIAL — 1984 (WGS-84) y eTOD

AlIM/COCESNA ha colaborado
con la traduccion al espanol de
|la primera version del “Manual
de datos electronicos de
obstaculos y terreno” bajo la
tarea “Desarrollos para el
suministro de los datos
electronicos sobre el terreno y
los obstdculos (eTOD) en los
Estados”, del Proyecto CAR G-1
del Programa AIM del
GREPECAS.


http://www.icao.int/NACC/Documents/eDOCS/AIM/EMX0495AIM-Estados-ManualeTODADJ.pdf

RPO 11. IMPLEMENTACION DE LA TRANSICION A LA
GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA (AIM)

 COCESNA ha presentado
avances significativos en
la implantacion del
Sistema de informacion
geografica (GIS) y ha
iniciado el proyecto
AMHS vy la incorporacion
del Mddulo AIM para
procesar documentacion
integrada y eAlP.



http://www.cocesna.org/pagina.ais.php?id=268&lng=0

Evolucion AIM

2016

Nuevo sistema AMHS Extendido

Nuevo sistema AIM automatizado
basado en AIXM 5.1

Base de datos centralizada
Validacion de FPL, NOTAM, MET

Automatizacion produccion AIP vy
Cartografia

Intercambio de informacion utilizando
AIXM

Reduccion de errores operacionales
y aumento en la seguridad
operacional



RPO 12. MEJORAR LA DISPONIBILIDAD DE
INFORMACION METEOROLOGICA

) Notam View - Mozilla Firefox EE]@
yehiv arcadcres  H

COCESNA dispone desde mayo de
2013 de la informacion NOTAM y
MET en un formato mas acorde a
la transicion a la AIM, estando

bear
5 LOCATION: MGS)

disponible la informacion en 4 A

horario de 24 horas, la cual puede l By | e

ser observada a través de |

los enlaces siguientes. e —
NOTAM ,.,t.,ilo TR o ., B ] - <56 o_m;;

#J Inicio 9 Metar viow - tozlaF... [ SIGHET 22 46020151 £ @) S @ A o


https://apps.cocesna.org/eAIM/servlet/notamview
https://apps.cocesna.org/eAIM/servlet/metarview

Metas Regionales de Navegacion Aérea

1. Aproximacion — Navegacion Basada en la Performance
(PBN)

80% de pistas con aproximacion por instrumentos con
Procedimientos de aproximacion con guia vertical (APV) con
Navegacion vertical barométrica Baro (VNAV)
implementados por los proveedores de servicios y usuarios
a mas tardar en diciembre de 2016

2. Organizacion de la Afluencia del Transito Aéreo (ATFM)

100% de los Centros de Control de Area (ACC) dentro de las
Regiones de Informacion de Vuelo (FIR) con medidas ATFM
disponibles a mas tardar en diciembre de 2018.



Metas Regionales de Navegacion Aérea

3.

Transicion a la Gestion de la Informacion Aerondutica (AIM)

100% de los elementos requeridos de la Hoja de Ruta — Fase 1 de los
Servicios de Informacion Aeronautica (AlIS) al AIM implementados por
los Estados a mds tardar en diciembre de 2016.

Coordinacion/Transferencia Digital Tierra-Tierra

50% de los ACC dentro de las FIR aplicables habra implantado por lo
menos una interfaz para usar Comunicaciones de datos entre
instalaciones de servicios de transito aéreo (AIDC)/Intercambio directo
de datos (OLDI) con los ACC vecinos a mds tardar en diciembre de 2016

Beneficio del Medio Ambiente
Alcanzar una reduccion regional de emisiones de CO2 de 40,000

toneladas por ano a través de la implementacion de PBN a mas tardar
en diciembre de 2016”.
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Estructura del documento
Se organiza bajo las
secciones siguientes:

PBN

»- Navegacion Basada en
la Performance (PBN)

CNS

= Comunicaciones

- Navegacion

- Vigilancia

B
% PBN ROADMAP

CCEH T s e D

ATM

=~ Gestion del Transito
Aéreo

AIM

=~ Gestion de Informacidn
Aeronautica

ASBU

Aviation System Block
Upgrades (ASBU) de OACI




Conducir evaluaciones
GBAS

BO-65

CORTO PLAZO

MEDIANO PLAZO

2013 | 2014

2015-2019

WAAS extendido o
implementado
SACCSA, servicio
LPV disponible

BO-65

|

WAAS* COCESNA DME
analiza los alcances Andlisis y estudio de
del proyecto SACCSA reemplazo

Retirados
completamente

ILS
Analisis y estudio
de reemplazo Retirados
completamente




CNS

= Comunicaciones
»- Navegacion
- Vigilancia

Dixon H||| Rodar
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Investigar el uso de AIDC CPDLC

ADS-C en el espacio Implementada — Implementada
aéreo inferior

CORTO PLAZO MEDIANO PLAZO

2013 2014 2015-2019

ADS-C AFTN
‘ 4 Descomisionada

AFTN

PDC
Analisis y estudio ‘ : |
necesidad regional CPDLC Hf Voice Unicamente
‘ conservado como
- ! respaldo VHF y Data
HFDL Link

AIDC

HF Voice

RCO
Andlisis y estudio de
necesidad y redisefio PDC

HFDL
RCO Investigar avancesy
requisitos

SATCOM Data
SATCOM Voice
ILS

SATCOM Voice UHF Voice Andlisis y estudio de reemplazo
Comunicaciones de T
Voz CAMSAT*

VDL

VHF Voice

CAMSAT* En COCESNA es apoyada UHF V?'ce VDL VHF V9lce
por una red digital terrestre Comunicaciones de Enlace de Datos Comunicaciones de
Voz UHF VHF Voz VHF
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O
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COCRDINATION

CALLSIGH ADEP ADEST EOQOBD EOBT
LnT4433| EF'GD| EGGL| 090629| 1332|

— Exit Aftn Coordination Data
Cop ETO TFL FREG

GOMED | }1342| F180 | |

Ay MNP ASEST 4 COOR

=

*AIDC
*ATS INTERFACILITY DATA COMMUNICATION

*Aplicacion de enlace de datos que tiene la capacidad de
intercambiar los datos entre las unidades de servicios de
transito aéreo durante la notificacion, coordinacion vy
transferencia de una aeronave entre regiones de informacion
de vuelo.
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CPDLC
CONTROLLER -PILOT DATA LINK COMMUNICATIONS

Aplicacion de enlace que proporciona un medio de comunicacion entre el
controlador y piloto, utilizando enlace de datos para las comunicaciones ATC.

El CPDLC reemplaza las comunicaciones verbales entre el piloto y el controlador.
La comunicacion puede incluir autorizaciones, solicitudes, reportes y todo tipo
de informacion ATC. Cuando se recibe un mensaje este se despliega.



ATM

= Gestion del Transito Aéreo




FP-2012
Nuevo FPL 2012
implementado

CAATS
Inicio de planificacién
regional guiada por LCM

CAATS
CFPS

FP 2012 ’—+

SASS integrado
Con CAATS
Sise obtiene con la
cooperacion de los
Estadosde C.A.
BO-15

FSS
GAATS+
SASS

2013

CORTO PLAZO

2014

MTCD
Actualizaciones
B0-35 B0-85

ADS-C
Actualizaciones
B0-10 B0-35

FSS
Modernizacion

GAATS+ integrado

RLongSM

RLatSM
DST

RLongSM
Implementacion
basada en pruebas a
realizar y las
aprobaciones
apropiadas para el
espacio aéreo
superior
BO10

—

RLatSM
Implementacion
basada en pruebas y
las aprobaciones
apropiadas para el
espacio aéreo
superior
BO-10

Con ADS-B
B0-86

CA, CoPr, MSAW
En uso de acuerdo a
funcionalidades y
modernizacion del
sistema en
CENAMER
B0-30




News

1 0
3

MGXX VOLCAN STA MARIA ACT | <
SFC-13,000FT hasta 23 JUL )
2359UTC i

o

MGXX VOLCAN DE FUEGO ACT
SFC-14,000FT hasta 23 JUL
2359UTC

O )

g ACUERDO CON MID ACC
RESPECTO COORDINACIONES, EL
ACC QUE TRANSFIERE DEBE
LLAMAR AL ACC QUE ACEPTAY
DECIR, -DISTINTIVO DE 109
LLAMADA, -PUNTO DE 12
COORDINACION, -HORA, -NIVEL
DE VUELO, -CODIGO

SSR MZBZ SER SUSPENDED
PROVIDING APP CTL SER BY
PROC APP ONLY HASTA 30 SEP
2015

124.1 BUENA VISTA en pruebas
\ ahora para suplir fallas de 124.1
POAS, usar IRAZU mientras

Leaflet




AlM

»>-Gestion de Informacion Aeronautica

http://www.cocesna.org/ais.php




Publicaciones NOTAM de Centroameérica
electronicas disponibles convertido a formato OACI NOTAM Digital
en sitio web Geo-referenciado Implementado

BO-30 BO-30 BI-30

CORTO PLAZO |] MEDIANO PLAZO TR
2013 | 2014 | 2015-2019 AIRAC, por eAIP
(

@

NOTAM |

ePUBS |] & ®
eAlP [

eTOD disponible
i en infraestructura
en linea de modelacion de
datos

Expansion de Datos aeronauticos eAlP
publicaciones electronicas Comienzode
electronicas en linea disponibles en linea proyecto e-TOD

BO-30 BO-30




ASBU

Aviation System Block Upgrades (ASBU) de OACI




3
Optimum Capacity
and Flexible Flights

Module 10

improved Operations
through Enhanced
Enroute Trajectories

Module 35

improved Flow
Performance through
Planning based on a
Neowork-\\Wide view

Module 83
Air Traffic Situational
Awareness [ATSA]

Module 86

Improved access to
Optimum Flight Levels
through Climb/Decent

procedures using ADSB

Module 101
ACAS Improvements

Module 10
improved Operations
through Free Routing

Module 35

Enhanced Flow
Performance through
Network Operational
Planning

Module 103

Better Operational
Decisions through
Integrated Weather

Information (Pianning and

Nearterm Service]

Module 85
Increased Capacity and

Flexibility through Interval

Management

Module 35

Increased user
involvement in the
dynamic utllisation of the
network

Module 85
Airborne Separation
[ASEP)

Module 101
New Collision Avoidance

System

Module 35
Traffic complexity
Management

Module 105

Better Operational
Decisions through
Integrated Weather
Information [Near and
Intermediate Service)

Module 85
Self-separation [SSEP)




Formatos de reporte de Navegacion Aérea (ANRF)

1. AIR NAVIGATION REPORT FORM (ANRE)
COCESNA Phnning for ASBU Modules

JIVE - ASBU B0-35'NOPS:
g_ln:«l on 8 Network-Wide view

at Aread:
Global Collaborasive ATM

6. Target: and implementation progress
{Ground and Air)

Dec. 2018

CDM proceduses
Lack of sximing

F s of meplamaned FVIUS

Wotric: Number of Sttes with ATFM umits implemanted.

E" Afomitoring
~ Mefics ( d nof mdicate quabiatve Denelits)
od Access and equity in the wie of aimpacs or asrodrome by
ng dizrupten of ar wafSc ATFM processes mks cas of
Bblo distribution of delays
jove tho amrports and sector capacities. Betwr utbztion of
gable capacity. abinty to anticpate difScult stuaSons and
Bgts thar i adhancs.
icod fuel bum e to betsr anticipanon of fow 1suss: Raduced
pek times and times with engines co
gnced el bumm 2 delays are absorbed on 6 mound, with shue
Enes; or a optinmm fiight lowels through speed or roum
amageemant. Los: CO2 g2 amissions due to les: delyys co gound
d an routs. |

BO 30 DAIM BO 105 AMET B0 35 NOPS




ASBU

RPO

PIA2
SWIM

B0O25 B030 BO10S
FICE DAIM  AMET

PBN Implementation

Implement FUA

Improve DCB

BO 10
FRTO

B0 35
NOPS

PIA3
Global Collaborative ATM

8084 BO8S BOS6
ASUR ASEP  OFPL

B0 101
ACAS

80102
SNET

PlA4
Trajectory-based
Operations

B0O8 BO20 BO40
CDhO Ccco T80

ATM situational
Awareness

Improve
Cap/Efficiency
Aerodrome
Operations

Optimization of COM
infrastructure

Implement AIM

Improve MET
information
Improve SAR
11 BLOQUES SELECCIONADOS PARA MEJORAS A IMPLEMENTAR POR COCESNA
b0 10 B0 40, b0 80, b0 84, b0 66, b0 10 H U



Area de mejora de
Médulo performance Titulo del médulo Descripcion del médulo
Optimizacion de la capacidad MEJORES OPERACIONES Permitir el uso del espacio aéreo que
y vuelos flexibles MEDIANTE TRAYECTORIAS EN € Otra forma estaria segregado (es

decir, el espacio aéreo de uso

RUTA MEJORADAS especial) junto con rutas flexibles
ajustadas a patrones de trafico
especificos. Esto ofrece mas
posibilidades de rutas, reduce la
posible congestion en las rutas
troncales y puntos de cruce muy
activos, generando una reduccion de
la longitud de vuelo y del consumo de
combustible.

Trayectorias de vuelo MAYOR FLEXIBILIDAD Y Implantacion de operaciones de

eficientes EFICIENCIA ascenso continuo conjuntamente con
navegacion basada en la

EN LOS PERFILES DE performance (PBN) para
ASCENSO — OPERACIONES DE proporcionar oportunidades de

ASCENSO CONTINUO (CCO) optimizacidn del caudal, mejorar la
flexibilidad, habilitar perfiles de
ascenso eficientes en cuanto a
combustible y aumentar la capacidad
en areas terminales congestionadas.




Area de

mejoramiento de la

performance

/

U

Optimizacion

de la capacidad

y vuelos
flexibles

\

Bloque 1
(2018)

"

EJEMPLO

ATM

B0-10

Mejores operaciones mediante trayectorias
en ruta mejoradas Para permitir el uso del
espacio aéreo que de alguna otra forma
estaria segregado (espacio aéreo militar)
junto con enrutamiento flexible ajustada a

especificos de trafico. Esto
permitira  mayores  posibilidades de
enrutamiento, reduciendo  congestion
potencial en rutas principales y puntos de
cruce ocupados, resultando en reduccion
de distancia de vuelo y consumo de
combustible.

patronos

MODULO

B1-10

Mejores operaciones mediante rutas
libres Introduccion de rutas libres en
un espacio aéreo definido, donde el

plan de vuelo no estd definido como

segmentos de una red de rutas
publicadas o de un sistema de
derrotas, a fin de permitir ajustarse al
perfil que prefiera el usuario.



Area de mejora de
Médulo performance Titulo del médulo

Descripcion del médulo

Interoperabilidad mundial de MAYOR INTEROPERABILIDAD, Mejoramiento de la coordinacion

datos y sistemas EFICIENCIA'Y CAPACIDAD
MEDIANTE LA INTEGRACION
TIERRA-TIERRA

Interoperabilidad mundial de MEJORAMIENTO DE LOS

datos y sistemas SERVICIOS MEDIANTE LA
GESTION DE LA
INFORMACION
AERONAUTICA DIGITAL

entre las dependencias de servicios
de transito aéreo (ATSU) mediante la
comunicacion de datos entre
instalaciones ATS (AIDC) que se
define en el Manual de aplicaciones
de enlace de datos para los servicios
de transito aéreo (Doc 9694) de la
OACI. La transferencia de la
comunicacion en un entorno de
enlace de datos aumenta a eficiencia
del proceso, en particular en el caso
de las ATSU oceadnicas.

Introduccidn inicial del
procesamiento y la gestion digitales
de la informacion, mediante el
servicio de informacidn aeronautica
(AIS)/la implantacion de la gestion de
informacién aeronautica (AIM), el
uso del modelo de intercambio de
informacién aeronautica (AIXM), la
transicién a la publicacion de
informacién aeronautica electrénica
(eAlIP) y el mejoramiento de la
calidad y disponibilidad de los datos.




INCER =
mejoramiento de la
performance

EJEMPLO
AIM

B0-30

Mejoramiento de los  servicios
mediante gestién de la informacidn
aeronautica digital:

Introduccion inicial del procesamiento
y la gestion de la informacidn digitales
mediante la implantacién de los
AIS/AIM  empleando el  AIXM,
dirigiéndose hacia la AIP electrénica y
una mejor calidad y disponibilidad de
datos.

MODULO

B1-30

Mejoramiento de los servicios
mediante la integracion de toda la
informaciéon ATM digital Implantacion
del modelo de referencia de
informacion ATM que integra toda
esta informacion empleando el UML y
posibilitando representaciones de
datos en XML y el intercambio de
datos basandose en protocolos de
internet con WXXM para informacién
meteoroldgica.




Area de mejora de

Médulo performance

Titulo del médulo

Optimizacion de la capacidad MAYOR EFICIENCIA PARA

Yy
vuelos flexibles

Trayectorias de vuelo
eficientes
vuelos flexibles

MANEJAR LA AFLUENCIA
MEDIANTE LA
PLANIFICACION BASADA EN
UNA VISION A ESCALA DE LA
RED

MAYOR SEGURIDAD
OPERACIONALY EFICIENCIA
MEDIANTE LA APLICACION
INICIAL DE SERVICIOS DE
ENLACE DE DATOS EN RUTA

Descripcion del médulo
La gestion de la afluencia de transito
aéreo (ATFM) se utiliza para manejar
la afluencia de transito de forma que
se minimicen las demorasy
maximicen la utilizacién de todo el
espacio aéreo. EI ATFM puede
regular la afluencia de transito con
turnos de salidas, afluencia ligera y
administrar las velocidades de
entrada al espacio aéreo a lo largo
del eje de transito, manejar la hora
de llegada a los puntos de recorrido,
o0 a los limites/sectores de la region
de informacidn de vuelo (FIR) y
redirigir el trafico para evitar dreas
saturadas. La ATFM también puede
utilizarse para manejar
perturbaciones del sistema, incluidas
las crisis causadas por fendmenos
humanos o naturales.
Implementacién de un conjunto
inicial de aplicaciones de enlace de
datos para vigilancia y
comunicaciones en ATC, que apoye
las rutas flexibles, la separacién
reducida y una mayor seguridad
operacional.




Mddulo

Area de mejora de
performance
Operaciones
aeroportuarias
vuelos flexibles

Titulo del médulo Descripcion del médulo
OPERACIONES Implantar aplicaciones en
AEROPORTUARIAS colaboracién que permitan compartir

datos de operaciones en la superficie
MEJORADAS MEDIANTE CDM entre los diferentes interesados en el
A NIVEL AEROPUERTO aeropuerto. Esto permitird mejorar la
gestidn del transito en la superficie
reduciendo demoras en las dreas de
movimiento y de maniobrasy
mejorar la seguridad operacional, la
eficiencia y la conciencia situacional

Optimizacion de la capacidad CAPACIDAD INICIAL PARA Este modulo proporciona capacidad

y vuelos flexibles

VIGILANCIA EN TIERRA inicial para la vigilancia en tierra de

bajo costo apoyada por tecnologias
como ADS-B EMISION y sistemas de
multilateracion de drea amplia
(MLAT). Esta capacidad se expresara
en diversos servicios ATM, p. €j.,
informacién de transito, busqueda y
salvamento y suministro de
separacion.



Area de mejora de
Modulo performance Titulo del médulo Descripcion del médulo
Optimizacion de la capacidad MAYOR ACCESO A NIVELES  Este médulo permite a la aeronave
y vuelos flexibles DE VUELO OPTIMOS R

satisfactorio para lograr eficiencia de
MEDIANTE vuelo o para evitar turbulencias
PROCEDIMIENTOS DE logrando la mejor seguridad. Los

ASCENSO/DESCENSO beneficios principales de ITP son as
UTILIZANDO ADS-B considerables economias de

combustible y el transporte de carga
de pago mayor.
Optimizacion de la capacidad MAYOR EFICIENCIA Seguimiento del entorno operacional
y vuelos flexibles DE LAS REDES DE SEGURIDAD durante las fases en vuelo para

generar alertas oportunas en tierra

TERRESTRES sobre un mayor riesgo para la
seguridad de vuelo. En este caso se
proponen la alerta de conflicto a
corto plazo, la advertencia de
proximidad de area y la advertencia
de altitud minima de seguridad. Las
redes de seguridad terrestres son
una contribucién esencial a la
seguridad operacional y se seguiran
necesitando mientras el concepto
operacional siga centrado en el ser
humano.




Mddulo

Area de mejora de
performance
Interoperabilidad mundial de

datos y sistemas

Titulo del médulo

Descripcion del modulo
Informacién meteoroldgica mundial, regional y
local:

a) los pronésticos proporcionados por los centros
mundiales de prondsticos de area (WAFC), los
centros de avisos de cenizas volcanicas (VAAC) y
los centros de avisos de ciclones tropicales
(TCAC);

b) los avisos de aerédromo para brindar
informacion concisa sobre las condiciones
meteoroldgicas que podrian afectar
adversamente a todas las aeronaves en un
aerédromo, comprendida la cizalladura del
viento; y

c) los SIGMET para proporcionar informacién
respecto a la presencia real o prevista de
determinados fendmenos meteoroldgicos en
ruta que puedan afectar la seguridad operacional
de los vuelos.

Esta informacidn sustenta la gestion flexible del
espacio aéreo, una mayor conciencia de la
situacién y la toma de decisiones en
colaboracién, asi como la planificacién
dindmicamente optimizada de las trayectorias de
vuelo.

Este mddulo incluye elementos que deberian
considerarse como un subconjunto de toda la
informacién meteoroldgica disponible que puede
utilizarse en apoyo de la mejora de la eficiencia y
la seguridad operacionales.
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Conclusiones

La estrategia de bloques, es la iniciativa mundial para proporcionar
beneficios significativos a la comunidad de la aviaciéon y a las
economias globales, regionales y locales.

Importante: meUNa hoja de ruta o bien la existencia de planes de
implementacion{Z " son elementos que apoyan las transiciones.
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Estos beneficios desde luego no se veran de manera simultanea
para todas las partes interesadas, en cada circunstancia o tarea, sin
embargo, es necesario que la comunidad de la aviacion se interese
en mitigar situaciones individuales, locales o de transicion para
garantizar que se lograra el maximo resultado_de forma global.

iitalplanificar a corto y mediano
' Ias nece5|dades de los
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