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Actualizar el plan de 
implementación PBN 
de COCESNA-ACNA, 
para alcanzar los 
objetivos/metas 
regionales de 
navegación aérea 
bajo la Estrategia 
Ningún País se 
Queda Atrás (NCLB) 
de la NACC de la 
OACI. 

Expectativa



El RPBANIP establece las prioridades 
regionales NAM/CAR descritas como 
Objetivos Regionales de Performance 
(RPO), a ser cumplidos durante el 
período 2013 al 2018, alineados con las 
prioridades de navegación aérea 
mundial, de acuerdo con las métricas e 
indicadores regionales basados en la 
performance y el formato de reporte de 
navegación aérea ASBU de OACI (ICAO 
ASBU Air Navigation Reporting Forms
(ANRFs)).
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Estadística

Operaciones Rutas 
RNAV 2015
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Infraestructura 
ANS





Necesidades



El Plan de Implementación 
de Navegación Basada en la 
Performance, de la Agencia 
Centroamericana de 
Navegación Aérea 
(IPBN/ACNA) de COCESNA, 
ha sido actualizado 
reflejando las actividades o 
tareas específicas en 
conjunto con los beneficios 
que se esperan obtener y las 
fechas en que se deberían 
completar, de acuerdo a las 
necesidades de la región 
Centroamericana y en base 
a los objetivos regionales de 
performance acordados.



Módulos 

ASBU 
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ANRF

NOTA: La siguiente sección 

contiene algunos formatos 

ANRF, tanto actuales, como los 

que se deberán incorporar de 

acuerdo a los avances y 

seguimientos de este plan. Su 

disponibilidad en el idioma 

Inglés, es para facilitar su 

elaboración al momento de 

remitirlos a la OACI. 



2. REGIONAL PERFORMANCE OBJECTIVE – ASBU B0-10/FRTO:

Improved Operations through Enhanced En-Route Trajectories

Performance Improvement Area 3:

Optimum Capacity and Flexible Flights – Through Global Collaborative ATM

3. ASBU B0-10/FRTO: Impact on Main Key Performance Areas (KPA)

Access and

Equity

Capacity Efficiency Environment Safety

Applicable Y Y Y Y N

4. ASBU B0-10/FRTO: Planning Targets and Implementation Progress

5. Elements 6. Targets and Implementation Progress

(Ground and Air)

1. Airspace Planning 100% of States to have completed a PBN plan by Dec. 

2018

2. Flexible Use Airspace 50% of selected segregated airspaces available for civil

operations by Dec. 2016

1. AIR NAVIGATION REPORT FORM (ANRF)
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7. ASBU B0-10/FRTO: Implementation Challenges

Elements

Implementation Area

Ground system

Implementation

Avionics

Implementation

Procedures

Availability

Operational

Approvals

1. Airspace Planning

- Lack of 

organized

and managed

airspace prior to 

the

time of flight

-Lack of AIDC

Lack of

procedures,

training, and

LOAs

2. Flexible Use Airspace NIL

Lack of CDM

between 

ANSPs

and military

Lack of LOAs
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8. ASBU B0-10/FRTO: Performance Monitoring and Measurement

8A. ASBU B0-10/FRTO: Implementation Monitoring

Elements Performance Indicators/Supporting Metrics

1. Airspace Planning % of States with PBN plans completed

2. Flexible Use Airspace

Indicator: % of selected segregated airspaces available

for civil operations Supporting Metric: Reduced civil

flight delays.

8. ASBU B0-10/FRTO: Performance Monitoring and Measurement

8 B. ASBU B0-10/FRTO: Performance Monitoring

Key Performance Areas Metrics ( if not indicate qualitative benefits)

Access & Equity
Better access to airspace by reducing permanently segregated

airspace

Capacity

-Flexible routing reduces potential congestion on trunk routes and

at busy crossing points. Flexible Use Airspace provides greater

opportunities to separate flights horizontally.

-PBN helps to reduce route spacing and aircraft separation.

Efficiency

-The module will reduce flight length and related fuel burn and

emissions.

-The module will reduce the number of flight diversions and

cancellations. It will also support avoiding noise sensitive areas.

Environment Fuel burn and emissions will be reduced

Safety N/A
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Desafíos 





Resumen 





¿Preguntas?

¡Muchas gracias!
alfredo.mondragon@cocesna.org

www.cocesna.org


