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Taller para la Implementacion del Marco de Referencia de
Performance de Navegacion Aérea Regional y Nacional y las Mejoras
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Ciudad de México, México, 22 al 26 de agosto de 2016



Actualizar el plan de
implementacion PBN
de COCESNA-ACNA,
para alcanzar los
objetivos/metas
regionales de
navegacion aérea
bajo la Estrategia
Ningun Pais se
Queda Atras (NCLB)
de la NACC de la
OACI.
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CORPORACION CENTROAMERICANA DE
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA
Organismo Intemacional de Integracion Centroamericana

Expectativa




El RPBANIP establece las prioridades
regionales NAM/CAR descritas como
Objetivos Regionales de Performance
(RPO), a ser cumplidos durante el
periodo 2013 al 2018, alineados con las
prioridades de navegacion aérea
mundial, de acuerdo con las métricas e
indicadores regionales basados en la
performance y el formato de reporte de
navegacion aérea ASBU de OACI (ICAO
ASBU Air Navigation Reporting Forms
(ANRFs)).
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Operaciones Rutas
RNAV 2015
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El Plan de Implementacion
de Navegacion Basada en la
Performance, de la Agencia
Centroamericana de
Navegacion Aérea
(IPBN/ACNA) de COCESNA,
ha sido actualizado
reflejando las actividades o
tareas especificas en
conjunto con los beneficios
que se esperan obtenery las
fechas en que se deberian
completar, de acuerdo a las
necesidades de la region
Centroamericanay en base
a los objetivos regionales de
performance acordados.

Performance-Based Air
Navigation
Implementation Plan
(RPBANIP)

v3.1 — April 2014

International Civil Aviation Organizati



de |a eficiencla

Operaciones
aeroportuarias

Interoperabilidad
mundial de datos
y sistemas

Optimizacién
de la capacidad
y vuelos flexibles

Trayectorias de
vuelo eficientes

] [ Bloque 1 ] [ Bloque 2 ] [ Bloque 3 ]
(2018) (2023) (2028 en adelante)

Mdédulos (el ndmero real de médulos por bloque o drea de eficiencia puede variar)



ASBU

RPO

PBN Implementation

Implement FUA

Improve DCB

PIA3 Trajectory-based
Global Collaborative ATM Operations

BO10 B0O35 BOS4 B0OSS BOS6 BO101 B0102 | BOS6 B0O20 B040
FRTO NOPS ASUR ASEP OFPL ACAS SNET | €P@ €O  TBO

ATM situational
Awareness

Improve
Cap/Efficiency
Aerodrome
Operations

Optimization of COM
infrastructure

Implement AIM

Improve MET
information

Improve SAR




Modulo Area de mejora de performance Titulo del médulo Descripcion del médulo
Optimizacion de la capacidad y MEJORES OPERACIONES MEDIANTE Permitir el uso del espacio aéreo que de
vuelos flexibles TRAYECTORIAS EN RUTA MEJORADAS otra forma estaria segregado (es decir, el

espacio aereo de uso especial) junto con
rutas flexibles ajustadas a patrones de

B 0 10 a0 trafico especificos. Esto ofrece mas
posibilidades de rutas, reduce la posible
congestion en las rutas troncales y puntos
de cruce muy activos, generando una
reduccion de la longitud de vuelo y del
consumo de combustible.

Trayectorias de vuelo eficientes MAYOR FLEXIBILIDAD Y EFICIENCIA Implantacion de operaciones de ascenso
EN LOS PERFILES DE ASCENSO — continuo conjuntamente con navegacion
OPERACIONES DE ASCENSO CONTINUO basada en la performance (PBN) para
{CCO) proporcionar oportunidades de
B0 20 optimizacion del caudal, mejorar la
B 0 20 flexibilidad, habilitar perfiles de ascenso

eficientes en cuanto a combustible y
aumentar la capacidad en areas terminales
congestionadas.

| Interoperabilidad mundial de datos MAYOR INTEROPERABILIDAD, EFICIENCIA Y Mejoramiento de la coordinacion entre las

ly sistemas CAPACIDAD MEDIANTE LA INTEGRACION dependencias de servicios de transito

[ TIERRA-TIERRA aereo (ATSU) mediante la comunicacion
de datos entre instalaciones ATS (AIDC)
que se define en el Manual de
aplicaciones de enlace de datos para los

B 0 25 B s servicios de transito aérec (Doc 9694) de la

OACI. La transferencia de la comunicacion
en un entorno de enlace de datos
aumenta a eficiencia del proceso, en
particular en el caso de las ATSU
oceanicas.




Mébdulo Area de mejora de performance Titulo del médulo Descripcion del médulo
Interoperabilidad mundial de datos MEJORAMIENTO DE LOS SERVICIOS Introduccion iniclal del procesamientoy la
y sistemas MEDIANTE LA GESTION DE LA INFORMACION gestidn digitales de la informacién,
AERONAUTICA DIGITAL mediante el servicio de informacion
aerondutica (AlS)/la implantacion de la
gestion de informacidn aerondutica (AIM),
el uso del modelo de intercambio de
informacién aeronautica (AIXM), la
transicion a la publicacion de informacion
aeronautica electronica (eAlP) y el
mejoramiento de la calidad y
disponibilidad de los datos.
Optimizacion de la capacidad y MAYOR EFICIENCIA PARA MANEJAR LA La gestion de fa afluencia de transito
vuelos flexibles AFLUENCIA MEDIANTE LA PLANIFICACION aéreo (ATFM) se utiliza para manejar la
BASADA EN UNA VISION A ESCALA DE LA RED afluencia de transito de forma que se
minimicen las demoras y maximicen la
utilizacién de todo el espacio aéreo. El
ATFM puede regular la afluencia de
transito con turnos de salldas, afluencia
ligera y administrar las velocidades de
B O 35 8035 entrada al @spacio aéreo a lo largo del eje
de transito, manejar la hora de llegada a
los puntos de recorrido, o a los
limites/sectores de la regién de
Iinformacién de vuelo (FIR) y redirigir el
tréfico para evitar dreas saturadas. La
ATFM también puede utilizarse para
manejar perturbaciones del sistema,
incluidas las crisls causadas por
fenémenos humanos o naturales,

Trayectorias de vuelo eficientes MAYOR SEGURIDAD OPERACIONALY Implementacion de un conjunto inicial de

vuelos flexibles EFICIENCIA MEDIANTE LA APLICACION aplicaciones de enlace de datos para
INICIAL DE SERVICIOS DE ENLACE DE DATOS  vigilancia y comunicaciones en ATC, gue
EN RUTA apoye las rutas flexibles, la separacién

reducida y una mayer seguridad
operacional.




B0 84

Operaciones
asroportuarias
vuelas flexibles

Optimizacidn de la capacidad y
vuelos flexibles

BO 84

OPERACIONES AEROPORTUARIAS
MEJORADAS MEDIANTE COM A NIVEL
AEROPUERTO

CAPACIDAD INICIAL PARA VIGILANCIA EN
TIERRA

Implantar aplicaciones en celaboracion
que permitan compartir datos de
operaciones en la superficie entre los
diferentes interesados en &l
aeropuerto. Esto permitira mejorar la
gestion del transito en la superficie
reduciendo demoras en las areas de
movimiento y de maniobras y mejorar la
seguridad operacional, la eficienciay la
conciencia situacional

Este modulo proporciona capacidad inicial
para la vigilancia en tierra de bajo costo
apoyada por tecnologias como ADS-B
EMISION y sistemas de multilateracién de
area amplia (MLAT). Esta capacidad se
expresara en diversos servicios ATM, p.
ej., informacion de transito, busgueday
salvamento y suministro de separacién.



BO 86

BO 102

~Médulo

' Optimizacion de la capacidad y
vuelos flexibles

Optimizacion de la capacidad y
vuelos flexibles

B0 102

| Interoperabilidad mundial de datos

y sistemas

Area de mejora de performance

Titulo del médulo
MAYOR ACCESO A NIVELES DE VUELO
OPTIMOS MEDIANTE PROCEDIMIENTOS DE
ASCENSO/DESCENSO UTILIZANDO ADS-B

MAYOR EFICIENCIA
DE LAS REDES DE SEGURIDAD TERRESTRES

Descripcion del médulo
Este modulo permite a la aeronave
alcanzar un nivel de vuelo més
satisfactorio para lograr eficiencia de
vuelo o para evitar turbulencias logrando
la mejor seguridad. Los beneficios
principales de ITP son as considerables
economias de combustible y el transporte
de carga de pago mayor.
Seguimiento del entorno operacional
durante las fases en vuelo para generar
alertas oportunas en tierra sobre un mayor
riesgo para la seguridad de vuelo. En este
caso se proponen la alerta de conflicto a
corto plazo, la advertencia de proximidad
de dreay la advertencia de altitud minima
de seguridad. Las redes de seguridad
terrestres son una contribucion esencial a
la seguridad operacional y se seguiran
necesitando mientras el concepto
operacional siga centrado en el ser
humano.
Informacion meteoroldgica mundial,
regional y local:
a) los prondsticos proporcionados por los
centros mundiales de prondsticos de drea
(WAFC), los centros de avisos de cenizas
volcénicas (VAAC) y los centros de avisos
de ciclones tropicales (TCAC);
b) los avisos de aerddromo para brindar
informacion concisa sobre las condiciones
meteoroldgicas que podrian afectar
adversamente a todas las aeronaves enun
aerodromo, comprendida la cizalladura
del viento; y
c) los SIGMET para proporcionar
informacién respecto a la presenciareal o
prevista de determinados fendmenos
meteorologicos en ruta que puedan
afectar la seguridad operacional de los
vuelos.

Esta informacion sustenta la gestion
flexible del espacio aéreo, una mayor
conciencia de la situacién y la toma de
decisiones en colaboracion, asicomo la
planificacidn dindmicamente optimizada
de las trayectorias de vuelo.




NOTA: La siguiente seccion
contiene algunos formatos
ANREF, tanto actuales, como los
gue se deberan incorporar de
acuerd los avances y

segul tos de este plan. Su
disponibilidad en el idioma
Ingles, es para facilitar su
elaboracion al momento de
remitirlos a la OACI.




1. AIR NAVIGATION REPORT FORM (ANRF)

2. REGIONAL PERFORMANCE OBJECTIVE — ASBU B0-10/FRTO:
Improved Operations through Enhanced En-Route Trajectories
Performance Improvement Area 3:

Optimum Capacity and Flexible Flights — Through Global Collaborative ATM

3. ASBU BO0-10/FRTO: Impact on Main Key Performance Areas (KPA)

Access and Capacity | Efficiency Environment Safety
Equity
Applicable Y Y Y Y N
4. ASBU B0-10/FRTO: Planning Targets and Implementation Progress
5. Elements 6. Targets and Implementation Progress
(Ground and Air)

1. Airspace Planning 100% of States to have completed a PBN plan by Dec.
2018

2. Flexible Use Airspace 50% of selected segregated airspaces available for civil
operations by Dec. 2016




7. ASBU B0-10/FRTO:

Implementation Challenges

Implementation Area

Elements Ground system Avionics Procedures Operational
Implementation | Implementation Availability Approvals
- Lack of
organized Lack of
and managed
. . . : procedures,
1. Airspace Planning airspace prior to L
training, and
the LOAs
time of flight
-Lack of AIDC
Lack of CDM
between
2. Flexible Use Airspace NIL ANSPs
and military

Lack of LOAs




8. ASBU BO0-10/FRTO: Performance Monitoring and Measurement
8A. ASBU B0-10/FRTO: Implementation Monitoring

Elements Performance Indicators/Supporting Metrics

1. Airspace Planning % of States with PBN plans completed

Indicator: % of selected segregated airspaces available
for civil operations Supporting Metric: Reduced civil

2. Flexible Use Airspace
P flight delays.

8. ASBU BO0-10/FRTO: Performance Monitoring and Measurement
8 B. ASBU B0-10/FRTO: Performance Monitoring

Key Performance Areas Metrics ( if not indicate qualitative benefits)

Better access to airspace by reducing permanently segregated

Access & Equity airspace

-Flexible routing reduces potential congestion on trunk routes and
at busy crossing points. Flexible Use Airspace provides greater

Capacity opportunities to separate flights horizontally.
-PBN helps to reduce route spacing and aircraft separation.
-The module will reduce flight length and related fuel burn and
i emissions.
Efficiency

-The module will reduce the number of flight diversions and
cancellations. It will also support avoiding noise sensitive areas.

Environment Fuel burn and emissions will be reduced

Safety N/A







COCESNA ASBU Air Navigation Feporting Form (ANEF)

FIA |1 [ Blogue Maduls ASEUBOA0FRTO | Fecha | 24 de Agosio de 2016

Diescripcion del Modulo

Permitir el uso del espacio aéres que de ofra forms estaris segregado (es dacir, el espacio aéres de uso sspecial) junto
con mutas flexibles ajustadas a patrones de Tafico especificos. Esto offece mas posibilidades de rutas, reduce la posible
congeston en las mitas roncales y puntes de cruce nmy actives, gensrandoe una reduccion de la longimd de vuelo v dal
consumo de combustble.

Estado de implementacion de elemento

1 Descripcion de elemento
{Derivade del Elemento 1) Cambio en los
procedimisntos para facilitar vuelos directos.

Fecha planificada Estade
Implementada Implementadas
15 de Diciembre 2016

Detalle de situacion

Perfil Optimizado de descenso (OPD) es el equivalents en EE U a CDO. La mayoria de las STARs PEN
estan siendo desarrolladas o enmendadss 3 procedimientes OFD.

Hay 26 rutas BMNAW publicadas, estas mutas sirven a 12 aetopuertos en C. A (antes de Dac. 2015)

1 Dexcripcion de elemento Fecha planificada Estade
(Derivade del Elemento 1) Cambio en las rutas para /Implementada Implementadas
facilitar CDe0. 15 de Diciembre 2016
Detalle de situacion

Los cambios en las mufas v el espacio aereo asociado, son hechos mitinariamente como parte o complemento
de un disefo de procedimientos v procesos de implementacion.

3 Descripcion de elemento
(Derivado del Elemento 2) PBMN STAFRs

Fecha planificada Estade
Implementada Vigente
15 de Diciembre 2016

Descripion de elemento
Exicten varios procedimientos STARs FBN

Falta la implementacion de PBMN STAFRs en asropuertos internacionales.

Eficiencia
Elemento 1- Ahorro de costos a traves de la reduccion de consume de combustible, debido a la utilizacion de mtas
Reduccion de la carga de trabajo Piloto-Coatrolader ¥ en el niimero de ransmisiones de radio-conmnicacion.
Beneficios operacionales :

—  MNamero de operaciones en mutss FIAV

— Promedio de reduccidn de millas niuticas por mitas mas cortas.

OPS 2015

RUTA DISTANCIA CATA/C | OPERACIONES IFSET
(NM) POR CAT AIC
REDUCCION
Uzs512 1 7667
Elemento 3:

Solaments en los lugares donde puedsn ser publicadas STARs PEN, que permitan opcienes de interaccién de flujos en
Tutzs de drea terminal y descensos continuos.

Beneficios legrados

Medio ambiente
Elemento 1: Raduccitn de emisiones da CO2 como resnltado de reduccién de consumos da combustible (IFSET)
Element 3: Feduced emissions as a result of reduced fiuel bum (IFSET)

Acceso y equidad

Elemento 1: Solamente en lngares donde las matss BXAV puedsn ser publicadss para fecilitar 1a operacion de flujos de
transito, con difersntes opciones de mitas adicionales o re-alineadas. Por ejemplo ente ciudades pares con mayos
volumen de operaciomes.

Elemento I: Solamente en los Ingares donde los procedimientos PBW STAF:s pusdan ser publicados para solucionar
coaflictos de flujo de transito con diferentss opciones.

Seguridad
Elemento 1: Las STAR:s BNAV facilitan Iz ejecucion dz aproximaciones estabilizadas
Elemento 3: Trayectorias de vuelo mas consistentes y aproximaciones estabilizadas

Capacidad
H/A

Implementation Challenges
Implementacion de sistemas en tierra
Ninguno

Implementacion de avicnica
HNinguna

Di; ibilidad de procadimi
MNingune

Aprobacionas aperacionales
Ninguno

Notas

Ninguna







Y EFICIENCIA

Plan mundial de navegacion aérea

2013-2028
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