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PROGRAMAS AEROPORTUARIOS DE GESTION DE

RIESGOS POR FAUNA - GERPAF

Designacion del Fersunal

responsable IDENTIFICACION DE FORTALECIMIENTO MEDIDAS DE
- — ‘ PELIGROS INSTITUCIONAL LIMITACION DE
Sistema de notificacion de FAUNA

incidentes

et Diagnostico y andlisis del
riesgo

Comité de prevencion del
peligro aviario

Medidas de disuasion de
fauna NOTIFICACION DE
IMPACTOS

GESTION
INTERINSTITUCIONAL
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’ Documentacion y control de —
Y, B datos
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a;rplan

BOLETIN DE SENSIBILIZACION PARA EL REPORTE DE INCIDENTES CON FAUNA

RECUERDA

Recoger evidencias que
confirmen el choque

Despegar la pista para
garantizar 1a seguridad
operacional

Diligencia formato y lo envia a
Aeracivil con copia al

DIRECCION DE OPERACIONES
PROGRAMA DE GESTION DE RIESGOS POR FAUNA

I.\‘, ACCION INMEDIATA

P

Con los registros.

Es Importante que el personal de mantenimiento de las aerolineas de aviso inmediato al equipo de cc-mo(\
fauna cuando observen evidencias de choques con fauna, como sangre, plumas o restos de aves, para que
nuestro personal se ayude con ellos a identificar & fauna impactada,

También les recordamos a las empresas aéreas que deben tomar evidencia fotografica de los chogques ya sean
restos de fauna, abolladuras, rasgaduras, etc., y anexarlos a los reportes de impacto que envien a la Autoridad

afrp!an

Elreporte

NOTIFICACIONES DE RIESGO POR PRESENCIA DE FAUNA

I de fau

ZQUIENES REPORTAN?

Son famados & reportar todos squelios
QUS INSPRECIONaN 20735 OPATACONIGS O
que se encuentran realzando labores en
lss  mismas, como  Inspector  de
Plataforma, Seguridad  Aeroportusria,
Guardis Bomberos y personal de

mantenimienta, ademas de
Controladores de Trinsito Adreo y
tripulacicn de seronaves.

COMO REPORTAR?

La comumcacian puede dirgirse al
CEGOA, Inspector de Plataforma &
Bomberos, via teleféoica o por
radiofrecoentia, informando I
ubicacidn do 1 fauna, Guienes
reportardn inmediatamente 3 los
Oficisles de Peligro Aviario pars que
diagnastiouen I3 saacde y 50
implementen ks medicas de
dispersiin recueddas en cada caso

La presencia de av
solitarias o en paceios, de
gran tamafo, como
rapaces, con ota
permanencia en el
eropuento, en
comportamiento de caza o
apareamiento
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La prosenca de grupas numerasos de aves
sabrevolanco sobre pista o trayectoria de fas
BRIONAVES O (e S8 encueniren asentadas en &
20n35 verdes o infraestructura
. . La presencia de aves
W Olro tipo de fauns
sobre pista o en
borde de pista

INDUCCIONhRA PROCESO DE CARNETIZACION

|
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PROGRAMA DE GESTION DE RIESGOS PORFAUNA

BOLETIN wo O1

CONTENIDO

Saber més!!
Algunas estadisticas
Conoce nuestras aves

Entérate de nuestro
Programa

Datos curiosos
Aeronota
Aerografia

| ©) Saber mas!!

Las aves son la
fuente de inspiracién para
desear la conquista de!
clelo y nuestras maestras
en el arte de volar;
gracias al estudio de sus
cualidades de vuelo, el
ser humano alcanzé un
gran logro: conquistar el
espacio aéreo, lo cual
noS permitié un nuevo
medio de transporte mas
eficiente.

Pero este gran logro trajo
consigo también un nuevo
escenario de riesgo: al
compartir el mismo
espacio pueden
presentarse choques
entre aves y aeronaves.

Peligro aviario &5 el
término usado para
describir el rlesgo que

aeropuertos y trayectoria
de las aeronaves.

representan las aves en los

El primer impacto con
ave fue reportado por los
hermanos Wright, ploneros
de la aviacién, en 1903,
tan sélo cinco afios
después del primer vuelo.

A@ Algunas
estadisticas

El3 de abril de 1912
Calbraith Rogers, la primer
persona gue cruzd volando

105 Estados Unidos de

costa a costa, se convirtié
en el primera victima
fatal tras sufrir un
accidente como resultado
‘de un impacto de su
aeronave con un ave, en
|as costas de California.

v

_&)Conoce
nuestras aves
En esta edicién nos
acompaha el Vanellus
chilensis, conocido
como tanga, caravan
© peliar, catalogado

como de alta
peligrosicad en
muchos aeropuertos
de Latinoamérica.
( Tamafio: 35 cm.
{ Alimentacién:
\ Insectos

Pueden ser hallados
en bandadas de
hasta 40 individuos,
aungue generalmente
suglen andaren
parejas o en grupos
de3o4.

El habitat idéneo para la especie es el de
pastizales bajos y campos abiertos que
les asegura que posean buena visibilidad
ya que 12 vista juega un papel fundamental
&n su sistema de bisqueda de presas.
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Acuerdo #011-2009

ambiental en el Municipio de
Juan de Betulia
Multa:

Persona Natural: 2 SMMV
Persona Juridica 1 20 SMMV
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INDICADORES DE RIESGO

No de impactos cada 10.000 operaciones

La metodologia de evaluacion de impactos considera esencialmente tres variables, a saber:

- Consecuencia para el vuelo (CV),

Tal como se presenta a continuacion, cada una de las variables cuenta con una serie de items, gque

se han valorado de 0 a 5. siendo 5 lo mas significativo:

MATRIZ DE CRITICIDAD DEL IMPACTD

L OONSECUBENCLAS FARA EL WUIELD - O

Z. CLASIFICACION DEL DAND - CD

. COMPOMENTE BIOLOGICD - OB

MIPRELIMES

WO ARG 0

REGRESD & PLATAFDRMA

DESPEGLUE ABORTADD

EXCURSION DE FISTA

REGRESD INMEDIATD POR PRECALNCEOIN

REGRESD INMEDIATD POR EMERGENMCIA

DESWIO RUTA FOR PRECALCIDN

DESWIO EUTA FOR EMERGENCLA

GRAVE PERDIDA DE COMTROL

EVEMNTO R WS

EVENTO TCAS

APROEIMACICN INESTABLE

SOBREFASD

(U VU o - A ) TR g T BT g

TIFD DE FAUMA - TF

D R0 DENTRO DE LIMITES | 3 ANIAR 3
DAR0 FUERA DELIMITES | 5 TERAESTRE 4
IN CE TERMINA DD 3
TAMARD DE FALMNA - TR

PEQUERD 2

MEDIAND 3

GRAMNDE 5

I CETEAMINADD 2

TWPC IMPALCTO - T1

LMICD 2

MALTIPLE 4

WALDRACION VB ['I'I'-FI'M#'I'IE"!

FACTOR DE CRITICIDAD DEL IMPACTO
FC=(CVxD,50)+(CDx0,40)+({CBx0,10)

0,00

[ ]
5
=
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| valor obtenido para cada variable (CV, CD, CB) se interrelaciona en una formula que genera un
actor de criticidad (FC) del impacto.




SEGURIDAD OPERACIONAL

El éxito del trabajo en equipo:
Actuacion integral y
coordinada
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Comunidad

Autoridades
municipales

Empresas
Autoridad

Aeronautica

Operador de
Aeropuerto
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ASPECTOS IMPORTANTES EN LA DISPERSION DE AVES

No es Las aves en reaccion de huida aumentan
redecible probabilidad de choque si la dispersion se
' : hace simultanea con las operaciones.

comportémie

ntos de huida

son variables
segun la
especie.

procedlmlento continuo e
ininterrumpido de despeje de fauna a lo CIERRE DE
largo de toda la pista es mas eficiente AEROPUERTO
que procedimientos interrumpidos. DURANTE

PROCEDIMIENTO

DE DISPERSION y = @M
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REFUBLICA DE COLOMEBIA

AERONAUTICA CIVIL AIC

Unidad Administrativa Especial

Servicios de Informacion Aeronautica cos

AP INTL El dorado - Bogota D.C. A03
AFTIN: SKBOZXOI

Tel: 571 - 2662249

Fax: 571 - 2663915 14 - SEP - 05

E-mail: ais@aeracivil.gov.co

PROCEDIMIENTOS APLICABLES PARA EL CIERRE Y MINIMOS DE UTILIZACON DE AERODROMOS

6. CIERRE DE AERODROMOS POR CIRCUNSTANCIAS ADVERSAS QUE PUEDAN AFECTAR LA
SEGURIDAD DE VUELO.

6.1. Se podra declarar “"CERRADO” un aerédromo cuando se presenten circunstancias meteoroldgicas
adversas, o de otra indole, que a juicio del Control de Transito Aéreo, o de las tripulaciones, puedan
afectar la seguridad o perjudicar seriamente el desarrollo de las operaciones de las aeronaves en el
aerédromo o de sus inmediaciones. Tales circunstancias pueden ser:

6.1.1. Presencia de tormentas, con o sin granizo, en cercania a las dreas de aproximacion y/o de
A despegue, siempre que éstas sean visibles por el Controlador, entendiendo como cercania una
\ distancia menos o igual a 5 Millas Nauticas, bien sea del umbral de la pista utilizada para el
§ aterrizaje, bien sea del final de la pista utilizada para el despegue.
-

6.1.2. Presencia de nubes de ceniza volcanica en cercania o sobre las areas de aproximacion y/o
despegue.
Presencua permanente de aves en Ias trayectonas de aproxlmacuon y/o despegue.

6 1. S. Ocurrencna de un movumlento telunco mcenduo 0 satuacnones dedaradas de orden pubhco

6.1.6. Invasion del drea de aterrizaje por personal ajeno o0 por semovientes y/u otros elementos
extranos.

OPERADORA
DE AEROPUERTOS
CENTRO NORTE




OPTIMIZAR LOS TIEMPOS DE
INTERVENCION POR FAUNA

Capacitacion- Tecnologia - Procedimientos
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DIFICULTADES PRESENTADAS EN LOS AEROPUERTOS EN
CUANTO A LA GESTION DE RIESGOS - TWR

TWR prioriza operaciones, autoriza ingreso a pista
solo cuando tiene espacios entre operaciones.
Permite despegues y aterrizajes aun bajo
condiciones notificadas de presencia de aves.

Tiempos de espera para
autorizacion de ingreso
a pista

TWR autoriza ingreso a pista pero al cabo de unos
minutos solicita abandonar pista para autorizar una
operacidn aérea: el procedimiento de despeje queda
incompleto, debe reanudarse, esto ocurre en varias
oportunidades.

Se han presentado casos en los que ocurre un
impacto durante el tiempo de espera para
autorizacion de ingreso a pista.

Pilotos no informan a aeronaves del riesgo por fauna



Incorporacion Protocolo de
actuacion intervencion por
preventiva j fauna

Intervencion
reactiva

Dispersiones Dispersiones por Identificacién de Establecimiento de
posterior a presencia de aves a horarios criticosy  politica firmada por
impacto solicitud de TWR, establecimiento de Jefe Aeronavegacion -
pilotos o o personal cronograma Airplan: define
en tierra: equipo inspecciones de procedimientos,
control fauna, pista — dispersién de canales de

uardia bomberos, aves segun comunicacion y

inspectores de escenario de riesgo. actuaciones para
plataforma Socializacion con enfrentar riesgos por

circular. fauna

=
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PROTOCOLO DE INTERVENCION DE RIESGOS POR
FAUNA

P oA

Dr. LUIS CARLOS GUER
Director Regional Antio

SARA INES RAMIREZ RESTREPO
Gerente General

UAEAC Airplan S.A.

: ! o —— Q\. f. .

RONIG CARDENAS OSORIO JAVIER ANDRES BENITEZ RIOS
UAEAC Airplan S.A.

X\ ‘ Jefe Grupo Aeronavegacion Antioquia (A) Director de Operaciones

JE ALZATE A M. ANNICCHIARICO V.
Jefe Transito Aereo Rionegro (E) rdinador de Riesgos por Fauna
UAEAC Airplan S.A.
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PROTOCOLO DE INTERVENCION DE
RIESGOS POR FAUNA

Los servicios de control de transito aereo, una vez sea solicito dar inicio a la
intervencién preventiva, reorganizara los flujos de transito procediendo desde y
hacia el aeropuerto en cuestion de tal manera que se garantice la intervencion
inmediata, debera tenerse en cuenta el transito evolucionando en el circuito de
aerodromo y en fase final corta se informara a la tripulacion vy sera el piloto al
mando el unico responsable de tomar la decision de aterrizar o no. Se deberia
considerar en caso de instruir un sobrepaso la altura sobre la pista, ya que a
muy baja altura no es recomendable instruir tal maniobra por cuanto podria
incrementarse el riesgo toda vez que se espanten las aves,

[ ]
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Torre de control deberéd dar prioridad méxima a la gestion de riesgos por fauna para
garantizar la seguridad operacional de las aeronaves cuando se solicite la intervencion
para despeje del area operacional, con relacion a las operaciones que se encuentren
pendientes, reorganizando los flujos de transito y tomando las medidas de control
requeridas para garantizar la intervencion de manera inmediata, con el proposito de
evitar que la operacion se lleve a cabo bajo Is condiciones de riesgo detectadas, con
excepcion en los casos de condiciones de emergencia, orden publico o prioridad
manifiesta por una aeronave”
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RETOS PARA LA FACILITACION DE LOS
PROCEDIMIENTOS DE INTERVENCION POR
FAUNA

Las responsabilidades del Servicio de Transito Aéreo son
claras en cuanto a la gestion de riesgos por fauna?

Se requiere dar mayor claridad a este aspecto desde lo
normativo?

Cual es la informacion e instrucciones que reciben los
Controladores de Transito Aéreo en su formacion sobre los
riesgos por fauna?

Es necesario mejorar el esqguema de formacion de los
Controladores Aéreos para garantizar una mayor
sensibilizacidon en este aspecto desde su formacion?
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