ICAO NACC Regional Office

UNITING AVIATION in the NAM/CAR Regions since 1957

Oficina Reglonal NACC de la OACI

UNIENDO LA AVIACION en las Regiones NAM/CAR desde 1957

"1;)'57_2017 “Enhancement of State’s Air Transport System and Regional Collaboration” ‘Mejora del Sistema de Transpaorte Aéreo de los Estados y Colaboracién Regional”

NACC/DCA/7 — P/02

'seguridac operacmnal sustentable

Séptima Reunion de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y Caribe

NACC/DCA/7

ton, D. C., Estados Unidos, 19 al 21 de sep

lashin tiembre de 2017
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Panel de Seguridad Operacional

+ Moderador: Nicaragua

+ Panelistas:
+ Estados Unidos
+ CASSOS
K+ EASA
+IATA
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Objetivo del Panel de Seguridad Operacional

= Discutir maneras para mejorar la supervision de la
seqguridad operacional desarrollando la capacidad de
gestion de la seguridad operacional de los Estados,
considerando los desafios para implementar las
disposiciones del Anexo 19 al Convenio de la
Aviacion Civil Internacional
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La Seguridad Operacional es uno de los Objetivos

INTERNATIONAL

Safety Report

NO COUNTRY LEFT BEHIND

Estratégicos de la OACI

Annex 13
Aircraft Accident and Incident Investigation

Eleventh Edition, July 2016

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION

i (1CAO

Annex 19
Safety Management

Second Edition, July 2016

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION

Zoan
& ica0

Safety Management

Manual (SMM)

Intemational Cvil Aviation Organization

REPORT
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Estadistica de Accidentes Regionales de RASG-PA 2016

Salidas Numero de Tasa de Accidentes | Tasade Porcentaje | Porcentaje

Estimadas | Accidentes | Accidentes Mortales | mortalidad 2B TEGE .de
Global Accidentes
13.3 2.1 por
s 28 millon de 0 0 38.1% 37.3%
millones .
salidas

Casi llegamos...

Fuente: Informe de Seguridad operacional de la OACI 2017
Salidas de operaciones comerciales programadas en aeronaves de ala fija con una masa maxima certificada de despegue mayor a 5700 kg.
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duplicara
< En Ios préoximos 20 afios, las lineas aéreas tendran que anadir 25,000

nu%anaves a la flota comercial actual- de 17,000 aeron@sﬁo
}%r 2026, se necesitaran 480,000 nuevos técnicos para dar
mantenimiento a esaégeronavesy mas de 350,000 pilotos para

ynlgs | ‘?’

2}* | =
,7 >
o ©CO odeMmos asegurar que este crécimiento
i

+&e- pronostica que ,parg 372030 el transito aéreo mundial se

seealice de urﬁ’manera'segura?

6

,m -"-\
Aes » =
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Gestion de la Seguridad operacional

%+ Enfoque sistémico para la toma de decisiones a todos los niveles

+ Su implementacion es clave para apoyar el desarrollo sustentable de la
iIndustria del Transporte Aéreo y las actividades economicas relacionadas

%+ Conduce a que los riesgos sean gestionados de una manera mas
estratégica y proactiva por los reguladores y proveedores de servicios para

asegurar que el crecimiento esperado sea permitido y cuidadosamente
gestionado
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Objetivos y Cronogramas GASP

. \
GESTION PREDICTIVA
DEL RIESGO

L)
IMPLEMENTACION

DEL SSP

J

VIGILANCIA EFICAZ
DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL
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1. Experiencia de Nicaragua

=+ Vigilancia Efectiva de la Seguridad Operacional

%+ Prerrequisitos para la una Implementacion sustentable del
SSP

% Inicio de la Implementacion del SSP a Nivel Nacional
+ Asignacion de recursos para la Implementacion SSP
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Apoyo de Alto Nivel por
parte de la Presidencia
de la Republica

e Visidn politica desde Ejecutivo
para promover integralmente el
desarrollo y crecimiento de la
aviacion civil.

*  Apoyo y comunicacion directa
para impulsar las gestiones
desarrolladas desde la AAC

Ley de Aviacion Civil
*  Moderno marco legal y
regulatorio parala
Administracion de la Aviaciéon
Civil.
®

19-21/09/2017

Sistema Efectivo de la Vigilancia de la Seguridad Operacional

Director General de
la AAC

e ACCauténoma

e Con Capacidad reglamentaria

e Decisiones administrativas que
mantienen la seguridad
operacional como una
prioridad

Recursos Humanos
Especializados

e  Politica de Capacitacion
e Combinada con tecnologia

NACC/DCA/7
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Politica de Cumplimiento

Marco Legal Robusto

AlG Independiente

Mecanismo de Revision para el SSP

Mejora continua — Revisidn interna

Vigilancia de Cumplimiento y de los SMS

Programa de Vigilancia SO. Aceptacion inicial de SMS Operadores y aceptacion de Indicadores de
SO. Control eficaz de los 8 E.C

Sistema de documentacion para el SSP

Documentos SSP a ser integrados a un Sistema de Gestion de Calidad (QMS)

lementacion
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2. Experiencia de CASSOS

= Inicio de la promocion de la implementacion SSP a un nivel
regional

= Identificar la entidad en la region que guiara y apoyara la
Implementacion SSP a nivel regional
= Iniciativas Regionales de Seguridad Operacional para apoyar
la coordinacion consistente de los programas regionales y
sub-regionales para la implementacion SSP

= Identificar recursos disponibles en la regidon para apoyar la
Implementacion SSP
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3. Experiencia de Estados Unidos

=+ Avanzando hacia una cultura proactiva de seguridad
operacional

=+ Colaboracion estratégica con partes interesadas clave de la
aviacion para apoyar la transicion hacia una gestion
predictiva de los riesgos
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Programas - Actual Predicted

Voluntarios de Sistemas de la

5

450 Reporte de Seguridad Gestion de la
Operacional simulador FDR de Seguridad
i Ei Operacional
400 Seis Ejes P

350 ASIAS Establecido
CAST Establecido

w
o
o

Mejoras de Seguridad Operacional del CAST

Fatalidades

150

Reduccion neta de
2,251 fatalidades
50 del 1998-2015

. A . A A

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fatalidades Pronosticadas vs. Actuales abordo de Operaciones 121

100
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Improving Aviation Safety

At General Aviation
e = Jdeint Siearing Committee

Mbdeling & Simulation
. .’ ’i
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4. Experiencia de EASA

+ Establecimiento de un Sistema Regional de Gestion
de Riesgo
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5. Experiencia de IATA

%+ Mejora del cumplimiento de la Industria con los
Requerimientos SMS
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Resumen

%+ Los Estados y Regiones NAM/CAR deberian dar prioridad a las iniciativas
asociadas con los elementos habilitantes de medicion del desempefio de la
Seguridad Operacional para primero establecer una vigilancia efectiva de la
seguridad operacional y luego atender los riesgos de la seguridad
operacional de una manera efectiva

%+ Los Estados deberian desarrollar, sobre la base de los sistemas de
vigilancia de la seguridad operamonal la implementacion del SSP y SMS
de los proveedores de servicio

* La transicion a un SSP requiere un incremento en la colaboracion entre
diferentes aéreas operacionales para identificar peligros y gestionar riesgos
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Nuestra Meta Aspirada es...

“CERO MUERTES PO
ACCID Jf”‘“

19-21/09/2017 NACC/DCA/7



[HEADQUARTERS)

MEXICO CITY

[NORTH AMERICA AND CARIBBEAN]
LIMA
(SOUTH AMERICA)

MONTREAL

PARIS
(EUROPEAN AND
NORTH ATLANTIC)

(WESTERN AFRICA)

CAIRO

(MIDDLE EAST)

NAIROBI
(EASTERN AFRICA)

THANK YOU!

BEIJING
(ASIA-PACIFIC
SUB-OFFICE)

BANGKOK
[ASIA-PACIFIC)
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