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Objetivo del Panel de Seguridad

%+ Discutir como los Estados miembros de la OACI
buscan estrategias de implementacion de seguridad y
navegacion aérea gue estén alineadas con el GASP
y el GANP, asi como también, que mejoras y retos de
performance deben ser considerados en el futuro
para asegurar la sostenibilidad y mejora del sistema
de aviacion global.
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Panel 5.4 Tecnologias emergentes y sus retos

+RPAS vy Transportacion de % D
Espacio J» —_—
=+ Futuro de CNS y avibnica Tk |

= Incorporacion de datos
satelitales de ADS-B en el
proceso de vigilancia

¥ ICAO  CAPACITY & EFFICIENCY NO COUNTRY LEFT BEHINDE

Tecnologias emergentes y sus retos
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RPAS y Transportacion de Espacio

% Los RPAS son un nuevo componente del sistema de aviacion, en el cual la OACI,
los Estados, organizaciones Internacionales y la industria estan trabajando para
entender, definir y basicamente integrar el espacio aéreo no segregado.

%+ El objetivo de la OACI en abordar los RPAS, es proporcionar un marco de
referencia regulatorio internacional a traves de las Normas y métodos
recomendados (SARPS), procedimientos y material de orientacion, teniendo en
mente que la introduccion de aeronaves pilotadas a distancia en el espacio aéreo
no segregado y en los aerodromos, no deberan incrementar los riesgos de
seguridad a las aeronaves pilotadas.
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Futuro de CNS y avidnica

% Sistemas de Comunicaciones,
navegacion y vigilancia
utilizando tecnologias digitales,
incluyendo sistemas satelitales
junto con varios niveles de
automatizacion, aplicados en
apoyo al manejo de un sistema
de transito aéreo global sin
costuras




NACC/DCA/7 — P/05

%9 [ICAQ  CAPACITY & EFFICIENCY NO COUNTRY LEFT BEHIND E

Incorporacion de datos satelitales de ADS-B en el proceso
de vigilancia
+ La ADS-B proporciona

vigilancia de las
aeronaves en tiempo real

%+ Mejora... el acceso a
datos de ADS-B que
pueden apoyar a la
gestion de afluencia del
transito aéreo
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Herramientas de apoyo para las decisiones
automatizadas

+20 to 50%
expected performance
improvement

after project / \
\_ / Full automation

best decision

Performance

Jump in level of
automation possible by
re-thinking HMI

Automation level
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Nueva generacion de sistemas de comunicacion

Data Communications

Data Comm is a program aimed at transitioning from an
analog voice system of communication between controllers
and pilots, to digital communication system.
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