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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Vision General de las Versiones del ADS-B

Diferencias entre DO-260 (Version 0), DO-260A (Version 1), y DO-2608 (Version 2)

(Presentada por Estados Unidos)

RESUMEN EJECUTIVO

Esta nota de informacion resalta las diferencias significativas entre tres versiones del
ADS-B. Los Estados deberian entender estas diferencias al decodificar y utilizar
mensajes ADS-B.

Objetivos e Seguridad Operacional

Estratégicos: e (Capacidad y eficiencia de la navegacidn aérea

Referencias: e OACI Doc 9871, [E]TSO-C166b, FAA AC 20-165B, EASA CS
ACNS, EASA AMC 20-24

1. Introduccion

1.1 Durante la Cuarta reunion del ANI/WG en Miami, Estados Unidos, el grupo de tarea de
vigilancia noté que era necesario que los Estados en la region comprendieran las diferencias técnicas
entre varias versiones del ADS-B, como se define en DO-260/ED-102, DO-260A, y DO-260B/ED-102A.

1.2 Esta nota de informacidn resalta diferencias significativas entre diversas normas de
Vigilancia dependiente automatica — emision (ADS-B OUT). Principalmente, estd enfocado en los
cambios en los parametros de calidad contenidos en varios mensajes ADS-B de a bordo y en superficie.
2. Discusion
2.1 Actualmente hay tres versiones de requerimientos ADS-B:

a. Versién 0 = DO-260/ED-102

b. Version 1 =D0-260A
c. Versién 2 = DO-260B/ED-1022



ADS-B/LEG — NI/02

2.2

.

Nota: Estos términos son usados indistintamente en requerimientos, politicas y
documentos de orientacion existentes de la OACl y de la industria.

D0O-260/ED-102 proporciond una estandarizacion inicial de los mensajes ADS-B

transmitidos por sistemas capaces de Sefales espontdaneas ampliadas Modo-S. En la norma inicial, la
Categoria de incertidumbre de navegacion — posicion (NUCP) era el inico medio para indicar la exactitud
o integridad de la informacién de la posicién horizontal siendo usada por los sistemas ADS-B.

2.3

Fueron reconocidas las limitaciones impuestas por utilizar solamente la NUCP y en DO-

260A se revisaron los formatos y protocolos para:

2.4

Permitir que la exactitud e integridad sean informadas separadamente bajo la Categoria de
incertidumbre de navegacién — posicién (NUCP), la Categoria de integridad de navegacion (NIC)
y el Nivel de integridad de vigilancia (SIL).

Inclusidon de estado de parametros y mensajes ADS-B (por ejemplo, Estado objetivo y estado)
para el Servicio de informacién de transito-radiodifusién (TIS) y la Vigilancia dependiente
automatica — redifusion (ADS-R). Tomar nota de que actualmente la FAA es la Unica ANSP
otorgando servicios TIS-B y ADS-R.

DO-260B/ED-102 se modificd con base en la experiencia ganada mediante el uso

operacional de la informacidn ADS-B. Algunos cambios relevantes en el DO-260B/ED fueron:

241

Separacion de la fuente de la posicién e informes de integridad del sistema.
Niveles adicionales de NIC para apoyar adecuadamente aplicaciones de a bordo y en superficie.
Incorporacién de Radiodifusién en cédigo Modo A en el mensaje de emergencia/prioridad,
mayores tasas de transmision después de un cambio de cédigo en Modo A, y la radiodifusidon del
codigo Modo A en la superficie.
Incluir pardmetros adicionales en el Estado objetivo y en el Estado del mensaje
Eliminar la habilidad de utilizar el componente vertical al calcular los parametros NIC y NAC.
Transicién de mensajes dirigidos por evento a mensajes periddicos.

1- Estado objetivo y estado

2- Mensaje operacional de aeronave

3- Mensaje de estado de la aeronave

Los formatos ADS-R se modificaron para ser compatibles con los cambios introducidos en la
Versidn 2.

Los formatos para entregar informacion critica (posicion, velocidad, etc.) entre las

versiones 0, 1y 2 son interoperables. Existen diferencias menores en la informacién no critica entre la
version 2 y la version previa del ADS-B.
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Nota: Refiérase a la Tabla 4 en el Doc 9871 de la OACI para la lista de diferencias.

2.5 Los Estados Unidos y Europa han publicado un mandato requiriendo a las aeronaves que
vuelan en un espacio aéreo especifico estar equipadas con avidnica de la Versién 2 del ADS-B.

2.6 Ademas, las regulaciones de los Estados Unidos y la Unidn Europea requieren que las
aeronaves transmitas los siguientes parametros ADS-B.

Parameters U.S. E.U.
Length and width of the aircraft R R
Latitude and longitude R R
Barometric pressure altitude R R
Velocity R R
TCAS IT or ACAS is installed & operating in a R R
mode that can generate resolution advisories
If a resolution advisory is in effect when an R R
operable TCAS II or ACAS is installed
Mode 3/A transponder code R R
Adircraft Identification (the aircraft’s call sign) R R
An emergency, radio. communication failure. or R R
unlawful interference indication
“IDENT’ indication (SPI) R R
Assigned ICAO 24-bit address R R
Emitter cafegory R R
ADS-B In capability R 0]
Geometric altitude R R

Navigation Accuracy Category for Position R (>8) R 7)

(NACy)
Navigation Accuracy Category for Velocity - .

° . R(=1 R(zL
(NAGY) ) )
Navigation Integrity Category (NIC) R(ET R (26)
System Design Assurance (SDA) R (z2) R (z2)
Source Integrity Level (SIL) R(=3) R (=3)
Version number R(=2H R(=2)

Geometric Vertical Accuracy (GVA)
Vertical rate

GNSS antenna offset

Selected altitude

Barometric pressure setting

c|o|o|0|0
A A

'R=_Requ'eridos, 0= Obcionales

2.7 La siguiente seccidn subraya las mayores diferencias entre la Versién 0, 1y 1 de los
transmisores ADS-B.

2.7.1 Mensajes ADS-B.

D0-260/ED-102: Introdujo mensajes dirigidos periddicos y por evento.



ADS-B/LEG — NI/02

J— 4 J—
Registro de Mensaje Mensajes ADS-B 1090ES
Transpondedor | dirigido por
evento
BDS 0,5 No Posiciéon de a bordo
BDS 0,6 No Posicién en la superficie
BDS 0,8 No Identificacion de la aeronave vy
categoria
BDS 0,9 No Velocidad de la aeronave
BDS 6,1 Si Estado de la aeronave
BDS 6,5 Si Estado operacional de la aeronave

DO-260: Incluyd Estado objetivo y Estado a la lista de mensajes dirigidos por evento.
ADS 6.2 se modifico para representar el Estado de Emergencia/Prioridad y Radiodifusidn del Aviso de
resolucion del Sistema anticolisién de a bordo (ACAS RA Broadcast).

Registro de Mensaje
& dirigido por Mensajes ADS-B 1090ES
Transpondedor
evento
BDS 0,5 No Posicién de a bordo
BDS 0,6 No Posicion en la superficie
BDS 0,8 No Identlflc,auon de la aeronave y
categoria
BDS 0,9 No Velocidad de la aeronave
BDS 6,1 Yes Estado de la aeronave / ACAS RA
BDS 6,2 Ves Fstado c'>tl>Jet|vo y Estado de la
informacién
BDS 6,5 Yes Estado operacional de la aeronave

Nota: Los campos Mensaje del Estado operacional de la aeronave fueron
completamente redefinidos.

DO-260/ED-1022: Los mensajes ADS-B fueron reubicados del protocolo controlado por
evento mensajes periddicos.

Broadeast Rate
Tramsponder |  Event-Driven ) On-the-Ground, On-the-Ground .
Prioity 1090ES ADS-B Message wot moving and moving Airborme
BDS 0,5 NA Auborne Position NiA NA (6__*_’__‘0";‘_:::)
LOW RATE HIGH RATE
BDS 0.6 WA Surface Position 1/ 5 seconds 2/ 1 second A
(4.8 — 5.2 sec) (0.4 — 0.6 sec)
LOW RATE HIGH RATE HIGH RATE
BDS 0,8 N/A Asrcraft Identification and Category 1/ 10 seconds 1/ 5 seconds 1/ 5 seconds
(9.8 — 10.2 sec) (4.8 = 5.2 sec) (4.8 = 5.2 sec)
BDS 0,9 NA Airbomne Velociry N/A NA 0.4 ]_;';,“:_}
TCAS RA or Mode A Code Change
TCAS RA =1 Aurcraft Status ) ) 0.7 — 0.9 seconds
BDS 6,1 JeAsRA E y/Priveity Status, Subtypes1) N TCAS RA Mo Mode A Ch
smcTgency = < (TCAS RA Broadcast, Subtype=2} e - N0 Node ange
4.8 — 5.2 seconds
BDS 6.2 MA Target State and Starus (TSS) MN/A MA 1.2 ~ 1.3 seconds
No change TS5 being broadcast or not
NICs7p NAC/SIL No change ° NACSILNICsT
24 =26 seconds 24 =26 seconds
T55 being broadcast
BDS 6.5 NIA Aircraft Operational Status 1.8 — 5.2 seconds Change in TCASNAC/SILNICsuws
Change in 3.4 — 3.6 seconds
NICsuwr NAC/SIL s T
0.7 - 0.9 seconds TSS not broadcast *
Change in TCAS/NAC/SILNICstws
0.7 — 0.9 seconds

Nota: Informacion del cddigo de Modo A fue afiadida al Mensaje de Estado de la aeronave.
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2.7.2 Integridad

D0-260/ED-102: Categoria de incertidumbre de navegacidn — posicion (NUCP)

Esta informacién fue calculada utilizando el Limite de proteccién horizontal (HPL)
recibido por la fuente de posicion de la aeronave (Sistema de gestién de vuelo, Sistema inercial de
referencia, Receptor del sistema de posicionamiento global). El valor del NUCP determina el Tipo de
Cddigo transmitido en el mensaje de posicion de a bordo y en superficie.

AIREORNE POSITION MESSAGE "ME" FIELD
MSG
BIT | 33-37 | 38 ccoeeeeem 30 40 P — 52 53 54 55 oo 71| 72 88
#
E
BIT | 15| 6 —oeemmemeeees 7 8 920 21 2 23 s 39| 40— 56
#
CPR
SURVEILLANCE | SINGLE ENCODED | ENCODED
FIELD | TYPE STATUS ANTENNA | ALTITUDE TME FORMAT | ATITUDE | LONGITUDE
NAME | [3] [12] (M (F) y
2] 1 1t [ [17] [17]
MSB | MSB MSB MSB MSB MSB
LSB LSB LSB LSB LSB LSB

D0-260: Categoria de integridad de navegacién (NIC)

La informacion estd calculada por el Radio de contencién (Rc), o en combinacién con el

Nivel de proteccién vertical (VPL) de los tres valores mas altos de la NIC. El valor de la NIC en
combinacion con la NIC Suplementaria (transmitida en el Mensaje operacional del estado de la
aeronave) determina el Tipo de cddigo transmitido en el mensaje de posicidn de a bordo y en superficie.

Aircraft Operational Status ADS-B Message “ME” Field Format
MSG
BIT 3337 3840 4152 53.56 57-72 73.75 76 7780 81-82 §3.84 85 86 §7.88
"
“ME”
BIT 1-5 G6-8 9-20 -4 25-40 41-43 +4 45-48 49 - 50 51-582 53 54 5556
L Capability Class (CC) .
Subl_\‘m ¢ Codes Operational MOPS NIC BA? ¢ : [(In.uw
FIELD TYPE=31 | Gl [16] Mode (OM) | Version s:upp NAC; 2l B o HRD Reserved
NAME 5 C w Cod Number SIE 4 2 1 2
(51 Subtype=1 ce L odes wmber 1 4 Reserved 2 TRK/HDG (1 el
Codes Codes [16] 14 2
13] 121 4] 12] 1]
MSB | 'MsB MSB MSB MSB | 'MsB MSB MSB MSB MSB
LSB | LSB LsB LSB LSB LSB LsB LSB LSB LSB

DO-260/ED-102A: Categoria de integridad de navegacion (NIC)

Esta informacidn es calculada solamente con base en el Radio de contencion (Rc). El
valos de la NIC en combinacién con la NIC suplementaria A y B determina el Tipo de cddigo a ser
transmitido en el Mensaje de la posicién de la aeronave. El valor de la NIC en combinacién con la NIC
suplementaria Ay C determina el Tipo de cddigo transmitido en el Mensaje de posicion en superficie.
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Nota: La Guia de instalacion del ADS-B para la version 2 del ADS-B (ultimas versiones del
FAA AC20-165 y EASA CS-ACNS) en Estados Unidos y la Union Europea, requiere que el sistema de
Vigilancia dependiente automdtica — emision (ADS-B OUT) esté directamente conectado a un receptor
del Sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS). A diferencia de instalaciones anteriores, los
sistemas ADS-B OUT no pueden utilizar el Sistema de gestion de vuelo o un Sistema de referencia inercial
como una fuente de posicién (sin embargo ciertas fuentes de posicion integradas GNSS/Unidades de

referencia inercial son permitidas).

—6—

Airborne Position Message “ME” Field

Las siguientes figuras muestran el desglose del parametro de calidad de la integridad

contenido en los Mensajes de la posicion de a bordo y en superficie.

Msg
Bit 33 -37 38 ———-—-139 40 41 - 52 53 54 55 71 72— 88
#
‘GB_.IE”
Bit 1-5 [ J— 3 9220 21 22 23 -39 40 —- 56
#
- . - . CPR CPR CPR
Field TC& ];E Surs\‘ell‘l.lante S ll\ IC B Altitude 'I:(l.;:.?e Format Encoded Encoded
Name [‘;]“’ F’] s e H}’“‘ - 2] i ® Latitude Longitude
i 1] [17] [17]
MSB MSB MSB MSB MSB
LSB LSB LSB LSB LsB
Aircraft Operational Status ADS-B Message “ME” Field Format
MSG
BIT 33-37 38-40 41-52 -56 57-72 73-75 76 77-80 81-82 83-84 85 86 87 88
#
ME”
BIT 1- 6-3 9-20 21-24 25-40 41-43 44 45-48 49-50 51-52 53 54 55 56
4
Airborne Airhnlrne
Subtype=0 | Capability Class (CC) %{s:;g;‘;‘ - cva NICaaro
] Codes N o MOPS I 12 Source W]
FIELD | TYPE=31 i8] 6] Version Qig | NG I“L'i’fra']“ HRD SS“D‘ Reserved
NAME 5] Surface Number - [4] ] e al
Surface LW Operational 3l B (S1L) m
Subtype-1 cc Ps P 2 Reserved 21 TRK/HDG
. ‘odes Mode (OM)
131 Codes 121 [if]
4] Codes
a1 [16]
MSB MSB MSB MSB MSB MSB MSB MSB MSB
LSB LSB LSB LSB LsSB LSB LSB LSB LSB
M‘iB“ 41 | 42 43 44 45 | 46 47 48 49-51 52
“ME”
N,IE 9 10 11 12 13 14 15 16 17-19 20
Bit #
Content 0.0 Reserved | 1090ES Reserved B2 UAT NACv NIC
’ =0 IN =00 Low IN [3] Supplement-C
0,1 Reserved
1,0 Reserved
1,1 Reserved
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Posicion de a bordo

Horizontal | Nuc, Type Horizontal NIC NIC Type Horizontal NIC NIC Type
Protection | (D0-260) Code Containment Radius |{DO-260A) | Supplement | Code |Containment | (DO-260B) |Supplement| Code
Limit (DO-260) (Re) (DO-2604) |(DO-260A)| Radius (Rc) AB (DO-260B)
(DO-260) {D0-260A) (DO-2608) (DO-2608)
HPL<7.5m 9 9 Rc<7.5mandVPL<11m 11 0 9 Rc<7.5m 11 0,0 9
s 10 Rc <25 mand VPL< 37.5 10 o 10 10 0.0 10
HPL<25m m Rc<25m !
HPL < 0.1 NM 7 = Rc<75mandVPL<112 m o ! 11 Rc<75m o L1 11
HPL < 0.2 NM [ 12 Rc < 0.1 NM 8 0 Rc< 0.1 NM 8 0,0
HPL < 0.5 NM 5 13 Rc < 0.2 NM 7 0 12 Rc< 0.2 NM 7 0,0 12
HPL< 1.0 NM 4 14 Rc < 0.6 NM 6 1 13 Rc< 0.3 NM 6 0,1
HPL < 2.0 NM 3 15 Rc < 0.5 NM 6 0 Rc < 0.5 NM 6 0,0 13
HPL < 10 NM 2 16 Rc < 1.0 NM 5 0 14 Rc< 0.6 NM 6 1,1
HPL < 20 NM 1 17 Rc<2NM 4 0 15 Rc< 1.0 NM 5 0,0 14
HPL 220 NM 0 18 Rc <4 NM 3 1 16 Rc<2NM 4 0,0 15
Rc< 8 NM 2 0 Rc<4NM 3 11 16
Rc < 20 NM 1 0 17 Rc< 8 NM 2 0,0
Rc > 20 NM or unknown 0 0 18 RC < 20 NM 1 0,0 17
Rc =20 NM or
unknown 0 0.0 18
Posicion en superficie
Horizontal | Nuc, Type Horizontal NIC NIC Type Horizontal NIC NIC Type
Protection | (D0-260) | Code Containment Radius |(DO-260A) | Supplement | Code |Containment | Supplement | (DO-260B) Code
Limit (DO-260) (DO-2604) (DO-2604) |(DO-2604)|  Radius AC (D0-2608)
(D0-260) (D0-2608) | (DO-2608)
HPL<7.5m 9 5 Rc<7.5m 11 0 5|Rc<7.5m 0,0 11 5
HPL<25m 8 6 Rc<25m 10 0 6|Rc<25m 0,0 10 6
HPL< 0.1 NM 7 7 Rc<75m 9 1 7|Rc<75m 1,0 9 .
HPL=0.1 NM 6 8 Rc < 0.1 NM 8 0 7|Rc< 0.1 NM 0,0 8
Rc 2 0.1 NM or unknown 0 0 8|Rc< 0.2 NM 1,1 7
Rc< 0.3 NM 1,0 6
RC < 0.6 NM 0,1 8
Rcz0.6 NM or
uknown 0,0 0
2.7.3 Velocidad

D0-260/ED-102: Categoria de incertidumbre de navegacidn — posicion (NUCP)

Esta informacién es calculada utilizando la Figura de mérito horizontal (HFOM) y Figura
de mérito vertical (VFOM).

DO-260A: Categoria de precisién de navegacion — velocidad (NACV)

El pardmetro cambié el nombre a Categoria de precisién de navegacion — velocidad. La
informacién continuda siendo calculada de la misma manera.

DO-260B/ED-102A: Categoria de precision de navegacion — velocidad (NACV)

La informacidn es calculada utilizando Unicamente la Figura de mérito horizontal y no se
permito utilizar mdas el componente vertical.
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NUCgor HFOMg and VFOMg, for DO-260 and DO-260A HFOMg, for DO-260B

NACY

4 HFOMg < 0.3m/s and VFOMz < 0.46m/s HFOMg < 0.3m/s

3 HFOME < 1my/s and VFOMg < 1.5m/s HFOMg < 1m/s

2 HFOMEg < 3m/s and VFOMg < 4.6m/s HFOMp < 3m/s

1 HFOMEg < 10m/s and VFOMg < 15.2m/s HFOMEg < 10m/s

0 HFOMg = 10my/'s or VFOMg = 15.2m/s or unknown HFOMg = 10m/s or unknown
2.7.4 Nivel de integridad de vigilancia / Nivel de fuente de integridad (SIL)

DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.

DO-260A: Introdujo el parametro de Nivel de integridad de vigilancia para indicar la
probabilidad de que la posicidn reportada exceda el Radio de Contencion de Integridad (Rc) reportado
como NIC sin ser detectado.

SIL Probability of exceeding the R,

<1 x 107" per flight hour or per sample
<1 x 107 per flight hour or per sample
<1x10° per flight hour or per sample
>1x10° per flight hour or per sample or
unknown

L¥¥]

O | = b2

DO-260/EB-102A: El pardametro de calidad cambid de nombre de Nivel de integridad de
vigilancia a Nivel de fuente de integridad (SIL) para indicar que el nivel reportado de integridad es
Unicamente por la fuente de la posicién. Ademas, se afiadié un suplemento SIL para indicar cuando el
valor SIL es calculado basado en una hora de vuelo o por muestra.

SIL Probability of exceeding the R,
supplement
0 Based on per hour

1 Based on per sample

2.7.5 Garantia de disefio de sistema (SDA)
DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.
DO-260A: NO DISPONIBLE.

DO-260/ED-102A: Introducido para indicar la probabilidad de fallas indetectables en el
sistema ADS-B que lleven a la transmisidn informacidn falsa o engafiosa.

SDA Value | Probability of Undetected Fault causing
transmission of False or Misleading
Information

3 <1 x 107" per flight hour
2 <1 x 10~ per flight hour
1 <1 x 10~ per flight hour
0 =1 x 10~ per flight hour or unknown
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2.7.6 Categoria de precision de navegacién — posicion (NACP)

DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE

DO-260A: Introdujo el pardmetro para para representar la exactitud de la posicién. El
parametro se deriva del 95% de los Limites de precisidn horizontal y vertical (HFOM, VFOM, por
ejemplo).

DO-260/ED-102A: Quité la habilidad para derivar la NACP al utilizar la informacion del
componente vertical (es decir, VFOM).

Nota: La Incertidumbre de posicion estimada (EPU) es definida como el radio de un circulo, centrado en
la posicion reportada, de tal manera que la probabilidad de que la posicion real quede fuera del circulo

es de 0.05.

2.7.7

DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.

DO-260A:

Introdujo este parametro para indicar cuando la altitud de presidn

Cddigo de integridad de altitud barométrica (NICBARO)

Aircraft Operational Status ADS-B Message “*ME” Field Format
l]:fl? 33-37 38-40 41-52 53-56 57-72 73-73 76 71-80 81-82 83 -84 83 86 87 88
“l\fE"
BIT 1-3 6-8 9-20 21-24 25-40 41-43 44 45-48 49 - 50 51-52 53 54 55 56
#
Airhorne ot;ierr:‘:;;n:al
Subgije 0 Capnhllgil:ss (cc) M“g;jgm o f G[;]A somree NIC[]B].;RG
FIELD | TYPE-31 (161 116] Version g z = | Nace I"I‘Jeeffl‘:" HRD Ss“':‘l) Reserved
NAME 151 Surface ] Surface Number | 7 &~ 141 (SIL) ] m m
Subtype=1 cc Cl;'ns ;’}:‘;’:?g:“ﬂ' 2l 2 Reserved 21 TRK/HDG
1] Codes b Codes 2] m
21 [16]
MSB MSB MSB MSB MSB MSB MSB MSB MSB
1SB LsB LSB LSB LSB 1SB LSB LSB 15B
NAC 95%p Horizontal and Vertical 95%% Horizontal Comment
Accuracy Bounds (EPU and Accuracy Bounds
VEPU) for DO-260A (EPU) for DO-260B
0 EPU = 10NM EPU = 10NM Unknown accuracy
1 EPU < 10NM EPU < 1O0NM RINP-10 accuracy
2 EPU < 4NM EPU < 4NM RNP-4 accuracy
3 EPU < 2NM EPU < 2ZNM RINP-2 accuracy
4 EPU < INM EPU < INM RINP-1 accuracy
5 EPU < 0.5NM EPU < 0.5NM RNP-0.5 accuracy
6 EPU < 0.3NM EPU < 0.3NM RINP-0.3 accuracy
7 EPU < 0.1NM EPU < 0.1NM RNP-0.1 accuracy
8 EPU < 0.05NM EPU < 0.05NM e.g. GPS (with SA on)
9 EPU < 30m and VEPU < 45m EPU < 30m e.g. GPS (SA off)
10 EPU < 10m and VEPU < 15m EPU < 10m e.g. WAAS
11 EPU < 3m and VEPU < 4m EPU < 3m e.g. LAAS
12-15 Reserved Reserved

barométrica ha sido verificada en una fuente separada de altitud de presién antes de ser reportada.

DO-260B/ED-102A: Ninglin cambio en el parametro de DO-260A.
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Codificacion Significado

La altitud barométrica que esta siendo reportada en el Mensaje de posicidn
de bordo no ha sido verificada con otra fuente de presién de la altitud.

La altitud barométrica que esta siendo reportada en el Mensaje de posicidn
1 de a bordo ha sido verificada con otra fuente de presién de la altitud y
verificada como consistente.

2.7.8 Cddigo de longitud/anchura de aeronave
DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.

DO-260A: Introdujo la codificacidn del codigo de longitud y anchura de la aeronave en el
Mensaje del estado operacional de la aeronave.

DO-260B/ED-102A: Ningun cambio en el parametro de DO-260A.

L/W code | Length Category | Width Category
0 L<15m W<11.5m
1 W <23m
2 L<25m W < 28.5m
3 W < 34m
4 L<35m W < 33m
5 W < 38m
6 L<45m W < 39.5m
7 W <45m

8 L<55m W <45m

9 W <52m
10 L<65m W < 59.5m
11 W <67m
12 L<75m W <72.5m
13 W < 80m
14 L<85m W < 80m
15 W = 80m

2.7.9 Precision geométrica vertical

DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.
DO-260A: NO DISPONIBLE.

DO-260B/ED-1022: Introducido en el Mensaje del estado operacional de la aeronave.
Previamente, el componente vertical (es decir, VFOM) era usado al calcular el NACP (refiérase a la
Secccién 2.7.6). El VFOM, usado para codificar el campo de altitud geométrica en el Mensaje de posicion
de a bordo, ahora es utilizado para calcular la Precision geométrica vertical (GVA).
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GVA Encoding Meaning
(decimal) (meters)
0 Unknown or > 150 meters
1 < 150 meters
2 < 45 meters
3 Reserved
2.7.10 Compensacion de la antena GNSS

DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.
DO-260A: NO DISPONIBLE.

DO-260B/ED-122: Introducido en el campo OM del Mensaje operacional del estado de la
aeronave. Este campo identifica la posicién de la compensacién de la antena GPS desde el eje lateral y
longitudinal de la aeronave.

Nota: Las versiones mds recientes del FAA AC 20-165() y EASA CS-ACNS contienen
orientacion sobre como codificar este pardmetro adecuadamente.

2.7.11 Altitud seleccionada
DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.

DO-260A: Introdujo el Mensaje de Estado objetivo y de estado en el conjunto de
mensajes ADS-B. Este mensaje incluye informacién sobre el Objetivo de altitud de las aeronaves. La
informacién contenida en este campo estaba destinada a representar la préxima altitud de nivelacién
prevista de la aeronave en un ascenso o descenso, o la altitud actual si la aeronave pretende
permanecer en su altitud actual.

D0O-260B/ED-102A: Redefinié los mensajes de Estado objetivo y estado transmitidos

como subtipo de Cddigo de tipo 29 1. El mensaje incluye dos campos relacionados con la Altitud
seleccionada:

a. Tipo de altitud seleccionada
b. Altitud seleccionada MCP/FCU o Altitud seleccionada FMS

2.7.12 Ajuste de la presidon barométrica

DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.

DO-260A: NO DISPONIBLE.

DO-260B/ED-102A: Introducido en nuevo y definido Mensaje de Estado objetivo y
Estado. Este campo proporciona el Ajuste de la presion barométrica de la aeronave después de ser

ajustada por 800 milibares de la informacion recibida de la Fuente del Ajuste de la presién barométrica
(por ejemplo, Ajuste de la presién barométrica — 800 milibares).
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2.7.13

cuatro (2) bits.

Sistema anticolisién por transpondedor (TCAS Il) o Sistema anticolisiéon de a bordo
Operacional (ACAS)

D0O-260/ED-102: Cred la linea base para el estado operacional TCAS/ACAS en el el
Campo CC del Mensaje del estado operacional de la aeronave. Este campo fue codificado utilizando

CC 4 CODING
Bit 9,10 | Bit 11,12 MEANING
00 TCAS Operational or unknown; CDTI not Operational or unknown
00 01 TCAS Operational or unknown; CDTI Operational
10 TCAS not Operational; CDTI not Operational or unknown
11 TCAS not Operational; CDTI Operational

DO-260A: Redefiniéd el nimero de bits requeridos para codificar el

Mensaje del estado operacional de la aeronave de dos (2) a un (1) bit.

MSiB“ 41 | 42 43 45 | 46 48 | 49 | s0 51--56
E Y ”
}.IE. 9 10 11 13 14 16 17 18 19--24
Bit #
Service Not Service
Content Level Tg‘ ;S CDTI Level ARV TS TC Reserved
MSBs=00 - LSBs=00

Campo CC del

DO-260B/ED-102A: Renombrd el Campo CC en el Mensaje de estado operacional de la
aeronave. Introdujo un nuevo campo en el Mensaje del Estado objetivo y Estado. Este campo indica si el
sistema TCAS de la aeronave es operacional. La informacién codificada en el Mensaje del Estado
objetivo y Estado es equivalente al de la informacién encontrada en el Campo CC del Mensaje del estado
operacional de a bordo de la aeronave.

Msi Bit | 41 | a2 43 44 45 | 46 | 47 | 48 | 49 | 50 51 52 53-56
ME” |5 | g 11 12 314 15 | 16|17 ] 18] 19 20 21--24
Bit #

TCAS 1090ES | Reserved vAT | Reerved | pecerved

Content 0,0 o era}ional IN 0.0 ARV | TS TC IN for [4]

P - : ) ADS-R
Coding Meaning
0 TCAS System is NOT Operational (Any time RI # 3 or 4)
1 TCAS System is Operational (Rl = 3 or 4)
2.7.14 Resolucion de asesoramiento TCAS ||

DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.

DO-260A: Introdujo la Resolucion de asesoramiento bit Activo en el Campo OM del
Mensaje del estado operacional de la aeronave. El bit identifica cuando un sistema TCAS Il estd en una
condicién de Resolucién de asesoramiento activa.
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DO-260B/ED-102A: Ningin cambio en el parametro de DO-260A.

Cddigo de Transpondedor Modo 3/A

DO-260/ED-102: NO DISPONIBLE.

DO-260A: Introdujo la habilidad de transmitir el Cédigo Modo A de la Aeronave en un
mensaje de “Prueba” (Cédigo Tipo 23, Subtipo 7). Este mensaje no se ha utilizado operacionalmente.

2.1

2.1

MSG
: & Jp— S [ T QU | 41 - 53 54 ~-mmmemeeee- 88
Bit #
“NlE!? A
[ — 9 21 22 meeeeeeeee- 56
Bit #
Field TYPE=23 SUBTYPE=7 Mode A Code Reserved
Name 5 3] [13] [35]
MSB MSB MSB MSB
LSB LSB LSB LSB
Msg - - 2 ) ; 12 )
Bit # 33 37 38 40 41 43 44 88
“N.]:EM 5 R
Bit & 1 5 6 8 9 11 12 56
Emergency!/
Field TYPE=28 Subtype=1 PN Reserved
Name [s] [3] Pnonr}; Status [45]
MSB 1SB | MSB LSB MSB LSB | MSB LSB

DO-260B/ED-102A: Reformated el Mensaje de estado de la aeronave, Subtipo 1, para
incluir el Cédigo de la aeronave Modo A.

Msg 3 ) ]
Bicy | 3337 | 3840 | 41 43 T R— LI Ry A— 88
ESNIE”
Bics | 1 LI R — 8 [ J— 11 i — RV T p— 56
Field | TYPE=28 | Subtype=1 Pﬁ‘iﬁi}%ﬁ;:fus Mode A Code Reserved
Name [5] [3] 0] [13] [45]

MSB LSB MSB LSB MSB LSBE MSB LSB MSB LSB

Conclusion

Se invita a los Estados a tomar nota del contenido de esta nota de informacion.

Los Estados deberan determinar la versién apropiada del ASTERIX CAT021, requerida
para satisfacer las necesidades deseadas:

a) v0.23 para DO-260/ED-102
b) v1.0 o posterior paraDO-260/ED-102 & DO-260A
v2.1 o posterior para DO-260/ED-102, DO-260A & DO-260B/ED-102A

c)

—FIN —



