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ENFOQUE Y PROPOSITO DEL SISTEMA DE VIGILANCIA

+ Un sistema de vigilancia aeronautico proporciona la posicion de la aeronave

y otra informacion a ATM y otros usuarios aéreos. En la mayoria de casos,
un sistema aeronautico de vigilancia proporciona a su usuario conocimiento
de “quién” esta en “donde” y “cuando”. Otra informacion proporcionada
puede incluir informacion de velocidad horizontal y vertical, identificando
caracteristicas o intension. La informacion requerida y sus parametros
técnicos de desempefio son especificos a la aplicacibn que se esta
utilizando. Como un minimo, el sistema aeronautico de vigilancia
proporciona informacion de la posicion de aeronaves o vehiculos en un
tiempo conocido.
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ENFOQUE Y PROPOSITO DEL SISTEMA DE VIGILANCIA

#+ Requerimientos para los sistemas ATS de vigilancia
contenidos en los Procedimientos para Servicios de
Navegacion Aerea — Gestion de Transito Aéreo (PANS-
ATM, Doc 4444), Capitulos 6 y 8. Esos requerimientos
deberian ser usados en conjuncion con el material de
apoyo técnico contenido en este documento para una
planeacion apropiada e implementacion de sistemas de

vigilancia.
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DEFINICION DE PARAMETROS QUE CONTRIBUYEN A LA CALIDAD DE
LOS SERVICIOS

% Informacion de vigilancia

+ Exactitud . . .
+Integridad de la
Informacion .I o m E I.
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DEFINICION DE PARAMETROS QUE CONTRIBUYEN A LA CALIDAD DE
LOS SERVICIOS

%+ Disponibilidad
%+ Continuidad
%+ Confiabilidad
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DEFINICION DE PARAMETROS QUE CONTRIBUYEN A LA CALIDAD DE
LOS SERVICIOS
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CUESTIONES RELACIONADAS CON EL DESEMPENO

%+ Deberia ser verificado que el sistema de vigilancia cumple con los
requerimientos antes de que el servicio sea puesto en operacion. El
ambiente en el que el sistema opera puede cambiar a traves del tiempo.
Por ejemplo, la cobertura puede tener un impacto por nuevas
obstrucciones, o la densidad del transito puede aumentar. También,
algunos componentes pueden degradarse en el tiempo. Por tanto es
Importante poner medidas para asegurar un cumplimiento continuo de los
requerimientos de desempeno. Ejemplos de estas medidas son:

=+ Verificacion periodica del desempefio del sistema. La prueba inicial de verificacion
puede ser utilizada como linea base para comparacion; o

2 Asegurar que el sistema de vigilancia cuente con suficientes pruebas incorporadas y
funciones de monitoreo externo para demostrar continuamente que los requisitos de
desempenio estan siendo cumplidos.
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SISTEMA DE VALIDACION ATC

Directrices de evaluacion de la seguridad operacional

2 Para cumplir con los requerimientos del sistema de integridad, los Estados deberian llevar a
cabo un proceso de validacion que confirme la integridad del equipo y de los procedimientos.
Esos procesos deberian incluir:

2 Evaluacion del sistema de seguridad operacional para nuevas implementaciones es la base para
definir los requerimientos del sistema de desempefio. Donde sistemas existentes estan siendo
modificados para utilizar servicios adicionales, la validacién demuestra que el sistema del proveedor
ATS cumplira con objetivos de la seguridad operacional;

2 Resultados de las pruebas de integracion que confirman la interoperabilidad para un uso operacional
de sistemas aéreos o terrestres; y

2 Confirmacion de que los manuales de operacion ATS son compatibles con aquellos de proveedores
adyacentes con de el sistema es utilizado a través de un limite comun.
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SISTEMA DE INTEGRIDAD ATS

%+ Con sistemas automatizados ATM, cambios de la informacion,
actualizacion de software y fallas en el sistema pueden afectar unidades
adyacentes. Los Estados deberian asegurarse de:

%+ El procedimiento para controlar cualquier cambio en el sistema;

2 La tripulacion, compaiias aéreas operando ATSU adyacentes sean notificados por
adelantado de cualquier cambio planeado en el sistema

2 Los ATSU tienen procedimientos en marcha para asegurar que a continuacion de
cualquier cambio en el sistema la informacion mostrada sea correcta y precisa.

2 Lainformacion de vigilancia ADS-B es proporcionada con un mejor nivel de
proteccion y seguridad que la informacion radar de vigilancia existente.
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SISTEMAS SDP

% Los sistemas aeronauticos de vigilancia suelen incluir diversas
fuentes (PSR, SSR y ADS-B), cada una proporciona informacion a
un sistema de procesamiento. Una vez que la informacion de la
aeronave es recibida por los sensores, necesita ser procesada por
sistemas SDP y pasar a los sistemas de visualizacion utilizados por
los controladores de trafico aereo.

=% Diversos esquemas de rastreo de la aeronave son utilizados por
sistemas SDP, incluyendo rastreo mosaico, rastreo de fusion y
sistemas de fusion sobre informacion de posicion.
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Alerta de conflicto a corto plazo (STCA)

Este elemento tiene la intencion de apoyar al controlador, de manera efectiva, para prevenir la colisién entre aeronaves al
generar, de manera oportuna, una alerta potencial o actual de infraccion en la separacién minima. STCA deberia alertar
cuando ha sido comprometida la capa de separacion provista pero deberia también alertar con suficiente tiempo para
permitir acciones correctivas, idealmente evitando una advertencia de resolucion de un Sistema anticolision de a bordo
sea generada cuando la geometria de la situacién asi lo permita. En algunos ambientes esto requiere el uso de la
separacion minima en STCA que son significativamente menores que la separacion minima utilizada en la capa de
separacion dipuesta. STCA es efectivo cuando cada alerta causa que controlador evalle inmediatamente la situacion vy,
de ser necesario, tome una accién apropiada.

La Compatibilidad entre ACAS y STCA debe ser asegurada a través de procedimientos.
Advertencia de proximidad de area (APW)

Este elemento tiene la intencién de prevenir al controlador, de manera efectiva, sobre penetraciones no autorizadas de
un volumen del espacio aéreo al generar, de manera oportuna, una alerta potencial o actual de infraccién del espacio
requerido para ese volumen del espacio aéreo. APW puede ser utilizado para proteger volimenes estéticos o fijos (areas
de peligro) pero de manera creciente también los volumenes del espacio aéreo dinamicos y modulares para permitir un
uso flexible del espacio aéreo.
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Advertencia de altitud minima de seguridad (MSAW)

Este elemento tiene la intencion de provenir al controlador, de manera efectiva, sobre riesgo creciente de
accidentes de terreno en vuelos controlados al generar, de manera oportuna, una alerta de la proximidad
de la aeronave con el terreno u obstaculos. MSAW solamente es efectiva cuando cada alerta causa que
el controlador evallie de manera inmediata la situacion para tomar, de ser necesario, una accion
apropiada.

Monitor de trayectoria de aproximacién (APM)

Este elemento, generalmente asociado con el MSAW, tiene la intencién de provenir al controlador, de
manera efectiva, sobre riesgo creciente de accidentes de terreno en vuelos controlados al generar, de
manera oportuna, una alerta de proximidad de la aeronave con el terreno u obstaculos durante su
aproximacion final. APM es sélo efectivo cuando causa que el controlador evalle de manera inmediata la
situacion para tomar, de ser necesario, una accion apropiada.



ICAO  UNITING AVIATION NO COUNTRY LEFT BEHIND&

Prueba de integracion

+ Los Estados deben realizar pruebas con aeronaves
debidamente equipadas para asegurar el cumplimiento de
requerimientos operacionales y técnicos para proveer un ATS.
Alternativamente, deben ser satisfechos con resultados de
prueas y analisis conducidos por otro Estado u organizacion
competente para proveer dicho servicio. Cuando se sigue este
proceso, las pruebas realizadas por otro Estado u
organizacion deben ser comparables.
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GUIA PARA LA VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA

+ DOC. 9924: MANUAL DE VIGILANCIA
AERONAUTICA

%+ Appendix P— ORIENTACION RELATIVAA LOS
ENSAYOS EN VUELO DE LA VIGILANCIA
DEPENDIENTE AUTOMATICA —
RADIODIFUSION (ADS-B)
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SISTEMA DE MONITOREO

% Durante el periodo inicial de implementacion de la tecnologia ADS-B, es necesaria

la recoleccion de rutina de la informacion para asegurar que el sistema continua
cumpliendo o excede su desempeno, los requerimientos de seguridad
operacionales y de interoperabilidad, y el servicio y procedimientos operacionales
entregados estén trabajando como se considero. El programa de monitoreo es un
proceso doble. Primeramente, se debe producir periocdicamente un resumen de la
informacion estadistica mostrando el desempefio del sistema. Esto se lleva a cabo
mediante Informes periédicos del estado ADS-B. Posteriormente, conforme
anormalidades o problemas emerjan, deber ser identificados, analizados
corregidos y la informacion distribuida, utilizando el Informe de problemas del ADS-
B.
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Informes de problemas ADS-B

% Estos informes deben originarse de diversas fuentes, pero la
mayoria perteneceran a dos categorias; informes basados en
la observacion de uno o mas eventos especificos, o informes
generados del informacion de rutina dela informacion. El
usuario debera documenta el problema, resolverlo con la parte
apropiada y enviar una copia del informe al PRS para registro
y distribucion. Cuando ocurrencia parezca ser una caso
aislado, el recibo de informes similares por el PRS podria
iIndicar que un area necesidad un analisis mas detallado.
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REGISTRO Y ANALISIS DE INFORMACION LOCAL

Registro de informacion

+ Se recomienda que los Proveedores ATS y de servicio de comunicacion
conserven los registros definidos a continuacion por al menos 30 dias para
permitir procesos de investigacion de accidentes/incidentes. Estos registros
deberian estar disponibles al ser solicitados por una autoridad relevante de
seguridad operacional del Estado. Cuando se buscan datos de un estado
adyacente, se deben utilizar los canales habituales de un Estado a otro.
Estos registros deben estar en una forma que permita la reproduccion de la
situacion y la identificacion de los mensajes recibidos por el sistema ATS.
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Identificacion y correccidon de problemas de avidnica

% Proveedores ATS necesitan desarrollar sistemas para:
% Detectar las anomalias y fallas de la avionica ADS-B

=% Asesorar a los reguladores y, cuando corresponda, a los operadores de
aeronaves sobre las anomalias y fallas de avionica ADS-B detectadas.

% Disenar mecanismos Yy procedimientos para abordar las fallas
identificadas.

=% Los reguladores deben desarrollar y mantener sistemas para garantizar
gue se tomen las medidas correctivas adecuadas para abordar las
fallas identificadas.
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