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Vigilancia para todas las aeronaves equipadas con ADS-B
EN TODAS PARTES




5 Satellite
1090ES R = Crosslink
ADS-B Iridium NEXT Satellite (as needed)

Transmission

& Aireon
" Hosted Payload (AHP)

Aircraft Iridium NEXT
o Satellite

& Aireon
sted Payload (Al

& Aireon
Hosted Payload
Operations Center (HPOC)

== & Aireon Processing
and Distribution (APD)

Tecnologia altamente adaptable y capaz de cargar un nuevo disefio de receptor para
adaptarse a las actualizaciones DO-260, asegurando eficacia a futuro
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Casos practicos de operaciones con equipo ADS-B satelital

Referencia

Entorno

Tipo de servicios

Separacion horizontal minima

Oceanico - Avanzado AREA de servicio de control en el 15 NM SASP Mayo 2018 Informe
sector ocednico de reunidn; Apéndice A
En-ruta sin radar (NRA) AREA de servicio de control en el 5NM PANS-ATM Doc. 4444;
En-ruta con radar (RAD) sector en ruta Seccién 8.7.3.1
Area Terminal sin radar (NRA) Servicio de control de 3 NM PANS-ATM Doc. 4444,

Terminal con radar (RAD)

APROXIMACION en un sector TMA

Seccion8.7.3.2 (a)
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Q1, 2018 Q2,2018
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Q1, 2019 Q2, 2019

| Constellatio
Complete

On-Orbit Acceptance Test

Oceanic SACT Conduct / ISAT
with Investors

En Route and Terminal
ma SACT Conduct / ISAT with
Investors

Safety

EASA
Approval for En
Route and

Terminal

Operational processes, systems, personnel and metrics in

Aireon
Operations

place to support commercial operations for surveillance services
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=
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=
©
=
]
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ANSPs Ready for Operational Use
(Oceanic, En Route and Terminal)
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Certificacion inicial

1IPI927279




® Certificacion incial
e Supervision continua

® Certificacion inicial
e Supervision continua

\

Proveedor local
Cooperacion
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Proceso inicial de certificacion

| PHASE 1 PHASE 2 | PHASE 3 | PHASE 4 PHASE 5
w c
£ 4= I ]
- c — -
5 3 gL £ E
'g Eg a e o 2
© :‘c:, = o c Q @
=2 0 2.8 o s
s E =& 3% £ Ep
<8 g E 5 S 3 = S
&g < 28
O ® @ @ G—
Application Issue of AOA
certificate
Initial review of Org.
) Exposition
Documentation
Detailed review of Org. Exposition
EASA audits of processes
Processes
Follow-up
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Certificacion Inicial de Aireon

Alcance de la certificacién
« Desde la antena receptora del satélite Iridium-NEXT.

« Al punto de entrada de los informes ADS-B en el proveedor de servicios de
?éaveg)acién aérea (ANSP), a la salida del punto de entrega del servicio
DP

Alcance geografico de la certificacion EASA:

- Establecido de forma coherente con la aplicabilidad del Reglamento de
base de EASA.

 Limitado a los servicios ATM / ANS prestados en el espacio aéreo del
territorio al que se aplica el Tratado, asi como en cualquier otro espacio
aéreo en el que los Estados miembros apliquen el Reglamento (CE) n°
551/2004 de conformidad con el articulo 1, apartado 3, del mismo.
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Certificacion inicial Aireon

El servicio de vigilancia de Aireon se describira en un Documento de Definicion
del Servicio (SDD) que incluye (como ejemplos):

* Requisitos de rendimiento (por ejemplo, probabilidad de actualizacion,
latencia)

* Requisitos de notificacion (por ejemplo, en caso de bajo rendimiento o
situaciones de contingencia)

El proceso de certificacion EASA (y supervision continua) tiene como objetivo
confirmar el cumplimiento del servicio:

« Con respecto a la normativa aplicable de la UE y
» Con respecto a las caracteristicas de servicio presentadas en el SDD.
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Supervision continua

Una vez que se otorga un certificado a una organizacién o entidad, se inicia el proceso de
supervision continua. Se pueden identificar dos procesos principales:
« Evaluacion del cumplimiento continuo con la normativa aplicable

— Revisiones de escritorio y auditorias in situ.

— Confirmar el cumplimiento de todos los requisitos aplicables en un ciclo de 2 afos.

— También se puede aplicar para cambios en la estructura de la organizacion.

« Cambios al sistema funcional
— Los cambios relacionados con la seguridad del sistema funcional deben ser notificados.

— EASA, como autoridad competente, decidira la necesidad de una revision de seguridad de
cada cambio.
— Cuando se decide “no revisar”, la organizacion puede continuar con la implementacion.

— Tras la revision y aceptacion de EASA, el cambio puede ser implementado.
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Enfoque de desarrollo de _
un safety case para los S
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Contratos: Enfoque en 3 etapas

Fase 1: Planificacidn inicial y Fase 2: Aceptacion de Servicio Fase 3: Servicios de datos

definicion del proyecto (ISAT) operacionales

Entregables clave

Entregables clave - ”
* Evidencia de las Pruebas

Entregables clave

* Documento de control de la interfaz . . . * Datos operacionales
* Matriz de trazabilidad de los requisitos de L
global e * Informe de rendimiento
. S verificacion (VRTM)
* Plan maestro integrado inicial - mensual
o * Plan de Pruebas del Proceso de aceptacion del
*  Documento de definicidn de . . - .
. . servicio de implementacion (ISAT), procedimientos
requisitos del cliente i
e informe

* Declaracidn de verificacion
* Declaraciéon de idoneidad para el uso
* Documento de descripcion del volumen de servicio
* Acuerdo de nivel de servicio
* Herramientas de software
* Software de pantalla de mantenimiento
* Entrenamiento basado en computadora
* Documentacioén y planes de Aireon.
* Documento del safety case de Aireon
* Plan de seguridad corporativa de Aireon
* Plan de seguridad de Aireon
* Documento de mantenimiento del servicio
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Entregables de Aireon como inicio para el safety case de los
ANSP

AIREON SAFETY CASE AIREON SYSTEM
DoCUMENT TEsT REPORT, ANSP IMPLEMENTATION
SERVICE ACCEPTANCE TEST (ISAT)

ANSP SAFETY CASE

Contenido: Contenido: Contenido:

s EASA ATM / ANS Cert Org * Casos de prueba de instalacion * Concepto de uso

« Declaracién de verificacién * ICD/TELCO e Minimos de separacion

+  Declaracién de Idoneidad * Casos de prueba de seguridad * Rutas

* Descripcion del entorno *  Casos de prueba de operaciones * Areas de espera

e Documento de Definicién * Pantalla de mantenimiento local * Estructura del espacio aéreo
del servicio *  Casos de prueba de redundancia * Sectorizacién ATC

e Argumentos de seguridad * Casosde prEJepa de rer'mdimiento * Gestion del trafico aéreo

* Requerimientos de ¢ Panel de métricas de Aireon * Entrenamiento de ATC

seguridad e Casos de prueba del cliente
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Implementacion del safety case de un ANSP para ADS-B Satelital

Cir 326
ANMBE

“Ewvaluacion de vigilancia ADS-B y

multilateracion para respaldar los servicios de
transito aéreo y Directrices para
implementacion”
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Definicion del concepto de espacio aéreo

 EIANSP debe desarrollar el concepto de operacidon unico a sus objetivos.

« Esto ayudara a formular los cambios operativos necesarios para integrar
ADS-B satelital en su entorno operativo porque la introduccion de una
nueva fuente de vigilancia podria afectar:

— Los minimos de separacion
— Rutas

— Areas de espera

— Estructura del espacio aéreo
— Sectorizacion ATC

— Gestion del trafico aéreo

— Entrenamiento de ATC
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CNS-ATM Requirements

SUR requirements ATS surveillance system (Radar, ADS-B
or MLAT)

Aircraft capable of RNP4 or RNP2
International Civil Aviation Organization RCP 240 (Performance based, could be
CPDLC but not defined as ADS-C)
Contingency Requirements Alternative means of COM: Recognize,
SEPARATION AND AIRSPACE SAFETY PANEL (SASP) ... should normal COM fail Intervene, Resolve conflict — Total
Time 9 mins*.
Note: No ADS-C contingency
requirement
Note: No Next & Next + 1 requirement
ATS System: Lateral Conformance- Lateral warning threshold set: 3NM
Reduced Separation

The material in this report has not been considered by the Air Navigation ATM System: Lateral warning threshold set: 3NM
Commission. The views expressed therein should be taken as advice of a - A
panel of o the Air Navigation C. <iom bt not 25 Lateral Conformance- Basic
representing the views of the Orgamzation. After the Air Navigation
Commission has reviewed this report. a supplement setting forth the L .
action taken by the Air Navigation Commission hereon will be issued fo Préximos pasos:
this report.

* Noviembre 2020 Publicacion de revision en PANS / ATM Doc 4444

SECOND MEETING

Montreal, 7to 15 May 2018
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Requisitos de rendimiento para un entorno en ruta / TMA radar

Un solo radar de vigilancia primaria (PSR) con vigilancia
RAD1 ADS-B en TMA de densidad media, aplicando una ADS-B + PSR TMA
separacion de 3 millas nauticas (NM)

‘The European Organisation for Civil Aviation Equipment
i é pour i de PAviation Civile

Radar de vigilancia secundaria (SSR) monopulso tinico con

RAD 2a igilancia ADSB en espacio aéreo de alta densidad en ruta, ADS-B + Monopulso SSR En ruta
aplicando una separaciéon de 5 NM
Radar monomodo S con vigilancia ADS-B en espacio aéreo

SAFETY, PERFORMANCE AND INTEROPERABILITY RAD 2b de alta densidad en ruta, aplicando una separacion de 5 ADS-B + Modo S En ruta
REQUIREMENTS DOCUMENT FOR NM
ADS-B-RAD APPLICATION

Radar de vigilancia primaria tinico (PSR) con un SSR tnico
co-instalado, junto con vigilancia ADS-B en TMA de alta
densidad, aplicando una separacion de 3 NM, asi como una
separacion de 2 NM / 2.5 NM, segun corresponda a
operaciones de pista paralela dependientes e
independientes

RAD 3 PSR + SSR + ADS-B TMA
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Requisitos de rendimiento en entorno en ruta / TMA sin radar

» Servicios operativos y definicion de entorno- servicios, funciones previstas y
procedimientos asociados de la aplicaciéon de ADS-B-NRA y las suposiciones
sobre el entorno en el que opera esta aplicacién

+ Requisitos de seguridad y rendimiento
* requisitos al comparar ADS-B con un radar de referencia SSR,
estableciendo asi requisitos minimos en condiciones nominales
T EQUIREMENTS DoCUMENT FOR « requisitos de seguridad derivados al considerar los riesgos potenciales
AOSEARAAPRHCATION con los servicios de separaciéon basados en ADS-B
* requisitos derivados para controlar la probabilidad de los riesgos y sus
efectos

In no case it may be re-sold, or hired. lent e your cempany.

* Requisitos de interoperabilidad - asegurarse que los elementos del sistema
CNS / ATM utilizados para ADS-B-NRA trabajen correctamente juntos para
llevar a cabo su funcion prevista de manera segura

ED-126
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Insercion de la tecnologia de Aireon basada en estandares existentes

DO-260, 260A, 260B / ED-109, ED-109A
DO-178C / ED-12C

Lo
(=
ATC Automation N Area Control

Display D Center Abs B Iridium NEXT Satellite

& Aireon *
{ =" Hosted Payload (AHP)
° Lo

|
O o

Aircraft Iridium NEXT
e Satellite
E & iceon
! : ! : ! : ! & Aireon
ANSP Network I ‘ I ‘ I ‘ I e mﬁ:’iﬁ?‘:ﬁﬂﬁﬁm;
I ‘ I ‘ I ‘ I De\iveryP:i:::TseDP)
!
6 Airuon ‘pg?:
ireon ‘ocessi n* g . elepo
@ O o)\ ﬁi“l‘)‘\str?bufi’unﬂ\l’lbf = . NethI:rtl?PN)
@@ ' |
Maintenance
Display ,7/\ Aireon esta trabajando con EASA para la aprobacion de
ATC Automation @ 5 DE“D Contingency Site la certificacién como una organizacién de servicios de
Display () @ § vigilancia ATM / ANS

) i
+
-
o A

*D0O-278A / ED-109A / ED-129B / ASTERIX
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ldentificacion de los requisitos de rendimiento para ADS-B:
Métricas del Acuerdo de Nivel de Servicio (SLA)

 [ANSP]_Aireon001: Disponibilidad de volumen de servicio de = 99.9%

Nota: de conformidad con el Documento de enlace de datos operacionales globales (GOLD) de la OACI segun se establece en la
Especificacion RSP, Apéndice C, Tabla C-3.

 [ANSP]_Aireon002: Latencia < 2.0s (percentil 99)

Nota: de acuerdo con el Documento de Requisitos de Seguridad y Desempefio de EUROCONTROL para un Servicio de Control de
Trafico Aéreo Genérico de Apoyo al Sistema (GEN-SUR SPR VOLUME 1) como se establece en la Seccion 3.7.3.1.5 (SUR Sensor +
SUR Distribute) SPR 9 y Tabla 33

« [ANSP] Aireon003: Probabilidad de actualizacion = 96% para un

intervalo de actualizacion de 8 segundos

Nota: de acuerdo con la Especificacion técnica de EUROCAE para un sistema de tierra ADS-B de 1090 MHz ES, ED-129B; como se
establece en la Seccion 3.3.1.1
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Evaluacion de |a seguridad

Pérdida de vigilancia para

una, multiples o todas las Altitud errénea para un
aeronaves equipadas con avidn equipado con ADS-
AD5-B después de que se B mostrado a ATC
informa al ATC

Uno o varios simbolos
falsos de posicion del
ohjetivo se muestran en
ATC

Posicion horizontal Uno o varios aviones
Erronea para una o varias Riesgos de equipados con ADS-B no
aeronaves equipadas con idad adgquiridos o informados
ADS-B a ATC Segurida a la automatizacion
Risk severity
Risk
probability Catastrophic| Hazardous Major Minor Negligible
— . ’ A B c D E
Pérdida del modo Modo de emergencia ID de aeronave erronea para
. : : , Frequent 5 5A 5B 5C 5D 5E
emergencia para una erroneo pero plausible una aeronave equipada con 5D 5
aeronave equipada con para un avion equipado con ADS-B mostrada al ATC occasional 4 | 4A 4B 4c | 4p | 4E
ADS-B ADS-B gque se muestra a remote 3 3A 3B 3c sD 3E
ATC
Improbable 2 2A 2B 2C 2D 2E
ponatie 1| 4/ B8 | 1C | 1D | 1E

Toma de decisiones basadas en riesgo
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Preparacion para la implementacion

- Asi como el safety case define el cambio en el entorno operativo de un ANSP, un plan de
implementacion define las acciones que se deben tomar para implementar esta capacidad.

« Dependiendo de los riesgos de seguridad y las mitigaciones asociadas, se pueden realizar
cambios en los sistemas, politicas y procedimientos del ANSP. Ejemplos de areas que
pueden requerir propuestas de cambio serian:

— Modificaciones de automatizaciéon ATC para aceptar sensores de vigilancia adicionales.
— Modificaciones de ATC para mostrar los indicadores de aeronaves ADS-B

— Revisiones de entrenamiento ATC

— Cambios/enmiendas de procedimientos ATC

— Definicion de los limites del espacio aéreo ATC

— Cambios de ruta para mejor equipado - mejor servido

— Equipos de monitoreo de rendimiento.

— Entrenamiento para tecnicos
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Ejemplo de un safety case para un ANSP

1. Introduccién
a. Propdsito y alcance del Documento del Safety Case (SCD)
b.  Método aplicado
c.  Contenido del documento
d.  Documentos aplicables
e.  Definiciéon de términos
2. Descripcién del servicio y entorno.
Definicion de la OACI del Servicio ATC
Entornos operacionales y servicios ATC.
Informacién de vigilancia operacional proporcionada al ATC.
Arquitectura funcional del sistema de vigilancia.

~ooo0Tw

Sistemas externos que apoyan el servicio ATC.
g. Interfaz humana del sistema
3. Alcance del safety case
a.  Alcance del safety case
b.  Fuera del alcance del safety case
4. Argumentos de seguridad
5. Evaluacion del espacio aéreo donde se podrian usar
estaciones terrestres ADS-B
a. Resumen del proceso

b.  Identificacidn de requisitos y suposiciones de seguridad y
rendimiento.

C. Evidencia para el disefio del Sistema de Vigilancia.
d. Evidencia para la implementacion del Sistema de Vigilancia.

Arquitectura y descripcion funcional del sistema de vigilancia.

6.

Evaluacion del espacio aéreo donde la vigilancia en tierra no es posible
a. Resumen del proceso
b.  Especificaciones del Servicio de Vigilancia.
c.  Evidencia para el disefio del Sistema de Vigilancia.
d. Evidencia para la implementacion del Sistema de Vigilancia
Operaciones seguras del Servicio de Vigilancia

a. Roles, responsabilidades, interfaces y acuerdos con proveedores y
clientes.

Procedimientos de operacion y mantenimiento.

Procedimientos relativos a la transicion a una nueva construccion.
Procedimientos de seguridad y vigilancia.

Actividades de promocion de la seguridad.

Gestion de la calidad

Sintesis de Requerimientos y Suposiciones

Requisitos y suposiciones de safety cases

Requisitos ADS-B-NRA

Requisitos y suposiciones de ADS-B-RAD

Requisitos del Anexo 10 de la OACI

Requisitos y supuestos de OSED

Requisitos de seguridad y supuestos

Conclusiones y Recomendaciones

Apéndice A: OSED

Apéndice B: Comparacion de OSED con las normas ADS-B RAD y NRA

Apéndice C: Analisis del arbol de fallas

"0 00T

~poo0oTo
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Resumen sobre la seguridad

» Deben celebrarse discusiones entre el ANSP y su regulador de seguridad.

— Informar del cambio propuesto.
— Demostrar positivamente que se cumplen las normas de seguridad pertinentes.

« EI ANSP es responsable de demostrar que los niveles aceptables de
seguridad se logran y continuan alcanzandose

 La propuesta de seguridad del ANSP se convierte en un vehiculo para
obtener la aprobacion regulatoria para el nuevo servicio
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iEl ADS-B satelital estara operativo pronto!

« La cobertura global de ADS-B en océanos, espacio aéreo remoto y
terrestre estara disponible para todos los ANSP

 El ultimo lanzamiento se mantiene en marcha para completar el
despliegue, las pruebas y la certificacion del sistema.

« 11 clientes iniciales, que representan a 28 paises, planean usar el
servicio operacionalmente

 La FAA esta realizando un trabajo importante en preparacion para el
uso de ADS-B satelital

« EASA continuara la supervision posterior a la certificacion durante
todo el ciclo de vida del servicio



North American

Central American Western and European and Eastern and

and Caribbean South American Icao Central African North Atlantic Middle East Southern African Asia and Pacific Asia and Pacific
[NACC) Office (SAM] Office Headquarters [WACAF) Office (EUR/NAT| Office [MID) Office (ESAF] Office |APAC) Sub-office  [APAC] Office
Mexico City Lima Montréal Dakar Paris Cairo Nairobi Beijing Bangkak

THANK YOU
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Alcance de I3 auditoria

Las siguientes auditorias se identifican en el contexto de la certificacion inicial de Aireon:

dtora | meamee | L

Auditoria #1 Cumplimiento con la regulacién 482/2008 (Seguro de software) Oficinas centrales de Aireon
Actividades de verificacidn del sistema

Auditoria #2 Procesos de gestion de Aireon Oficinas centrales de Aireon
Auditoria #3 Operaciones SNOC SNOC
Operacién APD Lugar de contingencia

Contingencia/ Operaciones en el lugar de recuperacién de desastres

Auditoria #4 Cierre de hallazgos Oficinas centrales de Aireon
Pruebas en orbita (SACT)
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Certificacion EASA: Auditoria 2/3 Resultados

Resultados positivos de la auditoria ¥: Resultados de la auditoria

. ws P » Observaciones:
» Vision Y Uhjetl\fﬂs Clﬂrﬂs dE Iﬂ EmprESH. Una forma de comunicar y atraer la atencian de
» PETSG"HI altamente prﬂfe Siﬂnﬂl terceros y futuros equipos de auditoria sobre 23
asuntos especificos gue Merecen Un examen
» Actitud positiva hacia la auditoria. » Hallazgos de Il nivel
. Incumplimiento con requisitos aplicables,
> TTHHSPEITE“tE v de mente abierta. procedimientos o manuales organizacionales 15
» Buena colaboraciéon entre Aireon y sus
socios. ® Hallazgos de | nivel
Incumplimiento significativo de requisitos
aplicables, procedimientos o manuales de la u

organizacian

Baja el nivel de seguridad o pone en riesgo

significativo la misma
Aireon 2nd/3rd Initial Certification Awdit 26th July - 3rd Al




[ICAO  CAPACITY & EFFICIENCY

Uso planificado por los ANSP

ANSP Espacio aéreo Ambiente
NAV CANADA Canadiense nacional En ruta
(Canada) Gander OCA Oceanico
NATS (Reino Esquina sudeste de la FIR Shanwick Oceénico
Unido) Shanwick FIR Ocednico
Enav (ltalia) Brindisi FIR En ruta
Roma FIR En ruta
Naviair (Dinamarca) | Kobenhavn FIR En ruta
Espacio aéreo en FIR adyacente con delegacion de En ruta
servicios de transito aéreo a Dinamarca
IAA (Irlanda) Shannon FIR En ruta
Area de transicion oceanica de Shannon (SOTA) En ruta
Area de Transicion Oceanica del Norte (NOTA) En ruta
Dublin Caso de prueba en
Terminal
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Uso planificado por los ANSP

A\ Espacio aéreo Entorno
DC-ANSP (Curazao) Oeste oceanico Oceanico
Este oceanico y terrestre Oceanico y en ruta
ATNS (Sudafrica) Johannesburgo Oceanica Oceanico
Johannesburgo Terrestre En ruta
FIR ciudad del cabo En ruta
CAAS (Singapur) FIR Singapur En ruta
SCAA (Seychelles) FIR Seychelles Oceanico y en ruta
Isavia (Islandia) Area de control de Reykjavik En ruta
Sondrestrom FIR En ruta
ASECNA FIR Dakar oceanico y terrestre Oceanico y en ruta
Antananarivo FIR Oceanico y en ruta
Niamey FIR En ruta
N’Djamena FIR En ruta
Brazzaville FIR En ruta
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SLA: Soporte técnico de métricas de rendimiento

« [ANSP]_Aireon004: El tiempo de respuesta para el soporte técnico sera de dos horas,
que se medira desde el momento en que se notifico el incidente hasta la oficina de soporte
técnico de Aireon y se solicita que responda (es decir, no desde el momento real de la
falla) hasta el momento en que se le informa al [ANSP] de la accidén que se esta tomando
para restaurar el servicio y un tiempo de restauracion estimado.

 [ANSP]_Aireon005: Problem Trouble Report (“PTR”) tiempo de adjudicacién desde el
informe hasta la reparacion:

— Categoria 1 - Critico: el tiempo de respuesta de la notificacion a la reparacién es de un maximo
de 24 horas

— Categoria 2 - Mayor: el tiempo de respuesta de la notificacion a la reparacion es de un maximo
de 7 dias

— Categoria 3: Menor: el tiempo de respuesta de la notificacion a la reparacion se coordinara con
las actualizaciones de servicio programadas del [ANSP]
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Mandatos de equipamiento a nivel global

pais/ Adm. Efectivoen

Australia A o arriba de FL290 Diciembre 2013 DO-260
Todos los niveles FIR Febrero 2017 Ver TSO199 para GA
Estados Unidos  La mayoria de las aeronaves en el espacio aéreo controlado Enero 2020 DO-260B
Europa Aeronaves operando IFR>5,700KG o >250K TAS cruise Junio 2020 DO-260B
EAU Todas las FIR Enero 2020 DO-260B
Singapur En o arriba de FL290 en rutas especificas Diciembre 2013 DO-260
Vietnam En o arriba de FL290 en rutas especificas DO-260
Hong Kong En o arriba de FL290 en vias aéreas L642 y M771 Febrero 2016 DO-260
Indonesia En o arriba de FL290 Enero 2018 DO-260
Taipéi FIR En o arriba de FL290 en dos rutas Septiembre 2016 DO-260
Todos los vuelos en o arriba de FL290 Diciembre 2019
Colombia Todo el espacio aéreo Enero 2020 DO-260B
China Propuesta y actualmente en consulta Julio 2019 DO-260
Diciembre 2022 DO-260B

Nueva Zelanda

- B

NPRM lanzado - Todos los aviones por encima de FL245
Propuesto - Todas las aeronaves en espacio aéreo controlado

Ninglin mandato propuesto; Servicio preferencial en Bahia de
Hudson

31 Diciembre 2018
31 Diciembre 2021

D0260 (con ajuste para DO260B)
Ver TSO 199 para GA

DO-260
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Los clientes ANSP iniciales apoyando la implementacion

Acuerdos de servicios de datos en vigor
5 NAV CANADA

NATS (Reino Unido)

ENAV (ltalia)

IAA (Irlanda)

Naviair (Dinamarca)

DC-ANSP (Curazao)

Air Traffic Navigational Services Co. Ltd (Sudafrica)

Autoridad de Aviacion Civil de Singapur

Islas Seychelles

ISAVIA (Islandia)

Seguridad de la navegacién aérea en Africa y Madagascar

(ASECNA)
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Evaluacion de seguridad: Ejemplo de riesgos

Riesgo Descripcion Estrategia de
operacional mitigacion (ANSP)
Corrupcidn de | La altitud de una sola aeronave proporcionada al controlador es Existen
la informacidn | incorrecta. procedimientos
de altitud ANSP para gestionar

El controlador detecta la altitud incorrecta si el error no es plausible.
Cuando se detecta, el controlador continla proporcionando separacion
vertical sin utilizar la informacion de altitud mostrada erroneamente.

para una sola
aeronave

este escenario para
una sola aeronave
(es decir, separacién

Si no se detecta, el controlador podria tomar decisiones que podrian alternativa)

llevar a la aeronave a la proximidad de otra aeronave creyendo que
estd separada verticalmente, creando asi un conflicto.
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