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Consideraciones para la implementacion del ADS-B

Partes interesadas:
cualquiera que sea afectado

77\ con la implementacién del
SN D ADS-B

Tomadores
de decision

\
'/ Requerimientos de navegacién, \

comunicacién y vigilancia \/

Requerimientos operacionales

Casilla de negocio

Casilla de riesgo ( )
Integracién

Armonizacion Tipos de operaciones
Certificacion Numero de operaciones
Otros Servicios operacionales ATC

—~ \\_/ Separacién de aeronave
Capacidad del Sistema ATM
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Concepto operacional

Propdsito; definicion de objetivos
operacionales, beneficios a obtener.

Ambiente operacional; Conjunto de
circunstancias que define la necesidad o no de
realizar una implementacion.

Funciones ATM; contar con los recursos
necesaria para proveer el servicio.

Infraestructura; Contar con la infraestructura
necesaria para la implementacion.

OPERATINAL
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Identificacion de beneficios

=+ Eficiencia;

% Seguridad operacional
=+ Capacidad

%+ Medio ambiente

%+ Reduccion de costos
+ Acceso y

=+ Otras métricas (predictibilidad, flexibilidad,
utilidad);
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Beneficios de la gestion del riesgo

% Proporciona un enfoque sistematico para examinar los elementos clave del
riesgo y produce una evaluacion del mismo;

%+ Informa la asignacion efectiva de recursos limitados.;

=+ Proporciona una base para priorizar alternativas de estrategia de mitigacion;
evalla su entorno de seguridad operacional y seguridad de la aviacion
centrandose en mantener las vulnerabilidades a un nivel aceptable; establece
un marco de referencia comun para analizar la seguridad de la aviacion,
comunicar problemas y determinar prioridades

%+ Proporcina la base para el cumplimiento con los Anexos.
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Bases para la planeacion

r\ GANP

Global Air navigation Plan
GLOBAL STRATEGIC Document 8750
GLOBAL TECHNICAL p—

Awiation System Block Upgrades

eANP

Electronic Air Navigation Plan for CAR/SAM
Regions, Volumen | and Il

REGIONAL

RPBANIP

CAR Regional Performance-Based Air
MNavigation Implementation Plan

\, States Air Navigation Plan

NATIONAL
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Documentacion de la OACI

%+ Dada la naturaleza internacional de la aviacion, se deben
realizar esfuerzos especiales para asegurar Ila
armonizacion a través del cumplimiento de las Normas y
meétodos recomendados (SARP) de la OACI. La eleccién
de los sistemas para admitir ADS-B debe considerar no
solo el rendimiento requerido de los componentes
individuales, sino también su compatibilidad con otros
sistemas CNS.
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ANnexo 2
- =+ Aplicabilidad de las reglas
del aire.

+ Reglas generales

+ Reglas de instrumentos de
vuelo

+ Apéndices

Rules of the Air
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Anexo 4: Cartas

Aeronauticas
4 Las normas, practicas recomendadas y notas e

Intermational Chrll Avafon

explicativas contenidas en el Anexo 4 definen las
obligaciones de los Estados para la disponibilidad de
determinadas cartas aeronauticas de la OACI, cobertura Aeronautical Charts
especifica de las cartas, formato, identificacion vy
contenido, incluyendo simbologia estandarizada y uso
de colores. La meta es satisfacer la necesidad de
uniformidad y consistencia en la distribucién de cartas
aeronauticas que contengan informacion adecuada con
un estandar de calidad definido. Cuando una carta
aeronautica contiene “OACI” en su titulo, se indica que el
productor de la carta ha cumplido con las normas del
Anexo 4 y con aquellas que pertenecen a determinado
tipo de carta de la OACI.
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Anexo 11: Servicios de transito aereo
i ICAO S et
2 Las normas y metodos recomendados de este
documento, junto con las normas del Anexo 2, DR | i st e

gobiernan la aplicacion de los Procedimientos de Al Trulfi Sarvions
los servicios de navegacion aérea — Gestion del s

transito aéreo (Doc 4444, PANS-ATM) vy los e
Procedimientos suplementarios regionales —
Reglas del aire y de los servicios de transito
aereo, contenidos en el Doc 7030, documento en
el que pueden ser encontrados los
procedimientos  subsidiarios de aplicacion

regional.

INTERMATIONAL CIVIL AVIATION ORGAMIZATION
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Anexo 11

% Divisiones de los servicios de transito aéreo
%+ Determinacion de necesidades para los servicios de transito aéreo
% Clasificacion de espacios aéreos

Clase 4 Sélo se;emtmhwusmsepraporcinnaatnm los vuelos servicio de control de trénsito asreo y estin
separados unos de ofros.

Clase B. Se permiten vuelos [FE. v VFEL se proporciona a todos los vuelos servicio de control de transite aéreo v estin
separados unos de ofros.

Clase C. Se pernuten vuelos IFE. v VFEL se proporciona a todos los vuelos servicio de control de transito aéreo v los
vuelos IFR. estin separades de ofros vuelos IFR v de los vuelos VER. Los vuelos VER estin separados de los wuelos IFR.
reciben informacion de fransito respecto a otros vuelos VEEL

Clase D. Se permiten vuelos IFE. y VEE. y se proporciona a todos los vuelos servicio de control de transite aéreo, los
vuelos IFR. estin separados de otros vuelos IFE. y reciben informacion de trinsito respecto a los vuelos VFE, los vuelos VEE
reciben informacion de fransito respecto a todos los ofros vuelos.

Clase E. Se pernuten wvuelos IFE. y VEER, se proporciona 2 los vuelos IFE. servicio de control de trémsito aéreo y estin
separados de otros vuelos IFE. Todos los vuelos reciben informacion de transito en la medida de lo factible. La Clase E no se
utilizara para zonas de control.

Clase F. Se permiten wuelos IFE. y VFE, todos los vuelos TEE. participantes reciben servicio de asescramuento de tramsito
aéreo v todos los vuelos reciben servicio de informmacion de vuelo, i lo solicitan.
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Anexo 15: Servicios de inform

% El objetivo del servicio de

iInformacion  aeronautica es
asegurar el flujo de informacion
necesaria para la seguridad
operacional, regularidad y
eficiencia de la navegacion
aerea internacional.

% Procedimientos para identificar y

notificar diferencias a la OACI
(publicacion AIP GEN 1-7).

-

acion aeronautica

ANNEX 15D o the Comvention an Intemakianal Ciua Avistion

Aeronautical Information Services

Fifteenth Edition, July 2014

INTERMNATIONAL CIVIL AVIATION ORGAMIZATION
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PAN-ATM (Doc 4444/ATM501)

%+ Los Procedimientos para los servicios
Doc 444s de navegacion aérea — Gestion del
e transito aéreo  (PANS-ATM) son
Air Traffic Management complementarios de las Normas vy
i métodos recomendados del Anexo 2 —
Reglas del aire y en el Anexo 11 —
Servicios de transito aéreo. Cuando es
V< necesario, son suplementados con
5 procedimientos regionales contenidos
en el Doc 7030 Procedimientos
suplementarios regionales.

¥ |IcAO

INTERMATIOMAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
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LOC &

44 Gestion del transito aereo

Apéndice 2

PLAN DE VUELO

. Formmlanio de plan de vuelo modelo OACT

. Instmacciones para completar el formmlanio de plan de vuelo

. Instmacciones para la ransousion de los mensajes de plan de vuelo presentado (FFL)

. Instmcciones para la ransmision de los mensajes de plan de vielo suplementano (SPL)
. Ejemplo de wn formulario de plan de vuele completado

. Formmlano de lista de plan de vuele repetitivo modelo OACT (FPL)

. Instrucciones para completar el formmlano de bsta de plan de voelo repetitive (BPL)

. Ejemplo de yn formulane yva completado de lista de plan de vuelo repetitivo (BFL)
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Doc 4444 Gestion del transito aéreo

+El control del transito aéreo utiliza estas nuevas
capacidades y utiliza informacion del Plan de vuelo
como una herramienta para tomar decisiones para
permitir al controlador de transito aéreo predecir la
capacidad de vigilancia de una aeronave particular
antes de entrar a la cobertura ADS-B del radar.
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Doc 4444

Gestion del transito aéreo

CASILTA1): EQUIPOY E:E.P‘-":.C]]}ADES|

— N —

“_.—'__"::'""" B s M G arrara P
- Las capacidades abarcan los sigmentes elementos:

==
R e e 4 o8 FL3 AT 28 SR BT WM £ FLaTH ¥ 28 AR . . . . .
—:__m_:f_sr&.-'ju o =m|‘E| a) la presencia del equipo pertinente en fimclonamuento a bordo de la aeronave;
ﬂ,@_L"'Ef" B RS -o.8 8 o o b} equpo v capacidades equiparables a las cualificaciones de la tnpulacion de vuelo; y

**‘i' = ¢) la autorizacion, cuando corresponda, de la autoridad competente.
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INSERTESE la letra I¥ si no se lleva a bordo equipe de vigilancia para la mta que debe volarse o si el equipo no

fimciona.

a,

INSERTESE mo o mas de los sigmentes descriptores, hasta un méxime de 20 caracteres, para mdicar el tipo de
equipe yo capacidades de vigilancia en fimelonamiento, a bordo:

S5R en Modos Ay C

A Transpondedor —
C Transpondedor —

SSR en Mode 5

E Transpondedor —

m

=R = B e

Transpondedor —

Transpondedor —
Transpondedor —

Transpondedor —

Transpondedor — Modo 5, comprendida la altitnd de presion y 1a capacidad de identificacion de aeronave.
Transpondedor — Modo S, sin identificacion de aeronave mi capacidad de altitud de presion

ADS-B

Bl

. . B2

Modo A (4 digitos — 4 096 codigos) Ut
Modo A (4 digitos — 4 096 codigos) y Modo C -
V1

!

Modo S, comprendida la idenhificacion de asronave, la altitud de presion v la capacidad de
sefiales espontaneas ampliadas (ADS-H)

Modo S, comprendida la identificacidn de aeronave, la altitnd de presidn, v la capacidad de
vigilancia mejorada

Modo S, comprendida la identificacion de aercnave, pero sin capacidad de altitud de presion
Mode 5, comprendida la identificacién de aeronave, la altiud de presidn la capacidad de
sefiales espontaneas ampliadas (ADS-B) v de vigilancia mejorada

Modo S, comprendida la alttud de presion pero sin capacidad de identificacion de aeronave

Nota— La capacidad de vigilancia megjorada es la capacidad gque tiene la asronave de transmitir en enlace
descendente datos derivades de [a aeronave via um franspondedor en modo 5.

ADS-B con capacidad especializada ADS-B “out”™ de 1 090 MHz
ADB-B con capacidad especializada ADS-B “out” e “In” de 1 090 MHz
Capacidad ADS-B “out™ usando UAT

Capacidad ADS-B “out” e “in” usando UAT

Capacidad ADS-B “out” usando VDL en Modo 4

Capacidad ADS-B “out” e “in” usando VDL en Modo 4|
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Dtros documentos de reterencia de la OACI

(0
(D

)

2 Manual sobre Metodologia de Planificacion del Espacio Aéreo para
la Determinacion de Minimos de Separacion (poc 689/AN953).

2 Doc 9859 Safety Management Manual (SMM), disponible solo en
iInglés
%+ Anexo 19: Gestion de la seguridad operacional.

=%+ ICAO Circular 326 AN/188 Evaluacion de la vigilancia ADS-B y la
vigilancia por multilateracion en apoyo de los servicios de transito
aereo y directrices de implantacion

%+ Procedimientos suplementarios regionales (poc 7030).
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El ambiente de Comunicaciones, Navegacion y
Vigilancia y Gestion del Transito Aéreo
(CNS/ATM) es un sistema integrado que incluye
sistemas fisicos (hardware, software y redes de
comunicacion), elementos humanos (pilotos,

Publicaciones

controladores e ingenieros), y los
procedimientos  operacionales para su
aplicacién.

ADS-B es un sistema de vigilancia que debera
ser integrado con otras tecnologias de vigilancia
o que también podrian operar como una fuente
independiente para vigilar el monitoreo dentro
del sistema CNS/ATM.

CoordinaCiOnes

procedimientos



9 [ICA0 UNITING AVIATION NO COUNTRY LEFT BEHIND a

Por qué es importante desarrollar e
implementar una regulacion
adecuada? [




&’g.D*CFn"%
el i

2 ICAO  UNITING AVIATION NO COUNTRY LEFT BEHINDE

W
LN
*,
L

.

2 Definir requerimientos; equipo ADS-B

+Definir el espacio aéreo afectado por las
reglamentaciones

=+ Establecer normar técnicas y operacionales

4 Determinar las responsabilidades de cada una de las
partes
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oy ayda Alicia Avila

mavila@icao.int

Regional Officer, Communications, Navigation and Surveillance
International Civil Aviation Organization North American, Central American and Caribbean Regional Office
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