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SUR 2 Implementación de nuevas tecnologías de vigilancia aeronáutica

Bloque ASBU:

B0-ASUR

Fecha de 

programa:

2016 – 2020

Parte Interesadas:

COCESNA

Estados Miembros

Líneas Aéreas, Usuarios del Espacio Aéreo

Área de Aplicación:

Espacios Aéreos Ruta / TMA de la 

FIR de Centroamérica

Normativa 

Aplicable:

Anexo 10, Vol. IV, 5 Ed., Julio 2014, “Telecomunicaciones Aeronáuticas”

Doc.  4444, 10 Ed., 2016, “Gestión del Tránsito Aéreo”

Doc. 9924, 2da Ed., 2017, “Manual de Vigilancia Aeronáutica”

RTCA DO260, DO260A, DO260B  

Beneficios: Disponer o mejorar la cobertura de vigilancia con nuevas tecnologías de vigilancia cooperativa (ADS-B, MLAT/WAM, ADS-C, ADS-B

Satelital, donde no es posible utilizar cobertura de vigilancia con sistemas convencionales.

Optimización de costos de instalación y explotación de los sistemas.

SUR 2.1

2016

Instalación de ADS-B, Isla del Coco

Mejorar vigilancia en Ruta en el espacio Oceánico de la parte Sur de la FIR de Centroamérica

SUR 2.2

2016 - 2017

Implementación ADS-C en el espacio aéreo oceánico en RUTA de la parte sur de la FIR de Centroamérica

SUR 2.3

2017 - 2020

Implementación de un Sistema WAM para el TMA de La Aurora,

Mejore y complemente la vigilancia dentro del TMA de La Aurora

SUR 2.4

2018 - 2020

Evaluar la implementación del ADS-B Satelital para vigilancia en Ruta del espacio oceánico de la FIR de Centroamérica.

PLAN DE VIGILANCIA AERONÁUTICA



 9 Sistemas Radar MSSR/Modo S actualizados a Receptor Digital
1090MHz con Funcionalidad ADS-B DO-260/A/B y Asterix CAT
34/48 y 21 Edición 2.4, además de un receptor ADS-B Isla del Coco.

 Implementación de un servidor ADS-B con capacidad de integrar
16 sensores para integrar los datos en el Centro de Control de
CENAMER.

 En fase de Actualización los Centros de Control en Ruta de
CENAMER en Tegucigalpa/Honduras, Backup de CENAMER en
Ilopango/El Salvador y los Centros de Control APP de Belize, La
Aurora/Guatemala, Mundo Maya/Guatemala, San Pedro Sula/
Honduras, Managua / Nicaragua y Juan Santamaría / Costa Rica,
para integrar los datos ADS-B en la ultima versión Asterix y
según la figura de merito.

Modernización de Sistemas



Modernización de Sistemas

MSSR / MODO-S / ADS-B



WAM TMA, LA AURORA, GUATEMALA

Modernización de Sistemas



Coberturas de Vigilancia

MSSR / MODO-S ADS-B



Cobertura ADS-B (Datos 24 Horas)



MSSR



Roll Call
Elementary



Roll Call
Enhanced



ADS-B



Compartición / Integración de Datos 
PSR/MSSR/Modo S/WAM / ADS_B
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Integración de Datos ADS-B 



Asterix CAT 21, Edición 2.4



Símbolos de Trazas 



Aseguramiento de Prestaciones

MSSR / MODO-S / ADS-B
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Estadísticas ADS-B



Estadísticas ADS-B



Estadísticas ADS-B



 COCESNA y los estados de Centroamérica disponen de un
sistema de vigilancia aeronáutico, compuesto principalmente
de sistemas convencionales: radares MSSR/Modo S, que han
sido actualizados a receptores digitales, permitiendo mejorar
sus prestaciones y habilitar la recepción ADS-B, aumentando
sus prestaciones y proporcionando una segunda capa de
vigilancia a un costo-beneficio positivo y reduciendo el costo
de explotación.

 La cobertura ADS-B cubre el 100% del espacio en RUTA y TMA
cubierto por los radares MSSR/Modo S, incluyendo el área
continental y la parte norte de la FIR de Centroamérica.

Conclusiones



 No existe una solución única a las deficiencias actuales por lo
que la utilización de los sistemas de vigilancia convencionales
y las nuevas tecnologías (MLAT, ADS-B y ADS-C) o una
combinación están siendo consideradas, como es el caso del
TMA de La Aurora donde se instalará el primer sistema WAM de
Centroamérica.

 Las principales deficiencias de vigilancia son la parte oceánica
sur de la FIR donde no se dispone de cobertura radar,
solamente ADS-C y en los niveles inferiores fuera de los TMA,
debido principalmente a lo orografía.

Conclusiones



 COCESNA tiene como prioridad la mejora su red de
compartición de datos de vigilancia y la integración de los
datos multi-sensor en los diferentes centros de control de la
región en la ultima versión Asterix (CAT 21/34/48). En el caso del
ADS-B la edición 2.4 esta siendo implementada para permitir
formatear los datos DO-260/DO-260A/DO-260B.

 La implementación del ADS-B como medio primario requiere de
que las aeronaves estén equipadas y de la definición del
concepto operacional y análisis de riesgos propios para las
necesidades de la región, que permitan obtener beneficios a los
usuarios del espacio aéreo de Centroamérica, pero de manera
homogénea e interoperable con la región.

Conclusiones



 La mejora en la vigilancia y la reducción de la separaciones de
las aeronaves en el espacio aéreo oceánico, requiere de una
solución conjunta entre los proveedores de servicios de
navegación aérea adyacentes y los proveedores de ADS-B
satelital, de tal manera que se logre beneficios para los usuarios
del espacio aéreo.

 COCESNA ha venido implementando sistema aseguramiento de
la calidad de dato de vigilancia y esta desarrollando un sistema
que permita monitorear la capacidad de la Aviónica en la región
y que este disponible para todos los interesados.

 Para asegurar la pronta implementación de la tecnología ADS-B
es necesaria la COOPERACIÓN de la Industria de Aviación Civil.

Conclusiones



Tenemos la Tecnologia 
ADS-B La Avionica esta 

creciendo
Mejores 

Prestaciones
Excelente Cobertura a 

Menor Costo
Incrementa la 
capacidad y 
seguridad Aporta 

Beneficios

¿Por qué no implementarlo?



¿PREGUNTAS?


