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Inspecciones técnicas y verificaciones en el terreno
(PANS Aerodromos, Capt. 2, Ap. 1)
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* |Introduccion (Capt. 2, AP. 1)

* |nspecciones técnicas

— Infraestructura y ayudas
terrestres

— Servicios RFF (SEI)
* Verificacion en terreno de
procedimientos y SMS

— Procedimientos
— SMS
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INTRODUCCION




Plazos crificos (indicativos) Aerodromo que ha de cerfificarse

— FASE 1: Pre-solicitud

ICAO LIMA  UNITING,

6% mes

Elaboracian y presentacion del

Adjunto B del Capitulo 2, manual de aerddromo al Inspecciones técnicas por el Estado:
Parrafo 2.1 Estado por el explotador de aerddromo

El'cumplimiento del . Do i

il al explotador de aerddromo

aeré d ro m O S e eV aI l.,J a o Analisis del manual de aerddromo . Plan'rﬁfzat:ié_r!defedlayhora
mediante: P22 por € st sl e e et en e e FASE 2: Solicitud Formal

en condiciones de aceptacion

\ﬁ_l

Manual de aerddromo aceptado

a.. |nSpeCCIOﬂeS técnlcas de enviadoalequli[imdeveriﬁcacim
Infraestructura y el equipos... ;
b Examen del Manual de 10°mes o Prrareiondelequpo Fase 3: Evaluacion de la
Aerédromo v Solicitud Formal, Manual AD
12° mes ¥ Verificacion en el terreno

c. Verificacion en el terreno...

v

Informe de verificacion en el terreno
enviado al explotador de aerddromo

(PANS Aerodromos, 2.3.1.2) Parcio 2. *

h 4

13° mes

Fase 4: Evaluacion

Explotador de aerddromo presenta N Sta I aclones y e q ul p (01
14° mes ¥ fodo plan de medidas correctivas
requerido”

v

169 mes N Andlisis por e! Estado de !05 planes
) de medidas correctivas

Parrafo 2.5

v : :

Fase 5: otorgamiento

18° mes

Parrafo 2.6 ————+{ OTORGAMIENTO DEL CERTIFICADO DE AERODROMO (of=) rtifi ca d (o) y p romu Iga Cio, n
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Inspecciones técnicas: 2 opciones

Opcidn 1: Inspecciones completas por  Opcidn 2: demostracion del
el Estado cumplimiento del explotador

 Enlos aerédromos donde nohay « Enaerédromos donde se

un SMS en pleno encuentra plenamente

funcionamiento, el Estado debe .
realizar inspecciones completas. implantado el SMS, el explotador

- Para esas inspecciones deben de aerodromo debe garantizar
emplearse listas de verificacion gue se cumplieron los requisitos
confeccionadas por el Estado qgue figuran en las listas de

verificacion suministradas por el
Estado.
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En algunos casos, el tinico medio razonable de proporcionar
un nivel equivalente de seguridad es adoptar procedimientos
adecuados y exigir, como condicién de la certificacion, que
se publiquen avisos de cautela en las publicaciones AIS
apropiadas.

La determinacidn de exigir cautela dependera principalmente
de dos consideraciones:

a) la necesidad de los pilotos de tener conocimiento de las
posibles condiciones peligrosas; y

h) laresponsabilidad dela AAC de publicar las desviaciones

La Certificacion de aerddromos NO es solo basada en el respecto de las normas que, de no hacerse, se supondria
.. . que se cumplen por el hecho de haberse certificado el
cumplimiento de la infraestructura... aer6dromo,
Doc. 9774
APLICACION 3.2.7 Dispensas y excepciones

. . . 3.2.71 El cumplimiento de los requisitos reglamentarios del Estado es obligatorio. No obstante, en
I‘_In estudio aerondutico puede realizarse cuando las normas de algunas ocasiones, pueden presentarse casos en que el pleno cumplimiento no sea posible. En tales casos,
aer6dromo no pueden satisfacerse como resultado de desarrollo el Estado puede otorgar dispensas o excepciones. Dichas medidas deben basarse en evaluaciones de
o ampliaciones. Dicho estudio se emprende con mayor fre- riesgos de seguridad operacional apropiadas, eficaces y documentadas o en estudios aeronauticos y la
cuencia durante la planificacion de un nuevo aeropuerto o imposicién de limitaciones, condiciones o medidas de mitigacién, segun corresponda.

durante la certificacion de un aerédromo existente. - . . »
3.2.7.2 No deberian utilizarse dispensas y excepciones para superar un requisito que no sea popular o

Doc. 9774 dar a entender que el cumplimiento de un requisito es opcional. La aplicacion del mecanismo de dispensas
y excepciones debe constituir una excepcion y no la norma.

3.2.7.3 Sélo deberia otorgarse una excepcién o dispensa si existe una sdlida justificacion. Por
consiguiente, no es aceptable otorgar excepciones o dispensas que no se basen en evaluaciones de
riesgos de seguridad operacional o estudios aeronauticos y en un examen minucioso por la autoridad
competente. El proveedor de servicios deberia preparar una evaluacion de riesgos de seguridad
operacional o un estudio aeronautico para demostrar si puede lograrse un nivel equivalente de seguridad
operacional u otro medio aceptable de cumplimiento. La CAA deberia llevar a cabo, al nivel apropiado, el

examen y aceptacion de tal evaluacion o estudio.

LT0C "P3 BIE

‘Y aued ¥€/6 "20Q
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AEROCERT2018

INSPECCIONES TECNICAS:
INFRAESTRUCTURA



NO COUNTRY —=
%9 ICAO LIMA  UNITING AVIATION NO COUNTRY a

Infraestructura y ayudas terrestres

 Restricciones de

obstaculos
— OLS
— OFZ (zonas despejadas de
obstaculos) RVl Iivioartall VY
— Objetos cercanos (franjas, ASTIIEER condicion, R
RESA, envolvente, etc.) (Ver Planos, | (Sefiaizados? | - (reries?

certificados)

cumplen con frangibilidad. documentos)
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Caracteristicas Fisicas

» Para facilitar, se puede ’
usar la clave de

referencia

» El explotador puede
Indicar en su manual de

AD la clave de referencia
seleccionada para cada
elemento del area de =4

e partaderos de espera,
movimiento SEEE
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Sistemas eléctricos

v Se dispone de una fuente primaria?
\/Tiempo de conmutacion cumple requisitos?

v De ser necesario, dispone de fuente
secundaria?

v'Recibe el ATS comentarios respecto al estado
de las ayudas?



Senales
Letreros
Luces
Balizas
Indicadores

NO COUNTRY
LEFT BEHIND *
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Senales

Verificar que las senales:
» estan colocadas segun proceda,;

« estan ubicadas en el lugary la
cantidad requeridos;

« tienen las dimensionesy los
colores requeridos;

* verificar contraste

Imagenes: REPORT IPRF 01-G-002-05-1
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Letreros

« estan ubicados en el lugar
requerido;

« estan colocados como
corresponde;

« tienen las dimensiones y los
colores requeridos;

 cuentan con el sistema de
luminacion adecuado, Si
procede;

« son frangibles, si procede;
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Luces

1. NO deben existir luces no aeronauticas que pudieran poner
en peligro la seguridad operacional del avion;

2. Verificar que todas las luces aeronauticas:
* Se activan cuando es necesario;
« estan ubicadas en el lugar y la cantidad requeridos;
 tienen los colores y niveles de intensidad requeridos;

* cumplen los niveles de estado de funcionamiento o los objetivos
de mantenimiento;

* son frangibles cuando estan elevadas, si procede;
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¢, Quée luces verificar?

« sistema de iluminacion de aproximacion;
« sistemas de luces de entrada en la

pista; |
« sistema visual indicador de pendiente \
de aproximacion (VASIS o PAPI); - '
« Luces de pistas eyl e @

 Luces de calles de rodaje | R il e
* |uces de proteccion de pista; - B e

* |uces de punto de espera en la via de
vehiculos

 |uces de area fuera de servicio:
 faros aeronauticos:
 |uces de obstaculosos

= ",-;"""" %
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Balizas e indicadores

Todas las balizas:
estan colocadas segun proceda;

estan ubicadas en el lugar y la
cantidad requeridos;

tienen los colores requeridos;
son frangibles;

D N N NN

Hay un indicador de la direccion del
viento:

v en la ubicacioén correcta;

v'que cumple con los requisitos en
cuanto a ubicacion y caracteristicas
requeridas;

v’ esta iluminado en un aerédromo de
USO nocturno.

Imagen: FAA
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INSPECCIONES TECNICAS:
SERVICIOS RFF (SEI)
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La certificacion inicial del RFF incluye:

Nivel de Personal
proteccion del RFF

Respuesta

Equipo de
salvamento
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v el nivel de proteccion se promulga en la AlP;

el explotador de aerédromo cuenta con un
procedimiento para reevaluar periodicamente
el transito y actualizar el nivel de proteccion,
Incluida la no disponibilidad;

el explotador de aerédromo ha establecido
arreglos con los servicios de informacion
aeronautica, incluido el ATS, para suministrar
Informacidn actualizada en caso de gque se
produzcan cambios en el nivel de proteccion;

Nivel de VERIEICAR:
proteccion
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CEINCIEI \/ERIFICAR:
del RFF

v Cantidad
v Instruccion

v Instalaciones de instruccion
(simuladores)

v Procedimientos actualizados
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VERIFICAR:

4 Mapa actualizado de su area de respuesta

el tiempo de respuesta cumple el reglamento
aplicable y es objeto de ensayos periddicos

servicio RFF cuenta con procedimientos que
describen esta respuesta y garantizan que, en
caso de incidente/accidente, se redacte y
archive un informe

existe un sistema de comunicacion y alerta
entre la estacion de servicios contra incendios,
la torre de control y los vehiculos RFF
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Equ|po de VERIFICAR:

salvamento ‘/Cantidad conforme regulacion

Procedimiento y garantia de Mantenimiento

tipos y cantidades de agentes extintores, incluida la
reserva

= v’ Cantidad, calidad y mantenimiento de la vestimenta
- de proteccidon y los equipos respiratorios

Equipos de salvamento adecuado en areas de
agua

Se provee la cantidad suficiente de todo otro equipo
requerido por el reglamento aplicable
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INSPECCIONES TECNICAS:
GESTION DEL PELIGRO QUE

REPRESENTA LA FAUNA
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Nota: puede consistir en inspecciones técnicas o formar parte de la
auditoria de los procedimientos del explotador

a)
b)
C)

d)

se provee el equipo requerido;
existen vallas, segun proceda;

el explotador de aerédromo cuenta con un procedimiento en el que
se describen las medidas adoptadas para desalentar la presencia de
elementos de la fauna silvestre (PLAN DE MANEJO DE FAUNA)

el explotador de aerédromo cuenta con un procedimiento para:
1. registrar y analizar los incidentes relacionados con la
fauna silvestre;
2. recoger restos de fauna silvestre;
3. controlar las medidas correctivas que han de adoptarse ez
posteriormente; y
4, presentar al Estado informes de incidentes relacionados

con la fauna silvestre.
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INSPECCIONES TECNICAS:
PROCEDIMIENTOS
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Verificacion de procedimientos

datos y presentacion de informes del
aerédromo

acceso al area de movimientos

plan de emergencias del aerédromo
RFF

inspeccion del area de movimientos
mantenimiento del area de movimientos

control de nieve y hielo y otras condiciones
meteorologicas peligrosas

ayudas visuales y sistemas eléctricos del
aerodromo

10.

11.

12.
13.

14.
15.
16.

seguridad operacional cuando se llevan a
cabo obras en el aerédromo

direccion en la plataforma. Cuando se
presta un servicio de direccion en la
plataforma

gestion de la seguridad operacional en la
plataforma

vehiculos en el area de movimientos

gestion del peligro que representa la fauna
silvestre

Obstaculos
traslado de aviones inutilizados
operaciones con escasa visibilidad
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INSPECCIONES TECNICAS:
SMS
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Enfoque en la gestion - no solo la infraestructura

« Las regulaciones no son especificas a cada
aeropuerto

« Los operadores de aerdodromos deben
empoderarse y gestionar los riesgos
Inherentes a su entorno.

- SMS estaintegrado en el sistema de
gestion del operador de aerédromo

 gestion de las interfaces entre las
organizaciones

* integraciony coordinacion de las {9 & pc R
actividades de las organizaciones en el ﬁ
aerodromo

t Ad
py
e
v

A,

|
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3.2 Verificacion SMS en el Terreno

1. Politica de Seguridad Operacional
2. Estructura organizacional (Directivo responsable y gerente
seguridad operacional-independiente)
3. Responsabilidades y funciones de safety asignadas
4. Cogltrol formal de la instruccion al personal y SEGURI DAD
subcontratistas
5. Presentacion de informes de accidentes e incidentes OPERACIONAL
6. |dentificacion, analisis y evaluacion de peligros
7. Evaluacion de riesgos y mitigacion de los cambios (gestion
del cambio)
8. Indicadores de seguridad operacional
9. Auditorias de seguridad operacional

10. Promocion de seguridad operacional
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+51 1 6118686 ext. 105




