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RESUMEN EJECUTIVO

Este nota de estudio presenta la comunicacién para la adopcién de la enmienda 40 al Anexo 15 -
Servicios de informacién aerondutica, que contiene los nuevos Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea - Gestion de informacidn aerondutica (PANS-AIM).

Accion: Acciones sugeridas se presentan en la seccidn 3

Objetivos e Safety

Estratégicos: e Air Navigation Capacity and Efficiency

Referencias: e Anexo 15— Servicios de Informacion Aerondutica
e Doc. 8126 — Manual para los Servicios de Informacion Aerondutica
e Comunicacion a los Estados Ref.:AN 2/2.5-18/22

1. Introduccion

1.1 El 3 de abril de 2018, el Secretario General de la OACI informo a los Estados, mediante el
Ref. De respuesta AN 2 / 2.5-18 / 22, (Apéndice A) que el Consejo en la sexta reunién de su 2132
reunioén, celebrada el 9 de marzo de 2018, adoptd el desarrollado por el Servicio de Informacién
Aeronautica (AIS) a la Comisién de Estudio de la Gestidon Aerondutica de la Informaciéon (AIM-AIMSG)
para la enmienda 40 del Anexo 15 - Servicios de informacidon aerondutica, los nuevos Procedimientos
para los servicios de navegacion aérea - Gestion de la informacidn aerondutica (PANS-AIM).

2.1 La enmienda presenta una importante reestructuracion del Anexo 15 para facilitar la
incorporacién de nuevos requisitos técnicos y disposiciones. Los cambios estan destinados a reorganizar
la documentacion de AIM para garantizar que se incluyan requisitos de alto nivel en el Anexo 15, las
especificaciones técnicas y procedimientos operativos se incorporan en los nuevos Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea - Gestién de informacidén aeronautica (PANS-AIM, Doc. 10066) y
orientacién el material se desarrolla para apoyar la implementacidn.
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2. Analisis

2.1 La enmienda al Anexo 15, distribuida a los Estados el 3 de abril de 2018, presenta una
reestructura del Anexo 15. Contiene el resultado de la revisién y reestructuracion del Anexo 15 -
Servicios de Informacidn Aerondutica para incorporar conceptos de Gestidon de Informacién Aeronautica
(AIM) en las disposiciones y para facilitar la transicion del Servicio de Informacion Aerondutica (AlS)
centrado en el producto a los entornos AIM centrados en datos.

2.2 La Reunidén pudo observar que, como resultado de los andlisis exhaustivos, la creacion
de un documento PANS-AIM y una actualizacién rapida de los manuales asociados beneficiarian el
cambio global del AIS tradicional al AIM. Por lo tanto, AIS-AIMSG procedié con el desarrollo del PANS-
AIM para incluir material del Anexo 15 y la nueva versién del Manual de Servicios de Informacién
Aeronautica (Doc. 8126 Vol. |, I, Ill y IV -no editado-), en su caso, ademas a cualquier otro material
nuevo relacionado con AIM.

2.3 Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS) - Gestion de informacion
aeronautica (Doc. 10066, documento previsto para su creacién) Apéndice B (Introduccién al PANS AIM),
proporciona una descripcion detallada de las funciones, productos y servicios de AIM y describe los
requisitos de origen de datos y los procedimientos segin qué datos se debe recopilar y transmitir al AIS
de acuerdo con los requisitos de precisién, resolucién e integridad.

2.4 El PANS-AIM contiene especificaciones relativas al suministro de productos de
informacién aeronautica en una presentacion estandarizada (en forma impresa o electrdnica), que
incluye la publicacidon de informacidn aerondutica (AIP), enmiendas AIP y suplementos y circulares de
informacidn aerondutica (AIC), cartas aeronduticas y NOTAM. También se explican las disposiciones
generales para datos digitales y se proporcionan detalles especificos sobre los diversos conjuntos de
datos: conjuntos de datos AIP, conjuntos de datos de terreno y los obstaculos, conjuntos de datos de
mapeo de aerédromo y conjuntos de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos. Finalmente,
el PANS-AIM describe los requisitos y la regulacion de la informacién aerondutica (AIRAC) y detalles
sobre como actualizar los productos y servicios de informacién aeronautica.

2.5 La creacién del PANS-AIM pretende que todas las especificaciones publicadas en este
documento proporcionen un medio para una mayor armonizacién dentro del dominio de AIS / AIM y
cubran la brecha entre la orientacidn contenida en el Doc. 8126 y los SARPS incluidos en el Anexo 15.
Ademas, PANS-AIM proporciona un vehiculo para especificaciones ampliadas y/o nuevas para conjuntos
de datos digitales e intercambio de datos digitales donde se considerd conveniente tener un nivel de
estandarizacién pero donde el material era demasiado detallado o no apropiado para su inclusién en el
Anexo 15.
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Acciones sugeridas

Se invita a la Reunion a:

a) tomar nota de la informacion proporcionada en esta nota de estudio;
b) analizar el documento presentado en los Apéndices Ay B; y

c) tomar cualquier otra medida que considere apropiada.



APENDICE A
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Ref.: AN 2/2.5-18/22 3 de abril de 2018

Asunto: Adopcion de la Enmienda 40 del Anexo 15

Tramitacion: a) notificar toda desaprobacion antes del
16 de julio de 2018; b)notificar el cumplimiento
y toda diferencia antes del 8 de octubre de 2018'; y
c) considerar el uso del Sistema de notificacion electronica
de diferencias (EFOD) para la notificacion de diferencias y
cumplimiento

Sefior/Sefiora:

1. Tengo el honor de comunicarle que, en la sexta sesion de su 213° periodo de sesiones,
celebrada el 9 de marzo de 2018, el Consejo adopt6é la Enmienda 40 de las Normas y métodos
recomendados internacionales, Servicios de informacion aerondutica (Anexo 15 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional). Los textos de la enmienda y la Resolucion de adopcion aparecen adjuntos a
la version electronica de la presente comunicacion en el sitio web ICAO-NET (http://portal.icao.int),
donde podréa acceder a todos los deméas documentos pertinentes.

2. Al adoptar la enmienda, el Consejo fijo el 16 de julio de 2018 como fecha en que
surtird efecto, salvo en lo que se refiere a aquellas partes de la misma respecto de las cuales la
mayoria de los Estados contratantes hiciera constar su desaprobacion antes de dicha fecha. Ademas,
el Consejo resolvio que la Enmienda 40, en la medida en que surta efecto, sea aplicable a partir del
8 de noviembre de 2018.

3. La Enmienda 40 surge de:

a) las recomendaciones de la decimosegunda reunion del Grupo de estudio sobre
Servicios de informacion aeronautica (AlS)-Gestion de la informacidn aeronautica
(AIM) (AIS-AIMSG/12) con respecto a la reestructuracion del Anexo 15 para
facilitar la incorporacion de los requisitos de la AIM y cambios en el contenido
técnico del Anexo 15 para facilitar la transicién de los AlIS a la AIM; y

! 5 de octubre de 2020 para las disposiciones aplicables a partir del 5 de noviembre de 2020.
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b) las recomendaciones de la segunda reunion del Grupo de expertos sobre meteorologia
(METP/2) sobre una enmienda consiguiente relativa a la informacion meteoroldgica
espacial.

4. Con esta enmienda se propone la reestructuracion general del Anexo 15 para facilitar la
incorporacion de nuevos requisitos técnicos y disposiciones. El proposito de los cambios es reorganizar la
documentacion de AIM para que el Anexo 15 contenga los requisitos de alto nivel, incorporando las
especificaciones técnicas y los procedimientos operacionales en los nuevos Procedimientos para los
servicios de navegacién aérea — Gestidn de la informacion aeronautica (PANS-AIM, Doc 10066) y
elaborando textos de orientacién para facilitar la implementacion.

5. El componente técnico de la enmienda integra la perspectiva de AIM en el Anexo 15, al
definir el alcance, objetivo y funciones de la AlM, los productos y servicios del entorno AIM y los
mecanismos de actualizacion afines. La enmienda promueve en general la transicion de unos AlS centrados
en el producto hacia un concepto mas amplio de gestion de la informacion aerondutica centrada en los
datos y orientada a los servicios. También aporta terminologia revisada que explica mejor la cadena de datos
aeronduticos e identifica con claridad las funciones principales, las responsabilidades conexas y las
relaciones oficiales entre las diferentes entidades que desarrollan actividades vinculadas al suministro de
informacion aeronautica en el contexto de la transicion de AlS a AIM.

6. Esta enmienda consiguiente se introduce para facilitar la implantacion inicial de la
disposicion relativa a la informacion meteorolégica espacial incluida en el Anexo 3 — Servicio
meteorol6gico para la navegacion aérea internacional con el propdsito de reforzar la seguridad
operacional y eficiencia de la navegacion aérea internacional en consonancia con el Plan mundial de
navegacion aérea.

7. Los temas de la enmienda figuran en el Preambulo del Anexo 15, que se reproduce en el
Adjunto A.
8. De conformidad con la Resolucién de adopcién, me permito solicitarle que me
comunique:

a) antes del 16 de julio de 2018, si su Gobierno desea hacer constar su desaprobacion
respecto a alguna parte de las enmiendas adoptadas de las normas y métodos
recomendados (SARPS) que conforman la Enmienda 40, utilizando el formulario
que figura como Adjunto B ala presente. Le ruego tome nota de que sélo es
necesario hacer constar la desaprobacion y que, si no hay respuesta, se dard por
supuesto que no se desaprueba la enmienda; y

b) antes del 8 de octubre de 20182, utilizando el Sistema de notificacion electrénica de
diferencias (EFOD) o el formulario que figura como Adjunto C:

1) las diferencias que puedan existir al 8 de noviembre de 2018 entre los reglamentos o
métodos nacionales de su Gobierno y la totalidad de las disposiciones del Anexo 15,
modificadas mediante todas las enmiendas anteriores y por la Enmienda 40 v,
posteriormente, cualquier otra diferencia que pueda surgir; y

2) la fecha o fechas en las cuales su Gobierno habrd dado cumplimiento a la
totalidad de las disposiciones del Anexo 15, modificadas mediante todas las
enmiendas anteriores y por la Enmienda 40.

9. Respecto a lo que se solicita en el parrafo 8 a), cabe sefialar que una notificacion de
desaprobacion de la Enmienda 40 o cualquiera de sus partes con arreglo al Articulo 90 del Convenio no
constituye una notificacién de diferencias en virtud del Articulo 38 del mismo. Para cumplir esta Gltima
disposicion, si existen diferencias, es necesario presentar una declaracién por separado, tal como se
solicita en el parrafo 8 b) 1). A este respecto, se recuerda que las normas internacionales de los Anexos

2 5 de octubre de 2020 para las disposiciones aplicables a partir del 5 de noviembre de 2020.
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tienen caracter vinculante condicional, en la medida en que el Estado o Estados en cuestién no hayan
notificado diferencias en virtud del Articulo 38 del Convenio.

10. En relacion con lo solicitado en el parrafo 8 b) precedente, cabe sefialar también que la
Asamblea de la OACI, en su 38° periodo de sesiones (24 de septiembre — 4 de octubre de 2013), resolvio
que debia alentarse a los Estados miembros a que utilicen el sistema EFOD para notificar las diferencias
(véase la Resolucién A38-11). Actualmente, el sistema EFOD se encuentra en el sitio web de acceso
restringido del Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP)
(http://www.icao.int/usoap), al cual tienen acceso todos los Estados miembros. Se le invita a que
considere su utilizacion para la notificacion de cumplimiento y diferencias.

11. En la Nota sobre la notificacion de diferencias (Adjunto D) se proporciona orientacion
sobre la determinacién y notificacion de diferencias. Puede evitarse reiterar detalladamente las diferencias
ya notificadas, en caso de que continlen estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

12. Le agradeceria que también enviase una copia de las notificaciones mencionadas en
el parrafo 8 b) a la Oficina regional de la OACI acreditada ante su Gobierno.

13. En la quinta sesion de su 204° periodo de sesiones, el Consejo solicité que, al informar a
los Estados de la adopcién de enmiendas de Anexos, se les proporcione informacion sobre su aplicacion y
los textos de orientacion disponibles, asi como una evaluacion de las repercusiones. Todo esto se presenta
para su informacion en los Adjuntos E y F, respectivamente.

Ajuste editorial y nueva edicion integral del Anexo 15

14. N Para mantener actualizada una edicion integral del Anexo 15, las definiciones relativas a
las disposiciones con fechas de aplicacion diferidas se identifican mediante una nota a pie de pagina en la
gue se indica la fecha de aplicacion pertinente.

15. Ademas, la Enmienda 39-B (adoptada por el Consejo el 22 de febrero de 2016 y aplicable
a partir del 5 de noviembre de 2020) se consolidara con la Enmienda 40 en una nueva edicion del Anexo
y, al inicio de cada disposicion afectada, indicard 2020 como fecha de aplicacion. En el sitio
https://www.icao.int/2018-amendments, se puede consultar mas informacion sobre los ajustes editoriales.
Luego de que la enmienda entre en vigor, el 16 de julio de 2018, le sera remitida a la mayor brevedad
posible una nueva edicion del Anexo 15, que incorporara la Enmienda 40 asi como la enmienda adoptada
antes mencionada.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

AN

Fang Liu
Secretaria General

Adjuntos:

A —  Enmienda del Preambulo del Anexo 15

B — Formulario de notificacion de desaprobacion
total o parcial de la Enmienda 40 del Anexo 15

C — Formulario de notificacion de cumplimiento o
diferencias respecto al Anexo 15

D — Nota sobre la notificacion de diferencias

E — Lista de tareas para la aplicacién y resefia de los

textos de orientacién relacionados con la
Enmienda 40 del Anexo 15

F —  Evaluacion de las repercusiones de la Enmienda 40
del Anexo 15






ADJUNTO A a la comunicacion AN 2/2.5-18/22

ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 15

Afadase lo siguiente al final de la Tabla A:

Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
40 Decimosegunda Enmienda que comprende: 9 de marzo de 2018
reunion del Grupo de 16 de julio de 2018

estudio AIS-AIM
(AIS-AIMSG/12); y
segunda reunion del
Grupo de expertos
sobre meteorologia
(METP/2)

a) la reestructuracion del Anexo 15 | 8 denoviembre de 2018

para facilitar la incorporacion de
los requisitos de la gestion de la
informacion aerondutica (AIM);

b) la modificacién del contenido
técnico del Anexo 15 para facilitar
la transicion de AIS a AIM; y

€) una enmienda consiguiente relativa
a la informacién meteoroldgica
espacial.







ADJUNTO B a la comunicacion AN 2/2.5-18/22

FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DESAPROBACION TOTAL O PARCIAL
DE LAENMIENDA 40 DEL ANEXO 15

Ala: Secretaria General
Organizacion de Aviacién Civil Internacional
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montréal, Quebec
CANADA H3C 5H7

(Estado) por la presente desea desaprobar las partes siguientes de la
Enmienda 40 del Anexo 15:

Firma Fecha

NOTAS

1) Si desea desaprobar la Enmienda 40 del Anexo 15, en su totalidad o en parte, rogamos que envie
esta notificacion de desaprobacion de modo que llegue a la Sede de la OACI el 16 de julio de 2018 a
mas tardar. Si no se hubiera recibido para esa fecha, se supondra que no desaprueba la enmienda.
Si usted aprueba todas las partes de la Enmienda 40, no es necesario devolver el presente aviso
de desaprobacion.

2) La presente notificacion no deberia considerarse como notificacién de cumplimiento o diferencias
con respecto al Anexo 15. Es necesario enviar notificaciones separadas al respecto (véase
el Adjunto C).

3) Utilicense hojas adicionales en caso necesario.






ADJUNTO C a la comunicacién AN 2/2.5-18/22

FORMULARIO DE NOTIFICACION DE CUMPLIMIENTO O DIFERENCIAS
RESPECTO AL ANEXO 15
(comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 40 inclusive)

Ala: Secretaria General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 Robert-Bourassa Boulevard
Montreal, Quebec

CANADA H3C 5H7
1. No existird diferencia alguna, al , entre los reglamentos o
métodos nacionales de (Estado) y las disposiciones del Anexo 15,

comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 40 inclusive.

2. Existiran las diferencias siguientes, al , entre los reglamentos o
métodos de (Estado) y las disposiciones del Anexo 15, incluida la
Enmienda 40 [véase la Nota 2) a continuacion].

a) Disposicién del Anexo b) Detalles de la diferencia ¢) Observaciones
(Indiquense los parrafos (Describase (Indiquense
exactamente) la diferencia con claridad y los motivos de la

concision) diferencia)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)
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En las fechas que se indican mas abajo, (Estado) habra cumplido con las

disposiciones del Anexo 15, comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 40 inclusive respecto a las
cuales se han notificado diferencias en el parrafo 2.

a) Disposicién del Anexo b) Fecha c) Comentarios
(Indiquense los parrafos
exactamente)
(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)
Firma Fecha
NOTAS
1) Si el parrafo 1 fuera aplicable en su caso, sirvase completarlo y devolver este formulario a la Sede de

2)

3)

4)

la OACI. Si el parrafo 2 fuera aplicable en su caso, sirvase completar los parrafos 2 y 3 y devolver
este formulario a la Sede de la OACI.

Puede evitarse reiterar en detalle las diferencias anteriormente notificadas, en caso de que contintien
estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

En la Nota sobre la notificacion de diferencias y el Manual sobre la notificacion y publicacion de
diferencias (Doc 10055) se proporciona orientacion sobre la notificacion de diferencias.

Rogamos enviar una copia de la presente notificacion a la Oficina regional de la OACI acreditada
ante su Gobierno.



ADJUNTO D a la comunicacién AN 2/2.5-18/22

NOTA SOBRE LA NOTIFICACION DE DIFERENCIAS
(Preparada y publicada de acuerdo con las instrucciones del Consejo)

1. Introduccion

11 El Articulo 38 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (“el Convenio”)
prescribe que un Estado contratante notifique a la OACI cuando no cumple con una norma en todos sus
aspectos, cuando no concuerda totalmente sus reglamentaciones 0 métodos con alguna norma, o cuando
adopta reglamentaciones 0 métodos que difieren en algin aspecto particular de lo establecido por la
norma.

1.2 La Asamblea y el Consejo, al examinar las notificaciones de diferencias que se han
recibido de los Estados contratantes en cumplimiento del Articulo 38 del Convenio, han observado
repetidamente que la oportunidad y vigencia de tales notificaciones no son enteramente satisfactorias.
Por consiguiente, se publica esta nota con el fin de reiterar el principal objetivo del Articulo 38 del
Convenio y facilitar la determinacion y notificacion de diferencias.

1.3 El principal objeto de la notificacion de diferencias es fomentar la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea, asegurandose de que los organismos gubernamentales y
demés entidades interesadas en la aviacion civil internacional, incluidos los explotadores y otros
proveedores de servicios, estén informados sobre la reglamentacion y las disposiciones nacionales en la
medida en que difieran de las prescritas en las normas contenidas en los Anexos al Convenio.

14 Por consiguiente, se solicita a los Estados contratantes que presten particular atencion a la
notificacion de diferencias respecto a las normas de todos los Anexos, como se describe en el parrafo 4 b) 1) de
la Resolucién de adopcidn.

15 Aunque en virtud del Articulo 38 del Convenio no es necesario notificar las diferencias
respecto a los métodos recomendados, la Asamblea ha instado a los Estados contratantes a que también
hagan extensivas las consideraciones antedichas a los métodos recomendados contenidos en los Anexos al
Convenio.

2. Notificacion de diferencias respecto a las normas y métodos recomendados (SARPS)

2.1 La orientacion a los Estados contratantes en cuanto a la notificacion de diferencias
respecto a las normas y métodos recomendados (SARPS) solamente puede darse en términos muy
generales. Ademas, se recuerda a los Estados contratantes que el cumplimiento de los SARPS
generalmente va més alla de la publicacion de reglamentos nacionales y requiere el establecimiento de
arreglos practicos para la aplicacion, tal como el suministro de instalaciones, personal y equipo, asi como
mecanismos de aplicacion eficaces. Los Estados contratantes deberian tener esos elementos en cuenta al
determinar su cumplimiento y diferencias. Las categorias de diferencias que figuran a continuacion se
proporcionan a titulo de guia para determinar si existe una diferencia que debe notificarse:

a) el requisito de un Estado contratante es mas estricto o excede un SARP (Categoria A).
Esta categoria se aplica cuando la reglamentacion y los métodos nacionales son mas
exigentes que el SARP correspondiente, o imponen una obligacion en el ambito del
Anexo que no esta especificada en el SARP. Esto reviste particular importancia
cuando un Estado contratante exige una norma mas elevada que afecta a la operacion
de las aeronaves de otros Estados contratantes en su territorio y sobre él;
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b) el requisito de un Estado contratante es de indole distinta o el Estado contratante ha
establecido otros medios de cumplimiento (Categoria B)+. Esta categoria se aplica
en particular cuando la reglamentacion y los métodos nacionales son de indole
distinta al SARP correspondiente, o cuando la reglamentacion y los métodos
nacionales difieren en principio, tipo o sistema del SARP correspondiente, sin
imponer necesariamente una obligacion adicional; y

c) el requisito de un Estado contratante ofrece menos proteccion, se aplica
parcialmente 0 no se aplica (Categoria C). Esta categoria se aplica cuando la
reglamentacion y los métodos nacionales ofrecen menos proteccion que el SARP
correspondiente, o cuando no se ha promulgado ninguna reglamentacion nacional que
trate el tema del SARP correspondiente, en su totalidad o en parte; o cuando el
Estado contratante no ha concordado plenamente sus précticas con el SARP
correspondiente.

Estas categorias no se aplican a “SARP no aplicable” (véase el parrafo a continuacion).

2.2 SARP no aplicable. Cuando un Estado contratante considere que un SARP relativo a
aeronaves, operaciones, equipo, personal o instalaciones y servicios de navegacion aérea no es aplicable a
las actividades aeronauticas existentes en ese Estado, no serd necesario notificar una diferencia. Por
ejemplo, a un Estado contratante que no sea Estado de disefio ni de fabricacién y que no cuente con
reglamentacion nacional sobre el asunto no se le exigiria que notifique las diferencias con respecto a las
disposiciones del Anexo 8 relativas al disefio y construccion de aeronaves.

2.3 Diferencias con respecto a los apéndices, tablas y figuras. El texto comprendido en un
SARP incluye no sélo el SARP propiamente dicho, sino también los apéndices, tablas y figuras
relacionados con el SARP. Por consiguiente, en virtud del Articulo 38, deben notificarse las diferencias
con respecto a los apéndices, tablas y figuras. Para notificar una diferencia con respecto a un apéndice,
tabla o figura, los Estados deberian notificar una diferencia con respecto al SARP que hace referencia al
apéndice, tabla o figura.

2.4 Diferencias con respecto a las definiciones. Los Estados contratantes deberian notificar
las diferencias con respecto a las definiciones. La definicion de un término utilizado en un SARP no tiene
categoria independiente pero es parte esencial de cada SARP en el que se utiliza dicho término.
Por consiguiente, una diferencia con respecto a la definicion del término puede resultar en una diferencia
respecto de cualquier SARP en el que se haya utilizado dicho término. A tal efecto, los Estados
contratantes deberian tener en cuenta las diferencias con respecto a las definiciones al determinar el
cumplimiento o las diferencias respecto a los SARPS en que se hayan utilizado dichos términos.

25 La notificacion de diferencias no sélo deberia hacerse con respecto a la ultima enmienda,
sino con respecto a todo el Anexo, incluida dicha enmienda. En otras palabras, se pide a los Estados
contratantes que hayan notificado diferencias con anterioridad que proporcionen actualizaciones regulares
de toda diferencia notificada previamente hasta que dicha diferencia deje de existir.

2.6 En el Manual sobre la notificacién y publicacion de diferencias (Doc 10055) figuran
orientaciones adicionales sobre la identificacion y notificacion de diferencias, ejemplos de diferencias
bien definidas y ejemplos de procesos y procedimientos modelo para la gestion de la notificacion de
diferencias.

* La expresion “indole distinta u otros medios de cumplimiento” que figura en b) se aplicara a la reglamentacion y
el método nacional con que se logra por otros medios el mismo objetivo que con el SARP correspondiente o que
por otras razones fundamentales no puede incluirse en los incisos a) o c).
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3. Forma de notificacion de diferencias
3.1 Las diferencias pueden notificarse mediante:
a) elenvio a la Sede de la OACI de un formulario de notificacion de cumplimiento o de

b)

diferencias; o

el sistema de notificacion electronica de diferencias (EFOD) en www.icao.int/usoap.

3.2 Al notificar las diferencias, deberia proporcionarse la siguiente informacion:

a)

b)

d)

el nimero del parrafo o subparrafo que contenga el SARP respecto al cual existe la
diferenciax;

los motivos por los cuales el Estado no cumple con el SARP o considera necesario
adoptar reglamentaciones o métodos diferentes;

una descripcion clara y concisa de la diferencia; y
las intenciones de cumplimiento en el futuro, asi como la fecha para la cual su

Gobierno preve confirmar el cumplimiento con el SARP y eliminar la diferencia que
se haya notificado con respecto a ese SARP.

3.3 Las diferencias notificadas se pondran a disposicion de otros Estados contratantes,
normalmente tal como las haya notificado el Estado contratante. Con el objeto de que la informacion sea
lo més util posible, se solicita a los Estados contratantes asegurarse de que:

a)

b)

las declaraciones sean lo mas claras y concisas posible y se limiten a los puntos
esenciales;

la presentacion de extractos de reglamentos nacionales no se considere suficiente a
los fines de cumplir con la obligacion de notificar diferencias; y

se eviten los comentarios generales, asi como acrénimos y referencias que sean poco
claros.

*  Esto se aplica Gnicamente cuando la notificacién se hace de la manera indicada en 3.1 a).






ADJUNTO E ala comunicacion AN 2/2.5-18/22

LISTA DE TAREAS PARA LA APLICACION Y RESENA DE LOS TEXTOS
DE ORIENTACION RELACIONADOS CON LA ENMIENDA 40 DEL ANEXO 15

1. LISTA DE TAREAS PARA LA APLICACION
1.1 Pasos esenciales que tienen que seguir los Estados para aplicar la enmienda del
Anexo 15:

a) identificacion del proceso legislativo necesario para transponer en su reglamentacion
nacional las disposiciones de la OACI nuevas y modificadas, teniendo en cuenta la

fecha de aplicacion;

b) creacion de un plan nacional de aplicacion que tenga en cuenta las disposiciones de la
OACI nuevas y modificadas;

c) redaccién de las modificaciones que sea necesario introducir en la reglamentacion

nacional y medios de cumplimiento;

d) adopcion oficial de la reglamentacion nacional y de los medios de cumplimiento;

e) notificacion de diferencias a la OACI, de ser necesario; y

f) capacitacion del personal de operaciones en el uso de las nuevas disposiciones.

2. PROCESO DE NORMALIZACION

2.1 Fecha de entrada en vigor: 16 de julio de 2018
2.2 Fecha de aplicacién: 8 de noviembre de 2018
2.3 Fecha de aplicacion integrada: 5 de noviembre de 2020, para las partes de la enmienda

relacionadas con el formato del SNOWTAM.

3. DOCUMENTACION DE APOYO
3.1 Documentos de la OACI
Tipo Fecha de
(PANS/IT/Manual/Circ.) publicacion
Titulo/Doc nim. prevista
Procedimientos para los servicios de PANS (nuevos) 2018
navegacion aérea — Gestion de la
informacidon aeronautica (PANS-AIM,
Doc 10066)
Manual para los servicios de Manual (actualizacion) 2018

informacidén aeronautica (Doc 8126)
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3.2 Documentos externos

Titulo Organizacion externa Fecha de publicacion

Ninguno

4. TAREAS DE ASISTENCIA PARA LA APLICACION

Tipo Mundial Regional
Taller/Seminario Conferencias regionales
sobre AIM
5. PROGRAMA UNIVERSAL DE AUDITORIA DE LA VIGILANCIA

DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (USOAP)
51 Dado el contenido de esta enmienda, puede ser necesario enmendar las preguntas de

protocolo (PQ) del CMA del USOAP dado que se han introducido nuevos requisitos técnicos y se han
modificado las referencias. Esto se evaluara durante el proximo ciclo de enmiendas de las PQ.



ADJUNTO F a la comunicacién AN 2/2.5-18/22

EVALUACION DE LAS REPERCUSIONES EN RELACION
CON LA ENMIENDA 40 DEL ANEXO 15

1. INTRODUCCION

1.1 La Enmienda 40 del Anexo 15 incluye una reestructuracion general del Anexo destinada
a facilitar la incorporacion de nuevas disposiciones y requisitos técnicos, tales como la definicion del
alcance, objetivo y funciones de la AIM, los productos y servicios del entorno AIM y los mecanismos de
actualizacion afines. La enmienda también aporta terminologia revisada que explica mejor la cadena de
datos aeronduticos e identifica con claridad las funciones principales, las responsabilidades conexas y las
relaciones oficiales entre las diferentes entidades que desarrollan actividades vinculadas al suministro de
informacion aerondutica en el contexto de la transicion de los AIS a la AIM. También se introducen
cambios en los requisitos técnicos, que incluyen mejoras en la distribucién de los NOTAM a fin de que
los mismos sean méas idéneos para su funcion, requisitos de deteccion de errores de datos basados en la
performance y caracteristicas de la calidad de los datos.

1.2 En la nueva estructura del Anexo 15, los requisitos estan organizados de manera tal que
la actividad de recopilacién de datos se pueda disociar de la definicién de los productos finales. Este
enfoque se adoptd para facilitar la transicion hacia un entorno de plena AIM dentro del marco general de
los principios de la gestion de la informacién de todo el sistema (SWIM). Asimismo, el material que se
consideré demasiado prescriptivo, detallado o procedimental se trasladé a los PANS-AIM o0 a un
documento de orientacion.

2. EVALUACION DE LAS REPERCUSIONES

2.1 Enmienda consistente en la reestructuracion del Anexo 15
destinada a facilitar la incorporacién de los requisitos de AIM

211 Repercusiones en la seguridad operacional: La aplicacion de esta enmienda tendra un
efecto positivo en la seguridad operacional. La provision de informacion de calidad asegurada, oportuna y
fiable se esté transformando en un aspecto crucial de la seguridad de las operaciones, y la transicién hacia
un entorno de plena AIM es un factor esencial para lograr ese objetivo. La reestructuracion de las
disposiciones de la AIM garantiza que los requisitos se expliquen apropiadamente y promueve una mejor
comprension de los principios de la AIM.

2.1.2 Repercusiones econémicas: Esta enmienda tendrd un costo general minimo tanto para los
Estados como para la industria. Varios de los requisitos que actualmente integran el Anexo 15 se
trasladaran a los nuevos PANS-AIM, lo que implicara que sea necesario modificar la reglamentacion de
los Estados para incorporar apropiadamente las nuevas referencias. Ademas, los PANS no tienen la
misma categoria que las Normas y, por consiguiente, no conllevan la obligatoriedad que impone el
Articulo 38 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional con respecto a la notificacion de las
diferencias a la OACI en caso de que no se apliquen. Con todo, de conformidad con las disposiciones del
Anexo 15, los Estados deben publicar en sus AIP listas actualizadas de diferencias significativas entre sus
procedimientos y los PANS conexos. Esto implica la necesidad de actualizar los procesos de notificacion
0 de dejar de notificar diferencias a la OACI y asegurarse de que las diferencias significativas se
publiquen en el AIP del Estado.

2.1.3 Repercusiones en la seguridad de la aviacién: No se prevé que esta enmienda tenga
repercusiones en la seguridad de la aviacion.
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2.1.4 Repercusiones en el medio ambiente: No se prevé que esta enmienda tenga repercusiones
en el medio ambiente.

2.1.5 Repercusiones en la eficiencia: Habra un cambio positivo, ya que la reestructuracion de
la documentacion de la AIM permitira una mejor organizacién de los requisitos y de ese modo haré
posible que las disposiciones satisfagan las necesidades de los distintos usuarios (p.ej., Estados,
organizaciones proveedoras de servicios, etc.). Esto hara que sea mas facil encontrar las especificaciones
y redundard en un cumplimiento mas eficiente de los requisitos, a la vez que tendrd un efecto positivo
indirecto en la eficiencia de los vuelos.

2.1.6 Plazo de implantacion previsto: El tiempo de implantacion previsto depende de la
necesidad de modificar la reglamentacion de los Estados para reflejar adecuadamente las referencias al
Anexo 15 reestructurado y a los nuevos PANS-AIM vy de actualizar los procesos de notificacion de
diferencias o bien de dejar de notificar diferencias a la OACI y asegurarse de que las diferencias
significativas se publiquen en la AIP del Estado. En total, se prevé que la implantacion de la enmienda
llevard menos de un afio a partir de la fecha de aplicacion.

2.2 Enmienda relativa a los cambios en el contenido
técnico del Anexo 15 para facilitar la transicion de los
AlS ala AIM

2.2.1 Repercusiones en la seguridad operacional: La informacion y los datos aeronduticos son
necesarios para garantizar la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea. El rol
y la importancia de contar con informacién y datos aeronauticos completos, oportunos y exactos han
cambiado significativamente con la implementacién de la navegacion de area (RNAV), la performance de
navegacion requerida (RNP), los sistemas de navegacion computarizados de a bordo y los sistemas de
enlace de datos. La transicion hacia un entorno de plena AIM implica mejorar la calidad de los datos
asegurandose de que la informacion sea suministrada por fuentes responsables y cualificadas. Presupone
el intercambio de datos digitales normalizados y permite una distribucién oportuna y exacta de la
informacion. En su conjunto, todo esto se refleja en un nivel més alto de seguridad operacional.

2.2.2 Asimismo, en el Anexo 15 se incluyen varias condiciones operacionales para determinar
cuando se expedira un NOTAM y cuando no. Estas inclusiones y mejoras promoveran la uniformidad y
serviran para perfeccionar la expedicion de NOTAM, lo cual se traducird en un aumento general de la
seguridad operacional.

2.2.3 Repercusiones econdmicas: La transicién hacia un entorno de plena AIM puede requerir
grandes inversiones en equipos y recursos, dependiendo del estado de aplicacion de las normas por parte
de los Estados y la industria. No obstante, esto puede hacerse mediante un enfoque por fases que facilite
el retorno sobre la inversion y permita incorporar los aprendizajes adquiridos durante las primeras fases
en los procesos correspondientes a las fases posteriores, y de ese modo permita sentar bases sélidas antes
de incorporar técnicas mas avanzadas. Asimismo, la transicion traera aparejadas ventajas econdémicas en
general, ya que mejorara la gestion de la informacion aerondutica mediante un intercambio de datos
aeronduticos mas rapido, de calidad controlada y eficaz en funcidn de los costos.

224 Repercusiones en la seguridad de la aviacion: Las especificaciones prescriptivas
existentes se enmendaron para introducir mas requisitos basados en la performance con el propésito de
mantener la integridad de los datos a lo largo de toda la cadena de datos. La actual estipulacion de que
deben efectuarse verificaciones por redundancia ciclica es demasiado prescriptiva, y ha habido numerosos
casos en los cuales ha sido dificil demostrar el cumplimiento mediante ese método. Los requisitos basados
en la performance deberian facilitar la aplicacion, ya que permitirian que se utilizara tecnologia mas
moderna para detectar errores en los datos digitales introducidos durante su transmisién o
almacenamiento.
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2.2.5 Repercusiones en el medio ambiente: La transicién de un entorno basado en papel a un
entorno digital ciertamente traera aparejados beneficios ambientales.

2.2.6 Repercusiones en la eficiencia: La transicion hacia un entorno de AIM sera beneficioso
para la eficiencia. Por ejemplo, proporcionar datos en formato digital y cumplir con requisitos de
intercambio de datos digitales representa un cambio de paradigma en la manera en que se transmite y
manipula la informacion durante todo su ciclo de vida: las etapas de gestion, procesamiento, verificacion,
uso, control de calidad e intercambio de informacién se cumplen de manera estructurada y automatica,
con lo cual se minimiza la intervencién humanay se reducen los errores.

2.2.7 Plazo de implantacidon previsto: El tiempo necesario para la implantacion varia segun lo
avanzado que esté el Estado en la aplicacion de las normas. Algunos Estados ya han implantado parte de
los requisitos y han tomado medidas acordes. Para los Estados que todavia no cumplen con los requisitos,
el tiempo de implantacion puede variar entre dos y cinco afios. La mayor parte de la industria ya ha
implantado muchos de los requisitos como parte de la transicion hacia la AIM y, por eso, para la industria
el tiempo de implantacion previsto es de hasta un afio, dependiendo del grado de implantacién que hayan
alcanzado hasta ahora.

2.3 Enmienda consiguiente relativa a la informacion meteoroldgica
espacial

2.3.1 Repercusiones en la seguridad operacional: Las operaciones de aeronaves seran mas
seguras gracias al acceso a mejor informacion sobre los fendmenos meteoroldgicos espaciales.

2.3.2 Repercusiones econdmicas: Minimas, ya que los costos requeridos para actualizar el
software y poder expedir NOTAM para fendmenos meteorol6gicos espaciales son infimos.

2.3.3 Repercusiones en la seguridad de la aviacién: No se ha identificado ninguna.
2.34 Repercusiones en el medio ambiente: No se ha identificado ninguna.
2.35 Repercusiones en la eficiencia: La eficiencia de las operaciones de aeronaves se

incrementara por contar con mejor informacién sobre los fenémenos meteoroldgicos espaciales.

2.3.6 Plazo de implantacion previsto: Ninguno. Se considera que la norma revisada es
conforme a los requisitos existentes del Estado.

—FIN—
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adopcidn. (Véase la comunicacion AN 2/2.5-18/22).
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ENMIENDA 40
DE LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES

ANEXO 15 — SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA
RESOLUCION DE ADOPCION
El Consejo,

Obrando de conformidad con el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y
especialmente con lo dispuesto en los Articulos 37, 54 y 90:

1. Adopta por la presente el 9 de marzo de 2018 la Enmienda 40 de las normas y métodos
recomendados internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados
internacionales, Servicios de informacién aerondutica, que por conveniencia se designa como Anexo 15 al
Convenio;

2. Prescribe el 16 de julio de 2018 como fecha en que la referida enmienda surtira
efecto, excepto cualquier parte de la misma acerca de la cual la mayoria de los Estados contratantes hayan
hecho constar su desaprobacion ante el Consejo con anterioridad a dicha fecha;

3. Resuelve que dicha enmienda o aquellas partes de la misma que hayan surtido efecto se
apliquen a partir del 8 de noviembre de 2018;

4. Encarga a la Secretaria General.

a) que notifique inmediatamente a cada Estado contratante las decisiones anteriores e
inmediatamente después del 16 de julio de 2018 aquellas partes de la enmienda que
hayan surtido efecto;

b) que pida a cada uno de los Estados contratantes:

1) que notifique a la Organizacion (de conformidad con la obligacion que
le impone el Articulo 38 del Convenio) las diferencias que puedan existir al
8 de noviembre de 2018 entre sus reglamentos o métodos nacionales y las
disposiciones de las normas contenidas en el Anexo tal como queda enmendado
por la presente, debiendo hacerse tal notificacion antes del 8 de octubre de 2018, y
que después de dicha fecha mantenga informada a la Organizacion acerca de
cualesquiera diferencias que puedan surgir;

2) que antes del 8 de octubre de 2018 notifique a la Organizacién la fecha o las fechas
a partir de la cual o de las cuales se ajustara a las disposiciones de las normas del
Anexo segun queda enmendado por la presente;

c) que invite a cada Estado contratante a que notifique, ademas, cualquier diferencia
entre sus propios métodos y los establecidos por los métodos recomendados cuando
la notificacion de tal diferencia sea importante para la seguridad operacional de la
navegacion aérea, conforme al procedimiento especificado en b) anterior para las
diferencias respecto a las normas.

1 EI 5 de octubre de 2020 en el caso de las disposiciones con fecha de aplicacion del 5 de noviembre de 2020.






NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA
DEL ANEXO 15

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y
el texto nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. elextogue-ha-desuprimirse-aparecetachado texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. elHextogue-hade-suprimirse—aparece—tachadoy nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado
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PREAMBULO

Antecedentes

Aplicacion

Las normas y métodos recomendados contenidos en este documento rigen la aplicacion de los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion de la informacion aerondutica
(Doc 10066, PANS-AIM) y de los Procedimientos suplementarios regionales — Servicios de
informacion aerondutica, contenidos en el Doc 7030, encontrandose en este Gltimo documento los
procedimientos adicionales de aplicacion regional.

CAPITULO 1. GENERALIDADES

Nota 1.— La finalidad del servicio de informacion aeronautica (ALS) es asegurar que se
distribuyan la informacion aeronautica y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad
operacional, regularidad, economia y eficiencia del sistema de la gestion de transito aéreo (ATM)
mundial de un modo ambientalmente sostenible. La funcion y la importancia de los datos aeronduticos y
de la informacion aeronautica cambiaron significativamente con la implantacion de la navegacion de
darea (RNAYV), la navegacion basada en la performance (PBN), los sistemas de navegacion de a bordo
computarizados, la comunicacion basada en la performance (PBC) y la vigilancia basada en la
performance (PBS), los sistemas de enlace de datos y las comunicaciones orales por satélite
(SATVOICE). Si la informacion aerondutica o los datos aeronauticos se alteran, son erroneos, tardios o
inexistentes, la seguridad operacional de la navegacion aérea puede resultar afectada.

Nota 2.— Estas normas y métodos recomendados deben emplearse conjuntamente con los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y cddigos de la OACI
(PANS-ABC, Doc 8400).

Nota 3.— Estas normas y métodos recomendados deben emplearse conjuntamente con los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion de la informacion aeronautica
(PANS-AIM, Doc 10066).

Nota 34.— Los textos de orientacion sobre la organizacion y funcionamiento de los servicios de
informacion aerondutica se hallan contenidos en el Manual para los servicios de informacion aeronautica
(Doc 8126).

1.1 Definiciones

Los términos y expresiones indicados a continuacién, que figuran en las normas y métodos recomendados
para los servicios de informacion aeronautica, tienen el significado siguiente:

Aerodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos)
destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.
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Aeropuerto internacional. Todo aeropuerto designado por el Estado contratante en cuyo territorio esta
situado; como puerto de entrada o salida para el trafico aéreo internacional; donde se llevan a cabo los
tramites de aduanas, inmigracion, sanidad publica, reglamentacion veterinaria y fitosanitaria, y
procedimientos similares.

AIRAC. Una sigla (reglamentacion y control de informacién aerondutica) que significa el sistema que
tiene por objeto la notificacion anticipada, basada en fechas comunes de entrada en vigor, de las
circunstancias que requieren cambios importantes en los métodos de operaciones.

Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Altitud minima para un tramo definido de
vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). La altitud para un tramo en ruta que permite la recepcion apropiada de
las instalaciones y servicios de navegacion aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes, cumple
con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos
requerido.

Altura. La distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto, medido desde una
referencia especifica.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo de la
normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una
elevacion MSL.

Aplicacion. Manipulacion y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios
(1SO 19104").

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el &rea de maniobras y las plataformas.

Arreglos de transito directo. Arreglos especiales, aprobados por las autoridades competentes, mediante
los cuales el trafico que se detiene solo brevemente a su paso por el Estado contratante; puede
permanecer bajo la jurisdiccién inmediata de dichas autoridades.

Aseguramiento de la calidad (Garantia de calidad). Parte de la gestion de la calidad orientada a
proporcionar confianza en que se cumpliran los requisitos de la calidad (1SO 9000°).

ASHTAM. NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato especifico, un cambio de
importancia para las operaciones de las aeronaves debido a la actividad de un volcén, una erupcién
volcéanica o una nube de cenizas volcénicas.

* Todas las normas 1SO mencionadas en este capitulo figuran al final del mismo.
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Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica (1ISO 19101").

Nota.— El distintivo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y un ambito de
valores relacionado con él.

Base de datos cartograficos de aer6dromo (AMDB). Coleccion de datos cartograficos de aerédromo
organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Boletin de informacion previa al vuelo (PIB). Forma de presentar informacion NOTAM vigente,
preparada antes del vuelo, que sea de importancia para las operaciones.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion temporal
con resolucion de un dia (1SO 19108 ).

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para definir un afio
que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano (ISO 19108").

Nota.— En el calendario gregoriano, los aiios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366, y se
dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad. Grado en que el conjunto de caracteristicas inherentes cumple con los requisitos (ISO 9000°).

Nota 1.— El término “calidad” puede utilizarse con adjetivos tales como pobre, buena o
excelente.

Nota 2.— “Inherente”, en contraposicion a “asignado”, significa que existe en algo, especialmente
como una caracteristica permanente.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran los requisitos
del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion,—e integridad- (o grado de
aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.

Caracteristica. Abstraccion de fenémenos del mundo real (ISO 19101°).

Carta aerondutica. Representacion de una parte de la Tierra, sus construcciones y relieve, que sirve
especificamente para cumplir las necesidades de la navegacion aérea.

Circular de informacion aeronautica (AIC). Aviso que contiene informacién que no requierae la
iniciacion de un NOTAM ni la inclusién en las AIP, pero relacionada con la seguridad del vuelo, la
navegacion aérea, o asuntos de caracter técnico, administrativo o legislativo.

Clasificacion de los datos aeronduticos de acuerdo con su integridad. La clasificacidn que se basa en el
riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican
como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catastrofe;



9

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catéstrofe; y

C) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar
una catastrofe.

Completitud de los datos. Grado de confianza de que los datos que se proporcionan son todos los
necesarios para su uso previsto.

Comunicacion basada en la performance (PBC). Comunicacidn basada en especificaciones sobre la
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota.— Una especificacion RCP comprende los requisitos de performance para las comunicaciones
que se aplican a los componentes del sistema en términos de la comunicacion que debe ofrecerse y del
tiempo de transaccion, la continuidad, la disponibilidad, la integridad, la seguridad y la funcionalidad
correspondientes que se necesitan para la operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio
aereo particular.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC). Comunicacidn entre el controlador y
el piloto por medio de enlace de datos para las comunicaciones ATC.

Conjunto de datos. Coleccién determinada de datos (1SO 19101").

Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la Tierra, como
ciudades, ferrocarriles o canales.

Control de la calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de la
calidad (ISO 9000°).

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

Datos aeronduticos. Representacion de hechos, conceptos o instrucciones aeronduticos de manera
formalizada que permita que se comuniquen, interpreten o procesen.

Datos cartogréaficos de aerédromo (AMD). Datos recopilados con el propésito de compilar informacion
cartografica de los aer6dromos.

Nota.— Los datos cartogrdficos de aerodromo se recopilan para diversos fines, por ejemplo,
para mejorar la conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacion en la superficie y las
actividades de instruccion, elaboracion de mapas y planificacion.

Declinacion de la estacion. Variacion de alineacion entre el radial de cero grados del VOR vy el norte
verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacién VOR.

Direccion de conexion. Cadigo especifico que se utiliza para establecer la conexion del enlace de datos
con la dependencia ATS.
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Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie elipsoidal
definida matematicamente.

Enmienda AIP. Modificaciones permanentes de la informacién que figura en las AIP.

Ensamblar. Proceso por el que se incorporan a la base de datos los datos aeronauticos procedentes de
maltiples fuentes y se establecen las lineas basicas para el tratamiento ulterior.

Nota.— La fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de que se rectifiquencan
los errores y omisiones detectados.

Espaciado entre puestos. Distancia angular o lineal entre dos puntos de elevacion adyacentes.

Especificacion de performance de comunicacion requerida (RCP). Conjunto de requisitos para el
suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales de la
aeronave Yy las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en
la performance.

Especificacion de performance de vigilancia requerida (RSP). Conjunto de requisitos para el suministro
de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave y las
operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la vigilancia basada en la performance.

Especificacion del producto de datos. Descripcion detallada de un conjunto de datos o de una serie de
conjuntos de datos junto con informacion adicional que permitira crearlo, proporcionarlo a otra parte
y ser utilizado por ella (1SO 19131").

Nota.— Una especificacion del producto de datos proporciona una descripcion del universo del
discurso y una especificacion para transformar el universo del discurso en un conjunto de datos. Puede
utilizarse para fines de produccion, venta, uso final u otra finalidad.

Especificacion para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacion de
vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basada en la performance dentro
de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la navegacion:

Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP). Especificacion para la
navegacion basada en la navegacién de area que incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4, RNP APCH.

Especificacion para la navegacion de darea (RNAV). Especificacion para la navegacion basada en
la navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada
por medio del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5, RNAV 1.
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Nota 1.— EI Manual sobre la navegacion basada en la performance (PBN) (Doc 9613), Volumen II,
contiene directrices detalladas sobre las especificaciones para la navegacion.

Nota 2.— El término RNP, definido anteriormente como “declaracion de la performance de
navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido”, se ha retirado de este Anexo
puesto que el concepto de RNP ha sido remplazado por el concepto de PBN. En este Anexo, el término
RNP s6lo se utiliza ahora en el contexto de especificaciones de navegacion que requieren vigilancia de la
performance y alerta, p. ej., RNP 4 se refiere a la aeronave y los requisitos operacionales, comprendida
una performance lateral de 4 NM, con la vigilancia de performance y alerta a bordo que se describen en
el Doc 9613.

Etapa. Ruta o parte de una ruta que se recorre sin aterrizaje intermedio.

Formato de los datos. Estructura de elementos, registros y ficheros de datos organizados con arreglo a lo
previsto en normas, especificaciones o requisitos de calidad de datos.

Funcién de una caracteristica. Funcion que puede realizar cada tipo de caracteristica en cualquier
momento (1ISO 19110).

Nota.— La funcion de una presa tipo caracteristica es elevar la presa. El resultado de esta
funcion es elevar el nivel del agua en el embalse.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel medio
del mar (MSL) en calma y su prolongacién continental.

Nota.— EIl geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales
(mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la direccion de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

Gestidn de la calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacién en lo relativo a
la calidad (1SO 9000).

Gestién de la informacién aeronautica (AIM). Administracion dindmica e integrada de la informacion
aerondutica mediante el suministro e intercambio de datos aeronauticos digitales de calidad asegurada
en colaboracidn con todos los interesados.

Gestidn de transito aéreo (ATM). Administracion dindmica e integrada — segura, econdémica y eficiente
— del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios de transito aéreo, la gestion del
espacio aéreo y la gestion de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro de instalaciones y
servicios sin discontinuidades en colaboracién con todos los interesados y funciones de a bordo y
basadas en tierra.

Helipuerto. Aer6dromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada; total o parcialmente
para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.
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Iniciacion (datos aeronauticos o informacion aeronautica). Creacion del valor asociado con un nuevo
dato o una nueva informacion, o modificacion del valor de un dato o informacién existente.

Iniciador (datos aeronauticos o informacion aerondutica). Entidad responsable de la iniciacion de datos
informacion y/o de la cual la organizacion a cargo del AIS recibe informacion y datos
aeronauticos.

Informacion aerondutica. Resultado de la agrupacion, analisis y formateo de datos aeronauticos.

Integridad de los datos (dates-aerenauticesnivel de aseguramiento). Grado de garantia-aseguramiento de
gue no se han perdido eni alterado ringuna ningln de-las-referencias-aeronduticas dato aeronautico ni
sus valores después de la ebtencién-eriginal iniciacion-de-tareferencia-0 de-uha enmienda autorizada.

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115").

Nota.— Descripcion estructurada del contenido, la calidad, las condiciones u otras
caracteristicas de los datos.

Modelo de elevacion digital (MED). La representacion de la superficie del terreno por medio de valores
de elevacion continuos en todas las intersecciones de una reticula definida, en alusién a una referencia
comun.

Nota.— EIl Modelo de terreno digital (MTD) a veces se menciona como MED.

Navegacién basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada en la
performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un
procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Nota.— Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion
(especificaciones RNAV y RNP) en funcion de la exactitud, integridad, continuidad, disponibilidad y
funcionalidad necesarias para la operacion propuesta en el contexto de un concepto para un espacio
aéreo particular.

Navegacion de area (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada; dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacién basadas en tierra
0 en el espacio; 0 dentro de los limites de capacidad de las ayudas auténomas, 0 una combinacion de
ambas.

Nota.— La navegacion de drea incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras
operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Nivel de confianza. La probabilidad de que el valor verdadero de un pardmetro esté comprendido en un
intervalo determinado que contenga la estimacion de su valor.

Nota.— El intervalo suele denominarse “exactitud’ de la estimacion.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacion relativa al
establecimiento, condicion o modificacion de cualquier instalacion aerondutica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de las
operaciones de vuelo.
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Obstaculo. Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o mavil, o parte del mismo, que:
a) esté situado en un &rea destinada al movimiento de las aeronaves en tierra; o
b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o

c) quede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como peligroso para la navegacion
aérea.

Oficina NOTAM internacional (NOF). Oficina designada por un Estado para el intercambio
internacional de NOTAM.

Ondulacion geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide
matematico de referencia.

Nota.— Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la
diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacion
geoidal en el WGS-84.

Posicion (geografica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al elipsoide matematico
de referencia que definen la ubicacién de un punto en la superficie de la Tierra.

Precision. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de medicion.

Nota.— Con referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de afinamiento al
realizar una operacion o el nivel de perfeccion de los instrumentos y métodos utilizados al tomar las
mediciones.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion,
operaciones y mantenimiento aeronduticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura
entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracién de la
actuacion humana.

Producto de datos. Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos gque se ajustan a una especificacion de
producto de datos (1ISO 19131").

Producto de informacién aeronautica. Informacion aeronautica y datos aeronauticos suministrados en
forma de conjunto de datos digitales o en una presentacion normalizada en papel o formato
electronico. Los productos de informacidn aeronautica incluyen:

— las publicaciones de informacion aeronautica (AIP), incluidos sus suplementos y enmiendas;

— las circulares de informacion aerondutica (AIC);

— las cartas aeronauticas;
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— los NOTAM; y
— los conjuntos de datos digitales.

Nota.—EI propdsito primordial de los productos de informacion aerondutica es responder a las
necesidades internacionales de intercambio de informacion aerondutica.

Publicacién de informacion aeronautica (AIP). Publicacién expedida por cualquier Estado, o con su
autorizacion, que contiene informacion aerondutica; de caracter duradero; indispensable para la
navegacion aérea.

Puntualidad de los datos. Grado de confianza de que los datos sean aplicables al periodo en que se
pretenda usarlos.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o base
para el calculo de otras cantidades (1SO 19104").

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requeridos para definir la ubicacion y orientacion
del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Relacion de la caracteristica. Relacion que enlaza los momentos de cada tipo de caracteristica con
momentos del mismo tipo de caracteristica o uno diferente (ISO 19101 ).

Representacion. Presentacion de informacion a los seres humanos (1SO 19117°).
Requisito. Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u obligatoria (ISO 9000°).

Nota 1.— “Generalmente implicita” significa que es habitual o una practica comun para la
organizacion, sus clientes y otras partes interesadas que la necesidad o expectativa bajo consideracion

esté implicita.

Nota 2.— Pueden utilizarse calificativos para identificar un tipo especifico de requisito, p. ej.,
requisito de un producto, requisito de la gestion de la calidad, requisito del cliente.

Nota 3.— Un requisito especificado es aquel que esta establecido, por ejemplo, en un documento.
Nota 4.— Los requisitos pueden ser generados por distintas partes interesadas.

Resolucion de los datos. Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea un valor
medido o calculado.

Serie de conjuntos de datos. Coleccidn de conjuntos de datos que comparte la misma especificacion de
producto (1ISO 19115).

Servicio automatico de informacion terminal (ATIS). Suministro automatico de informacién regular,
actualizada, a las aeronaves que llegan y a las que salen, durante las 24 horas o determinada parte de
las mismas:

Servicio automdtico de informacion terminal por enlace de datos (ATIS-D). Suministro del ATIS
mediante enlace de datos.
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Servicio automdtico de informacion terminal-voz (ATIS-voz). Suministro del ATIS mediante
radiodifusiones vocales continuas y repetitivas.

Servicio de informacion aeronautica (AlS). Servicio establecido dentro del area de cobertura definida
encargada de proporcionar la informacion y los datos aeronauticos necesarios para la seguridad
operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Servicio de radionavegacién. Servicio que proporciona informacion de guia o datos sobre la posicion
para la operacion eficiente y segura de las aeronaves mediante una 0 mas radioayudas para la
navegacion.

Servicio de vigilancia ATS. Expresion empleada para referirse a un servicio proporcionado directamente
mediante un sistema de vigilancia ATS.

Sistema de vigilancia ATS. Expresion genérica que significa, segun el caso, ADS-B, PSR, SSR o
cualquier sistema basado en tierra comparable que permite la identificacion de aeronaves.

Nota.— Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado, por
evaluacion comparativa u otra metodologia, que tiene niveles de seguridad operacional y de eficacia
iguales o mejores que los del SSR monoimpulso.

Servicio fijo aerondutico (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos especificos cuya
finalidad central es la seguridad operacional de la navegacion aérea y la operacion regular, eficiente y
econdmica de los servicios de transporte aéreo.

Siguiente usuario previsto. Entidad que recibe los datos o la informacion aeronduticos del servicio de
informacion aerondutica.

SNOWTAM'. NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato especifico, la
presencia o eliminacion de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo o agua
estancada relacionada con nieve, nieve fundente o hielo en el area de movimiento.

SNOWTAM™. NOTAM de una serie especial presentado en un formato normalizado en que se
proporciona un informe del estado de la pista que notifica la presencia o el cese de condiciones
peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo, escarcha, agua estancada o agua relacionada con
nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en el area de movimiento.

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye fa masas de agua, hielos y nieves eternos y excluye la
vegetacion y los objetos artificiales.

Superficie de recopilacién de datos sobre el terreno/los obstaculos. Una superficie definida con el
propasito de recopilar datos sobre obstaculos/terreno.

Suplemento AIP. Modificaciones temporales de la informacion que figura en las AIP y que se publica
suministran en hojas sueltas especiales.

Terreno. Superficie de la Tierra con caracteristicas naturales de relieve como montafias, colinas, sierras,
valles, masas de agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo los obstaculos.

t  Aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020.
t1 Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020.
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Tipo de caracteristica. Clase de fendmenos del mundo real con propiedades comunes (1SO 19110°).

Nota.— En un catilogo de caracteristicas, el nivel bdsico de clasificacion es el tipo de
caracteristica.

Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacion o la localizacién de todo aquello que esta
bajo consideracion (1SO 9000°).

Nota.— Al considerar un producto, la trazabilidad puede estar relacionada con:
— el origen de los materiales y las partes;
— la historia del procesamiento; y
— la distribucion y localizacion del producto después de su entrega.
Trazabilidad de los datos. Grado en el que un sistema o un producto hecho con datos proporciona un
registro de los cambios que se introdujeron al producto, permitiendo de ese modo desandar el rastro

de auditoria desde el usuario final hasta el iniciador.

Validacién. Confirmacién mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido los
requisitos para una utilizacion o aplicacion especifica prevista (1ISO 9000).

Verificacion. Confirmacién mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido los
requisitos especificados (1SO 9000°).

Nota 4. — El término “verificado” se utiliza para designar el estado correspondiente.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion digital de los
datos que proporciona un cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracién de los datos.

Vigilancia basada en la performance (PBS). Vigilancia que se basa en las especificaciones de
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota.— Una especificacion RSP comprende los requisitos de performance de vigilancia que se
aplican a los componentes del sistema en términos de la vigilancia que debe ofrecerse y del tiempo de
entrega de datos, la continuidad, la disponibilidad, la integridad, la preeisién exactitud de los datos de
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vigilancia, la seguridad y la funcionalidad correspondientes que se necesitan para la operacion
propuesta en el contexto de un concepto de espacio aéreo particular.

Vigilancia dependiente automéatica — contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de tierra 'y a la
aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el cual se
indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que deben
figurar en los mismos.

Nota.— El término abreviado “‘contrato ADS” se utiliza comunmente para referirse a contrato ADS
relacionado con un suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS periodico o modo de emergencia.

Vigilancia dependiente automatica — radiodifusion (ADS-B). Medio por el cual las aeronaves, los
vehiculos de aerédromo y otros objetos pueden transmitir y/o recibir, en forma automética, datos
como identificacién, posicion y datos adicionales, segin corresponda, en modo de radiodifusion
mediante enlace de datos.

VOLMET. Informacion meteoroldgica para aeronaves en vuelo.

Radiodifusion VOLMET. Suministro, segin corresponda, de METAR, SPECI, TAF y SIGMET
actuales por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes meteorol6gicos ordinarios de
aerédromo (METAR) e informes meteorol6gicos especiales de aerédromo (SPECI) actuales,
prondsticos de aerédromo (TAF), SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubiertas por un
SIGMET y, donde estén disponibles, AIRMET por enlace de datos.

Zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de dimensiones
definidas; dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de identificacion y
notificacion; ademas de aquéllos que se relacionan con el suministro de servicios de transito aéreo
(ATS).

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en determinados
momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales
de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas, sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales
de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves; de acuerdo con determinadas
condiciones especificadas.
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1.2 Sistemas de referencia comunes para la navegacion aérea

1.2.1 Sistema de referencia horizontal

1.2.1.1 EI Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se utilizard como sistema de
referencia (geodésica) horizontal para la navegacién aérea internacional. Por consiguiente, las
coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (que indiquen la latitud y la longitud) se expresaran en
funcion de la referencia geodésica WGS-84.

Nota +. — En el Manual del sistema geodésico mundial — 1984 (WGS-84) (Doc 9674) figuran
textos de orientacion amplios relativos al WGS-84.

1.2.1.2 Recomendacion.— En aplicaciones geodésicas precisas y en algunas aplicaciones de
navegacion aérea, deberian hacerse modelos y estimaciones con respecto a cambios provisionales en el
movimiento de las placas tectonicas y efectos de las mareas sobre la corteza terrestre. Para que se refleje
el efecto provisional, se debera deberia incluir la mencion de la época con todo juego de coordenadas de
estacion absolutas.

Nota 1.— La época del marco de referencia WGS-84 (G873) es 1997.0, la época del marco de
referencia WGS-84 (G1150) ultimo actualizado en el que figura un modelo de movimiento de placa; es
2001.0. [La G indica que las coordenadas se obtuvieron mediante técnicas del sistema mundial de
determinacion de la posicion (GPS) y el numero que sigue a la G indica el numero de la semana GPS en
que se aplicaron esas coordenadas en el proceso de estimacion de efemérides precisas de la National
Geospatial Intelligence Agency de los Estados Unidos].

Nota 2.— EI conjunto de coordenadas geodésicas de estaciones de seguimiento GPS
permanentes distribuidas a nivel mundial para la ultima realizacion del marco de referencia WGS-84
[(WGS-84) (G-1150)]; figura en el Doc 9674. Para cada estacion de seguimiento GPS permanente, la
exactitud de una posicion estimada de manera individual en WGS-84 (G1150) ha sido del orden de 1 cm

(lo).

Nota 3.— Otro sistema mundial preciso de coordenadas terrestres es el Sistema internacional de
referencia terrenal (ITRS) del Servicio internacional de rotacion de la Tierra (IERS) y la realizacion del
ITRS es el Marco de referencia terrestre (ITRF) del IERS. En el Apéndice C del Doc 9674 figuran textos
de orientacion relativos al ITRS. La ultima realizacion del WGS-84 (G1150) tiene como referencia la
época ITRF 2000. El WGS-84 (G1150) es coherente con el ITRF 2000 y la diferencia entre estos dos
sistemas tiene una gama a nivel mundial de 1 a 2 cm, lo que significa que el WGS-84 (G1150) y el
ITRF 2000 son esencialmente idénticos.




1.2.2 Sistema de referencia vertical

1.2.2.1 En la navegacion aérea internacional se utilizard como sistema de referencia vertical el

datum del nlvel medlo deI mar (MSL)—que—p#epe#erena—la—relaeren—de—las—al&aras—(elevaerenes}

Nota 1.— El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al MSL. Se define como la
superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el MSL inalterado que se
extiende de manera continua a través de los continentes.

Nota 2.— Las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad también se denominan alturas
ortométricas y las distancias de un punto por encima del elipsoide se denominan alturas elipsoidales.

1 2 2 2 EI Modelo GraV|taC|onaI de Ia Tlerra — 1996 (EGM 96)—en—el-gue—figuran-dates—de

debera utilizarse como modelo

grawtatorlo mundlal para la navegauon aérea mternamonal

1.2.2.3 En las posiciones geograficas en que la exactitud del EGM-96 no cumplea con los
requisitos de exactitud para elevacion y ondulacion geoidal gue—se especifican—en—el-Anexe-14;
Moldamenesty-H- sobre la base de los datos EGM-96, se deberdn elaborar y utilizar modelos geoidales
regionales, nacionales o locales que contengan datos del campo gravitatorio de alta resolucién (longitudes
de onda corta). Cuando se utilice otro modelo geoidal que no sea el EGM-96 debera proporcionarse en la
Publicacion de informacion aerondutica (AIP) una descripcion del modelo utilizado, incluso los
pardmetros requeridos para la transformacion de la altura entre el modelo y el EGM-96.

Nota.— En el los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1 Anexo—4—FolimenesIy4tL-Capitito-2—
entaTabla A5 2y Tabla2-de-tosApéndices 5y1respectivamente, figuran especificaciones que rigen la

determinacion e informes (exactitud del trabajo de campo e integridad de datos) de la elevacion y
ondulacion del geoide en posiciones especificas en aerodromos/helipuertos.

1.2.3 Sistema de referencia temporal

1.2.3.1 Para la navegacion aérea internacional se debera utilizar el calendario gregoriano y el
Tiempo Universal Coordinado (UTC) como sistema de referencia temporal.
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Nota 1.— Un valor de tiempo es una posicion temporal medida en relacion con un sistema de
referencia temporal.

Nota 2.— UTC es una escala de tiempo que mantienen la Oficina internacional de la hora y el
1IERS y es la base para la distribucion coordinada de frecuencias normalizadas y sefiales horarias.

Nota 3.— En el Adjunto D del Anexo 5 figuran textos de orientacion en relacion con el UTC.

Nota 4.— La Norma ISO 8601%* determina la utilizacion del calendario gregoriano y 24 horas
locales o el UTC para el intercambio de informacion, y la Norma ISO 19108 establece el calendario
gregoriano y el UTC como sistema de referencia temporal principal para utilizar con la informacion

geogrdfica.

1.2.3.2 Si se utiliza un sistema de referencia temporal diferente en algunas aplicaciones, el
catalogo de caracteristicas o los metadatos relacionados con un esquema de aplicacion o un conjunto de
datos, segin sea adecuado, incluirdn una descripcion de dicho sistema o la cita del documento que
describe ese sistema de referencia temporal.

Nota.— En el Anexo D de la Norma ISO 19108" se describen algunos aspectos de calendarios
que se deberian tener en cuenta en tal descripcion.

1.3 Especificaciones varias

Los productos de

|nformaC|on aeronautlca qae—se—dlsmbuya—mtemaelena#neme para dlstrlbUC|on internacional contendran

la version inglesa de las partes que se expresen en lenguaje claro.

1.3.2 La ortografia de los nombres de lugar sera la utilizada localmente, y cuando sea necesario
se transcribird al alfabeto basico latino 1SO.

1.3.3 Recomendacién.— Las unidades de medida empleadas al eriginariniciar, procesar y
distribuir datos aeronauticos e informacion aerondutica deberian ajustarse a la decision tomada por el
Estado respecto al uso de las tablas contenidas en el Anexo 5.

1.3.4 Las abreviaturas OACI se usaran en los AS productos de informacion aeronautica
siempre que sean apropiadas y que su utilizacién facilite la distribucion datos aeronauticos e informacion
aeronautica.

* Norma 1SO
8601: Elementos de datos y formatos de intercambio — Intercambio de informacion — Representacion de fechas y horas
9000: Sistemas de gestion de la calidad — Conceptos y vocabulario

19101:  Informacion geogrdfica— Modelo de referencia

19104:  Informacion geogrdfica — Terminologia

19108:  Informacion geogrdfica — Modelos temporales

19109:  Informacion geogrdfica — Reglas para modelos de aplicacion

19110:  Informacion geogrdfica — Caracteristicas de modelos de catalogacion
19115:  Informacion geogrdfica — Metadatos

19117:  Informacion geogrdfica — Representacion

19131:  Informacion geogrdfica — Especificacion de datos
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CAPITULO 2. RESPONSABILIDADES Y FUNCIONES

2.1 Responsabilidades y-funciones del Estado

2.1.1 Todo Estado contratante:
a) suministrara servicios de informacion aerondutica (AlS); o

b) llegarad a un acuerdo con uno o varios Estados contratantes para el suministro conjunto de los
Servicios; o

c) delegara la autoridad de suministrar los servicios a una entidad extragubernamental, siempre
que se satisfagan adecuadamente las normas y métodos recomendados de este Anexo.

2.1.2 Todo Estado contratante se asegurard de suministrar datos aeronauticos e informacién
aeronautica respecto de su propio territorio y de las areas de alta mar en las que el Estado sea responsable
de la provision de servicios de transito aéreo.

2.1.3 EIl Estado interesado seguira siendo responsable de los datos aeronauticos y de la
informacion aeronautica que proporcione; de conformidad con 2.1.2. En los datos aeronduticos y la
informacion aerondutica que se proporcionen respecto de un Estado y en su nombre; se indicara
claramente que se proporcionan bajo la responsabilidad de dicho Estado, cualquiera sea el formato en el
gue se proporcionen.

2.14 Todo Estado contratante se cerciorara de que la informacion aeronautica y los datos
aeronauticos que suministren sean completos,-opertunes-y de la calidad requerida, de conformidad con lo
especificado en 3.3.

2.15 Todo Estado contratante se cerciorara de que los eriginaderes iniciadores de datos
aeronduticos y de informacion aerondutica y el AlIS convengan en la adopcion de disposiciones oficiales
para asegurar un suministro oportuno y completo de los datos aeronauticos y de la informacion
aeronautica.

Nota.— El alcance de los datos aeronauticos y la informacion aerondutica que serian objeto de
disposiciones oficiales se especifica en el Capitulo 4.

2.2 Responsabilidades y funciones del AIS

2.2.1 EI AIS se cerciorara de que la informacion aeronautica y los datos aeronauticos necesarios
para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegaciéon aérea se pongan, en forma
adecuada a los requisitos operacionales, a disposicion de la comunidad de la gestion del transito aéreo
(ATM), incluidos:

a) aquellos que participan en las operaciones de vuelo, incluso las tripulaciones, personal de
planificacion de vuelo y de simuladores de vuelo; y

b) la dependencia de servicios de transito aéreo responsable del servicio de informacion de
vuelo y del servicio a cargo de la informacidn previa al vuelo.

Nota— En el Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial (Doc 9854); se
encuentra una descripcion de la comunidad ATM.
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2.2.2 El AIS recibira, cotejara o ensamblard, editara, formateara, publicard/almacenard y
distribuira informacion aeronautica y datos aeronauticos relativos a todo el territorio del Estado, asi como
también a las areas de alta mar en las que el Estado sea responsable de la provisién de servicios de
transito aéreo. La informacién aeronautica y los datos aeronauticos se proporcionaran como

Deocumentacién-integrada-de-informacién-aeronautica-productos de informacidn aeronautica.

Nota.— El AIS puede incluir funciones de iniciacion.

2.2.3 En los casos en que no se proporcione un servicio de 24 horas, el servicio estara
disponible durante todo el periodo en que una aeronave se encuentre en vuelo en el area de
responsabilidad del AIS, méas un periodo de dos horas, como minimo, antes y después de dicho periodo.
El servicio también estara disponible en cualquier otro momento cuando lo solicite un organismo terrestre
apropiado.

2.2.4 Ademas, el AIS obtendra datos aeronauticos e informacion aeronautica que le permitan
suministrar servicios de informacion previa al vuelo y satisfacer las necesidades de informacién durante el
vuelo:

a) de los AIS de otros Estados; y

b) de otras fuentes disponibles.

Nota.— Una de dichas fuentes es objeto de una disposicion en 8-35.6.

2.2.5 Cuando se distribuya la informacion aeronautica y los datos aeronauticos obtenidos de
acuerdo con 2.2.4 a), se indicara claramente que se publica bajo la responsabilidad del Estado eriginader
iniciador.

2.2.6 Cuando sea posible, antes de distribuir la informacién aerondutica y los datos aeronduticos
obtenidos de acuerdo con 2.2.4 b), los mismos se verificaran, y si ello no es factible, se indicard
claramente cuando se los distribuya; que no se han verificado.

2.2.7 El AIS pondra prontamente a disposicion de los AIS de otros Estados la informacion
aeronautica y los datos aeronauticos que necesiten para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia
de la navegacidn aérea, para que puedan cumplir con 2.2.1.

2.3 Intercambio de informacién aeronautica y datos aeronduticos

231 Cada Estado contratante de5|gnara la oflcma a la que deban dlrlglrse todos Ios eIementos

productos de mformacmn aeronautica sumlnlstrados por otros Estados Esta oflcma estara calificada para
atender a solicitudes de informacion aeronautica y datos aeronauticos aiciades suministrados por otros
Estados.

Nota editorial — 2.3.2 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 2.3.3.




2.3.2 ep-un-Estado-se-designa—mas-de-una—oficina NOTAM-internacional—sedefiniré—elgra
responsabilidadylajurisdiceidn-de-cadauna-de-eHas:Recomendacion.— Deberian concertarse acuerdos
formales entre los encargados de proporcionar datos aeronduticos e informacion aerondutica en nombre
de los Estados y de sus usuarios respecto a la prestacion del servicio.

Nota.— En el Doc 8126 figuran textos de orientacion sobre estos acuerdos formales.

Nota editorial — 2.3.3 se traslada tanto a la nueva edicion del Anexo 15, 2.3.4, como a los nuevos
PANS-AIM, 5.4.2.1.

2:3:2-2.3.3 Si en un Estado se designa mas de una oficina NOTAM internacional, se definira el
grado de responsabilidad y la jurisdiccion de cada una de ellas.

Nota editorial — 2.3.3 contiene texto trasladado desde 2.3.2.

Nota editorial — 2.3.4 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 2.3.5.

2:3:3-2.3.4 Los AIS haran los arreglos necesarios para satisfacer los requisitos operacionales
relativos a la expedicion y recibo de los NOTAM distribuidos por telecomunicaciones.

Nota editorial — 2.3.4 contiene texto trasladado desde 2.3.3.

Nota editorial — 2.3.5 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 2.3.6.

2:3:4-2.3.5 Siempre que sea posible, se establecerd un contacto directo entre los AIS a fin de
facilitar el intercambio internacional de informacién aerondutica y de datos aeronduticos.

Nota editorial.— 2.3.5 contiene texto trasladado desde 2.3.4.
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Nota editorial — 2.3.6 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 2.3.7.

2:3:5-2.3.6 Con excepcion de lo previsto en 2.3.8, Se el Estado iniciadorprepercionara pondra a
disposicion gratuitamente un ejemplar de cada uno de los—elementos—de—la—documentacion—integrada

siguientes productos de informacion aeronautica (que estén disponibles) que hayan sido solicitados por el
AIS de un Estado contratante, proporcionandolos el-Estado-eriginader en la forma mutuamente acordada
incluso cuando los poderes de publicacion/almacenamiento y distribucion hayan sido delegados en una
entidad no gubernamental-:

a) publicacion de informacion aeronautica (AlIP), con sus enmiendas y suplementos;
b) circulares de informacion aeronautica (AIC);
c) NOTAM;y

d) cartas aeronauticas.

Nota editorial— 2.3.6 contiene texto trasladado desde 2.3.5.

Nota editorial — 2.3.7 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 2.3.9.

2:3:6 2.3.7 Recomendacion.— El intercambio de mas de un ejemplar de cada uno de los elementos

de la—doenmentacion—intesrada los productos de informacion aerondutica y de otros documentos de
navegacion aérea, incluso los que contienen legislacion y reglamentos de navegacion aérea, deberia ser

objeto de acuerdos bilaterales entre los Estados contratantes y entidades participantes.

Nota editorial — 2.3.7 contiene texto trasladado desde 2.3.6.

2.3.8 Cuando se proporcionen datos aeronauticos e informacion aeronautica en forma de
conjuntos de datos digitales para uso del AIS, su suministro se hard por acuerdo entre los Estados
contratantes intervinientes.

Nota.— EIl proposito es que los Estados puedan acceder a datos extranjeros para los fines
explicitados en 2.2.4.

237239 Recomendacion. — La adquisicion de informacion aerondutica y de datos
aeronauticos, incluso los elementos de ta-doewmentacionintegradaproductos de informacion aerondutica
y de otros documentos de navegacion aérea, incluso los que contienen legislacion y reglamentos de
navegacion aérea, por parte de Estados que no sean Estados contratantes y por otras entidades; deberia ser
objeto de un acuerdo por separado con-el-Estado-originadorentre los Estados y entidades participantes.

Nota editorial — 2.3.9 contiene texto trasladado desde 2.3.7.

2.3.10 Se utilizar&n modelos de intercambio de informacién aerondutica y modelos de
intercambio de datos aeronauticos disefiados interoperables a escala mundial.
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Nota 1.— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones relativas a los modelos de
intercambio de informacion y datos aeronduticos interoperables a escala mundial.

Nota 2.— En el Doc 8126 se proporcionan textos de orientacion sobre modelos de intercambio
de informacion y datos aeronauticos interoperables a escala mundial.

Nota editorial — La nueva Nota 2 contiene texto trasladado desde la Nota de 3.6.3.

2.4 Derechos de propiedad intelectual

Nota.— Con objeto de proteger la inversion en los productos del AIS del Estado, asi como
también para asegurar un mejor control de su utilizacion, los Estados podrian aplicar derechos de
propiedad intelectual de conformidad con sus leyes nacionales.

2.4.1 Todo producto de informacién aeronautica del-AlS-del-Estade al que se haya otorgado la
proteccion de los derechos de propiedad intelectual por parte de—dichodel Estado iniciador y se haya
proporcionado a otro Estado de conformidad con 2.3; se pondra a disposicion de terceros Unicamente a
condicién de que se informe a estos Ultimos que el producto en cuestién se considera como propiedad
intelectual y siempre que lleve una anotacién apropiada de que el material estd sujeto a los derechos de
propiedad intelectual del Estado eriginraderiniciador.

Nota editorial. — 2.4.1 contiene texto trasladado desde 2.4.

2.4.2 Cuando se proporcionen datos aeronauticos e informacion aerondutica a un Estado
conforme a lo indicado en 2.3.8, el Estado receptor no proporcionara conjuntos de datos digitales del
Estado transmisor a terceros sin el consentimiento del Estado transmisor.

2.5 Recuperacion de costos

2.5.1 Recomendacion.— Los gastos generales que supone recopilar y compilar informacion
aeronautica y datos aeronauticos deberia incluirse en la base de costos para establecer los derechos por
el uso de aeropuertos y servicios de navegacion aérea, segun corresponda, de conformidad con los
principios contenidos en las Politicas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de
navegacion aérea (Doc 9082).

Nota.— Cuando los derechoscostos de recopilacion y compilacion de informacion aerondutica y
datos aeronduticos se recuperen mediante derechos por el uso de aeropuertos y servicios de navegacion
aérea, los derechos correspondientes a cada cliente por el suministro de un producto AfSde informacion
aeronautica en particular predenpodran basarse en los costos de impresion, de produccion del material
electronico y de distribucion.
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CAPITULO 3. GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

3.1 Requisitos de la gestion de la informacion

Los Sservicios de informacion aerondutica (AIS) estableceran recursos y procesos de gestion de la
informacion suficientes para permitir la recopilacion oportuna, el procesamiento, el almacenamiento, la
integracion, el intercambio y la distribucion de datos aeronauticos e informacion aeronautica de calidad
asegurada dentro del sistema de gestion del transito aéreo (ATM).

3:3-3.2 Especificaciones sobre la calidad de los datos

Nota editorial — 3.2.1 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 3.3.1.

331-3.2.1 Exactitud de los datos

El grado de exactitud de los datos aeronautlcos dependera del uso para eI que se los

eslyeelﬁeaﬁ—en—e-lv@endwe% En los PANS AIM (Doc I 0066) Apendzce 1 f iguran especzf icaciones acerca
del grado de exactitud de los datos aeronauticos (incluido el nivel de confianza).

Nota editorial — 3.2.1 contiene texto trasladado desde 3.3.1.




Nota editorial— Las Notas 2 (parte inicial) y 3 se trasladan a los nuevos PANS-AIM, Notas 2 y 4
de 2.1.2.1.

3.3.23.2.2 Resolucioén de los datos

El grado de resolucion publicado-para de los datos aeronduticos eorrespondera-ato-especificado-en
el-Apéndice7se correspondera con la exactitud real de los datos.

Nota editorial — 3.2.2 contiene texto trasladado desde 3.3.2.1.

Nota 1.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones acerca de la
resolucion de los datos aeronduticos.

Nota 2.— La resolucion de los atributos—delos datos contenidos en la base de datos podra ser
igual o mas alta que la resolucion de la publicacion.

Nota editorial — La Nota 2 contiene texto trasladado desde la Nota de 3.3.2.2.

3.3.33.2.3 Integridad de los datos

333:1-3.2.3.1 Se mantendré Lla elasificacién-integridad de los datos aeronauticos-de-acuerdo
con-su-integridad-se a lo largo de todo el proceso desde su iniciacion hasta su distribucion al siguiente

usuario previstoespecificara-enlasTFablas-A7Z-L-a-A7-5-del-Apéndice 7.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones acerca de la
clasificacion de los datos aeronduticos de acuerdo con su integridad.

Nota editorial — El nuevo parrafo 3.2.3.1 y la Nota contienen el texto trasladado desde 3.3.3.1y 3.3.3.2.

werb%m#e#naeren—ae#ena%ea—d%wweedepde-m% Segun Ia cIaS|f|caC|on de Ios datos aeronduticos
de acuerdo con su integridad, les—procedimientos—de—validacion—y—verificaciénse instauraran

procedimientos que permitan:

a) para datos ordinarios: evitaran la alteracion durante todo el procesamiento de los datos;
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b) para datos esenciales: garantizaran que no haya alteracién en ninguna etapa del proceso
completo, e incluiréa procesos adicionales, segin sea necesario, para abordar riesgos potenciales
en toda la arquitectura del sistema, de modo de asegurar ademas la integridad de los datos en
ese nivel; y

c) para datos criticos: garantizarér que no haya alteracién en ninguna etapa del proceso
completo, e incluiréa procesos de aseguramiento de la integridad adicionales para mitigar
plenamente los efectos de las fallas identificadas mediante un andlisis exhaustivo de toda la
arquitectura del sistema; como riesgos potenciales para la integridad de los datos.

Nota editorial.— 3.2.3.2 contiene texto trasladado desde 3.3.3.2.

3.2.4 Trazabilidad de los datos

3.2.4.1 Se procuraray conservara la trazabilidad de los datos aeronauticos durante todo el tiempo
gue los datos estén en uso.

3.2.5 Puntualidad de los datos

3.2.5.1 Se asegurara la puntualidad poniendo limites al periodo de vigencia de los elementos de
los datos.

Nota 1.— Estos limites podran corresponder a un elemento de datos o conjunto de datos en
particular.

Nota 2.— Si un conjunto de datos tiene un periodo de vigencia definido, ese periodo servira para
definir las fechas de entrada en vigor de todos los elementos de datos particulares.

3.2.6 Completitud de los datos
3.2.6.1 Se asegurara la completitud de los datos aeronduticos para posibilitar su uso previsto.
3.2.7 Formato de los datos

3.2.7.1 Los datos que se proporcionen estaran en un formato adecuado para que se los interprete
de manera compatible con su uso previsto.

3:23.3 Validacién y verificacion de datos aeronauticos e informacion aeronautica




Nota editorial — 3.3.1 y la Nota se trasladan a la nueva edicién del Anexo 15, 3.2.1, y los nuevos
PANS-AIM, 4.1.2.

3213.3.1 Los textos que hayan de expedirse como parte de la—documentacion—integradaun
producto de informacion aeronautica se verificaran exhaustivamente antes de ser presentados al AIS para

cerciorarse—antes-de-su-distribucién—deasegurar que se haya incluido toda la informacién necesaria y de
gue la misma sea correcta en todos sus detalles.

Nota editorial.— El nuevo 3.3.1 contiene texto trasladado desde 3.2.1.

Nota editorial — 3.3.2.1, 3.3.2.2 y la Nota se trasladan al Anexo 15, 3.2.2, Notas 1y 2.

32:23.3.2 Los AlS estableceran procedimientos de validacion y verificacion que aseguren que,
al recibirse datos aeronautlcos e mformamon aeronautlca se haya-cumphido-con cumplan los requisitos de

Editorial Nota.— El nuevo 3.3.2 contiene texto trasladado desde 3.2.2.
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Nota editorial.— Las Notas 1 a 4 se trasladan a los nuevos PANS-AIM como sigue: Nota 1 a Nota de
2.2.1; Nota2 aNotade 2.1.3; Nota3a5.4.1.1;y Nota4a 5.4.1.2.

3.4 Deteccion de errores en los datos
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Nota editorial— La Nota de 3.4.1 se traslada a los nuevos PANS-AIM, Nota de 4.2.1.

351 34.1

a
G
7

deteeeren—de—e#e#es—segemdad—y—aﬁenﬂeaem Se utlllzaran tecnlcas de deteccmn de errores en datos

digitales durante la transmision o almacenamiento de datos y conjuntos de datos digitales aeronauticos.

Nota editorial — 3.4.2 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 4.2.1.

utlllzaran tecnlcas de detecmon de errores en datos dlgltales para mantener los nlveles de lntegrldad
conforme se especifica en 3.2.3.

Nota .— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca de las técnicas
de deteccion de errores en los datos digitales.

Nota editorial— 3.5.1'y la Nota se trasladan a la nueva edicién del Anexo 15, 3.4.1.

361 3.5.1 Se introdueira-usara la automatizacién a-fin-de-mejorar-para asegurar la puntualidad;
calidad, eficiencia y rentabilidad de los servicios de informacion aerondutica.
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Nota.— En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) figuran textos de
orientacion para desarrollar bases de datos y establecer servicios de intercambio de datos.

Nota editorial.— 3.5.1 contiene texto trasladado desde 3.6.1.

Nota editorial — 3.5.2'y las Notas 1y 2 se trasladaron a la nueva edicion del Anexo 15, 3.4.2.

3.5.2 Se tendréd debidamente en cuenta la integridad de los datos y la informacion al poner en
practica procesos automatizados y medidas de mitigacion de los riesgos que se detecten.

Nota.— Los procesos automatizados pueden introducir el riesgo de que se altere la integridad de
los datos y la informacion en el caso de comportamiento imprevisto de los sistemas.

3-6-33.5.3 Para cumplir con los requisitos de calidad de los datos, la automatizacion:

a) permitira el intercambio digital de datos aeronauticos entre las partes que participan en la
cadena de procesamiento de datos; y

b) utilizard modelos de intercambio de informacién aeronautica y modelos de intercambio de
datos aeronauticos disefiados para ser interoperables a escala mundial.

Nota editorial— EIl nuevo 3.5.3 contiene texto trasladado desde 3.6.3.

3-73.6 Sistema de gestion de la calidad

Nota editorial — 3.6.1y la Nota se trasladan a la nueva edicién del Anexo 15, 3.5.1.

3+13.6.1 Se implantaran y mantendran sistemas de gestion de la calidad que cubran todas las
funciones de los AlS, segun lo indicado en 2.2. La ejecucién de dichos sistemas de gestion de la calidad
podra demostrarse respecto de cada una de las etapas funcionales.

Nota.— EIl Manual on the Quality Management System for Aeronautical Information Services
(Doc 9839) [Manual sobre el sistema de gestion de calidad para los servicios de informacion
aeronautical (cuya preparacion se ha previsto para noviembre de 2019) contiene textos de orientacion.

Nota editorial— El nuevo 3.6.1 contiene texto trasladado desde 3.7.1.




Nota editorial— 3.6.2 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 5.1.2.

3+23.6.2 Recomendacion.— La gestion de la calidad deberia aplicarse a toda la cadena
de suministro de datos de informacion aeronautica desde el momento en que estos ultimos se eriginah
inician hasta su distribucion al proximo usuario previsto, teniendo en cuenta su uso previsto.

Nota editorial — EIl nuevo 3.6.2 contiene texto trasladado desde 3.7.2.

Nota editorial. — La Nota de 3.6.3 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, Nota de 2.3.10.

3.6.3 Recomendacion.— El sistema de gestion de la calidad establecido de acuerdo con 3.76.1
deberia ajustarse a la serie ISO 9000 de normas de aseguramiento de la calidad y estar certificado por

una organizacion-aprobada un organismo de certificacion acreditado.

Nota editorial— EIl nuevo 3.6.3 contiene texto trasladado desde 3.7.3.

Nota editorial — 3.6.4 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.3.1.3.

344 3.6.4 En el contexto del sistema de gestion de la calidad establecido, se identificaran las
competencias y las cualificaciones, habilidades y conocimientos conexos requeridos para cada funcion, y
se capacitara en forma apropiada al personal asignado para desempefiar esas funciones. Se estableceran
procesos para asegurar que el personal tenga las competencias requeridas para desempefiar las funciones
especificas asignadas. Se mantendran registros apropiados de modo que se puedan confirmar las
cualificaciones del personal. Se estableceran evaluaciones iniciales y periodicas en las que se requerira al
personal que demuestre las competencias requeridas. Las evaluaciones periddicas del personal se
utilizardn como medios para detectar y corregir las-deficiencias identificadas-en los conocimientos, las
cualificaciones y las habilidades.

Nota editorial — EIl nuevo 3.6.4 contiene texto trasladado desde 3.7.4.
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Nota editorial — 3.6.5 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.3.1.4.

3.6.5 Cada sistema de gestion de la calidad incluird las politicas, procesos y procedimientos
necesarios, comprendidos los que se aplican a la utilizacién de metadatos, para garantizar y verificar que
los datos aeronduticos puedan rastrearse en todo punto de la cadena de suministro de datos de informacion
aeronautica, de manera que las anomalias o errores detectados en los datos durante el uso; puedan
identificarse segun la causa fundamental, corregirse y comunicarse a los usuarios afectados.

Nota editorial — EIl nuevo 3.6.5 contiene texto trasladado desde 3.7.5.

Nota editorial — 3.6.6 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.3.1.5.

3+46-3.6.6 EI sistema de gestion de la calidad establecido proporcionara a los usuarios la
garantia y confianza necesarias de que la informacion aerondutica y los datos aeronduticos distribuidos

satlsfacen los requ|S|tos de calldad de Ios datos aeronautmos—espeeMeaeles—en%Q—y%%—es—deeH—en




Nota editorial— EIl nuevo 3.6.6 contiene texto trasladado desde 3.7.6.

34+ 3.6.7 Se tomaran todas las medidas necesarias para vigilar que se cumpla el sistema de
gestion de la calidad implantado.

Nota editorial— EIl nuevo 3.6.7 contiene texto trasladado desde 3.7.7.

348 3.6.8 EI cumplimiento del sistema de gestion de la calidad aplicado se demostrara
mediante auditoria. Al identificar una situacion de no conformidad, se determinaran y tomaran sin
demoras injustificadas las medidas necesarias para corregir su causa. Todas las observaciones de auditoria
y medidas correctivas se presentaran con pruebas y se documentaran en forma apropiada.

Nota editorial — EIl nuevo 3.6.8 contiene texto trasladado desde 3.7.8.

3-83.7 Consideraciones relativas a factores humanos

Nota editorial — 3.7.1 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 3.6.1.

3-81-3.7.1 En la organizacién de los AlIS, asi como en el disefio, contenido, procesamiento y
distribucién de la informacion aerondautica y de los datos aeronduticos, se tendran en cuenta los principios
relativos a factores humanos que permitean una utilizacién 6ptima.

Nota editorial— EIl nuevo 3.7.1 contiene texto trasladado desde 3.8.1.
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Nota editorial — Las Notas 1y 2 de 3.7.2 se trasladan a los nuevos PANS-AIM, Notas 1y 3 de 3.1.3.

3.8.2-3.7.2 Debe tenerse debidamente en cuenta la integridad de la informacién cuando se

requiera la interaccion humana y la—eliminacién—de—pases—entos—que tomarse medidas de mitigacion

cuando se identifiquen riesgos.

Nota.— Esto puede lograrse por medio del disefio de sistemas, procedimientos operacionales o
mejoras en el entorno operacional.

Nota editorial — El nuevo 3.7.2 y la Nota contienen el texto trasladado desde 3.8.2.

Nota editorial — 3.7.3 se traslada a la nueva edicién del Anexo 15, 3.6.3.

Nota editorial— 3.7.4 se traslada a la nueva edicién del Anexo 15, 3.6.4.
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Nota editorial— La Nota de 3.7.4 se traslada a los nuevos PANS-AIM, Nota 4 de 3.1.3.

Nota editorial — 3.7.5 a 3.7.8 se trasladan a la nueva edicion del Anexo 15, 3.6.5 a 3.6.8.
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CAPITULO 4. PRUBLICAGIONES DEINFORMAGION-AERONAUTICA
ALCANCE DE LOS DATOS AERONAUTICOS Y
LA INFORMACION AERONAUTICA

Nota editorial— Las Notas 1y 2 se trasladan a la nueva edicion del Anexo 15, 5.2.2.

Nota.— El alcance de los datos aeronauticos y de la informacion aeronautica es el requisito
minimo para posibilitar los productos y servicios de informacion aerondutica, las bases de datos de
navegacion aérea, las aplicaciones de navegacion aérea y los sistemas de ATM.

4.1 Contenido-Alcance de los datos aeronduticos y la informacion aerondutica

Nota editorial — 4.1.1 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.2.1.2.5.

4.1.1 Los datos aeronauticos y la informacion aeronautica que han de recibir y gestionar los
AIS comprenderan como minimo los siguientes subcampos:

a) reglamentos, normas y procedimientos nacionales;
b) aer6dromos y helipuertos;

C) espacio aéreo;

d) rutas ATS;

e) procedimientos de vuelo por instrumentos;

f) radioayudas/sistemas para la navegacion;

g) obstéaculos;

h) terreno;y

i) informacion geografica.
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Nota 1.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones detalladas
acerca del contenido de cada subcampo.

Nota 2.— Los datos aeronauticos y la informacion aerondautica de cada subcampo podran
provenir de mas de una organizacion o autoridad.

Nota editorial — 4.1.2 se traslada a la nueva edicién del Anexo 15, 5.2.2.1.

4.1.2 La determinacién y la notificacion de los datos aeronauticos se regiran por el grado de
exactitud y la clasificacion de acuerdo con la integridad que se requieran para satisfacer las necesidades
del usuario final de los datos aeronduticos.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones acerca de la
exactitud y la clasificacion de los datos aeronduticos de acuerdo con su integridad.
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Nota editorial — 4.1.4 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.2.1.2.7.

4.2 Especificaciones-generales-Metadatos

Nota editorial — 4.2.1y la Nota se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.2.1.2.3.

341421 Se recopilaran metadatos para los procesos y los puntos de intercambio de datos
aeronauticos.

Nota editorial— EI nuevo 4.2.1 contiene texto trasladado parcialmente desde 3.4.1.




Nota editorial — 4.2.1.1 a 4.2.2 se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.2.1.2.4,5.2.1.2.2y5.2.3.1.1.

341422 Esta-La recopilacion de metadatos se hard en toda la cadena de suministro de
datos de informacion aeronautica, desde el momento de investigarlosforiginarles su iniciacion hasta su
distribucién al siguiente usuario previsto.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca de los
metadatos.

Nota editorial — El nuevo 4.2.2 contiene texto trasladado parcialmente desde 3.4.1.

Nota editorial — 4.2.3 a 4.2.6 se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.2.1.2.6 y 5.2.1.2.6.1; 5.2.3.1.10;
5.2.3.1.2;5.2.3.1.11.
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Nota editorial — 4.2.8 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.2.1.3.2.

Nota editorial — 4.3.2 a 4.37 se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.2.1.3.5; 5.2.1.3.6; 5.2.1.3.7 y
5.2.1.3.7.1;5.2.1.3.8;5.2.1.3.9; 6.1.2.2.
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Nota editorial — 4.4.1 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 6.3.1.3.

Nota editorial — 4.4.6 se traslada tanto a la nueva edicion del Anexo 15, 5.2.3.2, como a los nuevos
PANS-AIM, 5.2.1.4.4.

Nota editorial — 4.4.7y 4.4.8 se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.2.3.1.14y 5.2.3.1.15.
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Nota editorial— 4.5 se traslada a la nueva edicién del Anexo 15, 5.4.1.2.

Nota editorial — 4.6.1 se traslada al Anexo 15, 5.2.1.2; las Notas de 4.6.1 y los parrafos 4.6.2 'y 4.6.3 se
trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.2.4, 5.2.4.1y 5.2.4.3, respectivamente.
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CAPITULO 5. NOTAMPRODUCTOS Y SERVICIOS DE
INFORMACION AERONAUTICA

5.1 lniciacién Generalidades

Nota editorial — 5.1.1y las Notasl y 2 se trasladan a la nueva edicién del Anexo 15, 6.3.2.2.

5.1.1 La informacion aeronautica se suministrard en forma de productos de informacion
aerondutica y servicios afines.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones acerca del grado
de resolucion de los datos aeronduticos suministrados para cada producto de informacion aerondutica.
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Nota editorial— 5.1.1.3 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 6.3.2.4.
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Nota editorial — La primera oracion de 5.1.1.6 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 6.3.2.1; la
primera oracion se traslada también a los nuevos PANS-AIM, 6.1.4.8, y la segunda
oracion y la Nota se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 6.1.4.9 y la Nota de 6.1.4.12.

3:6:25.1.2 Cuando se proporcionen datos aeronauticos e informacién aeronautica en multiples
formatos, se aplicaran procesos para garantizar que los datos y la informacion sean uniformes en todos los
diversos formatos.

Nota editorial — EIl nuevo 5.1.2 contiene texto trasladado desde 3.6.2.

5.2 Especificaciones-generales

Informacion aeronautica en
presentacion normalizada
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Nota editorial — 5.2.1 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.2.5.1.1.

5.2.1 La informacién aeronautica suministrada en presentacion normalizada incluird las AlIP,
las enmiendas AIP, los suplementos AIP, las AIC, los NOTAM vy las cartas aeronauticas.

Nota 1.— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca de las AIP,
las enmiendas AIP, los suplementos AIP, las AIC y los NOTAM.

Nota 2.— En los PANS-AIM (Doc 10066) se detallan los casos en los que los elementos
correspondientes de la presentacion normalizada pueden remplazarse con conjuntos de datos digitales.

5.2.1.1 La AIP, la enmienda AIP, el suplemento AIP y la AIC se suministrardn impresos y/o
como documentos electronicos.

5.2.1.2 Recomendacion. — La AIP, la Enmienda AIP, el Suplemento AIP y la AIC también

BB lre o O ato a0 oyt hibhic10 | nftallag Ao o o o

para que puedan tanto visualizarse en aparatos electronicos como imprimirse en papel.

Nota editorial— El nuevo 5.2.1.2 contiene texto trasladado desde 4.6.1.

Nota editorial — 5.2.2'y la Nota se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.2.5.1.2 y la Nota de 5.2.5.1.1.

5.2.2 Publicacion de informacion
aerondautica (AIP)

Nota 1.— Las AIP tienen como objeto principal satisfacer las necesidades internacionales de
intercambio de informacion aeronautica de cardcter permanente que es esencial para la navegacion
aérea.

Nota 2.— Las AIP constituyen la fuente basica de informacion permanente y de modificaciones
temporales de larga duracion.

Nota editorial — Las Notas 1y 2 contienen texto trasladado del Capitulo 4.
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Nota editorial— 5.2.2.1y la Nota se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.2.5.1.3 y la Nota de 5.2.5.1.2.

4125221 Las AlP incluiran-entaParie-1—Generalidades {GEN):

a) una declaracion de la autoridad competente responsable de las instalaciones, servicios o
procedimientos de navegacion aérea de tas los que trata la AIP;

a) las condiciones generales en las cuales se pueden utilizar internacionalmente los servicios o
instalaciones;

c) una lista de diferencias importantes entre los reglamentos y métodos nacionales del Estado y
las correspondientes normas, métodos recomendados y procedimientos de la OACI, en forma
tal que permita al usuario distinguir facilmente entre los requisitos del Estado y las
disposiciones pertinentes de la OACI,

d) la eleccién hecha por un Estado en cada caso importante en que las normas, métodos
recomendados y procedimientos de la OACI prevean una opcion.

Nota editorial.— El nuevo 5.2.2.1 contiene texto trasladado desde 4.1.2.

Nota editorial — 5.2.3 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.2.5.1.4.

5.2.3 Suplemento AIP

4465231 Se e*pedrrra summlstrara perlodlcamente una Ilsta de verlflcamon de Ios
suplementos AIP valldos 3 3 3 a-Hists

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca de la frecuencia
con la que se suministraran las listas de verificacion de suplementos AIP validos.

Nota editorial— EIl nuevo 5.2.3.1 contiene texto trasladado desde 4.4.6.

Nota editorial — 5.2.4 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.2.5.1.6.
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5.2.4 Circulares de informacion
aerondutica (AIC)

+311524.1 Seiniciardusard una AlC siempre-gue-sea-conveniente-promulgar para

suministrar:

a) un pronostico a largo plazo respecto a cambios importantes de legislacion, reglamentacion,
procedimientos o instalaciones; o

b) informacion de caracter puramente aclaratorio o de asesoramiento; que pueda afectar a la
seguridad de los vuelos; 0

c) informacidn o netificacién notificaciones de caracter aclaratorio o de asesoramiento—+elativa
a sobre asuntos técnicos, legislativos o puramente administrativos.

Nota editorial — El nuevo 5.2.4.1 contiene texto trasladado desde 7.1.1.

741 5.2.4.2 No Sse iniciara usaran una AlC siempre-gue-sea-necesario-promulgarinformacion

aeronadtica-gue-no-se-ajuste-atosrequisites-depara suministrar informacion que corresponda incluir en la
AIP o un NOTAM:

Nota editorial — EIl nuevo 5.2.4.2 contiene texto trasladado desde 7.1.1.

5.2.4.3 Se revisara la validez de las AIC que estén vigentes como minimo una vez por afio.

52.4.4 Se expedira m m
suministrara periodicamente una Ilsta recapltulatlva de las AIC wgenfeesque sean validas.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca de la
frecuencia con la que se suministraran las listas recapitulativas de AIC validas.

Nota editorial — El nuevo 5.2.4.4 contiene texto trasladado desde 7.2.5.

Nota editorial— 5.2.5y la Nota se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.2.5.2.1y 5.2.5.2.2.
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5.2.5 Cartas aeronauticas

Nota.— El Anexo 4 contiene normas y métodos recomendados en los que figuran los requisitos
de suministro de cada tipo de carta.

4135251 Las cartas aeronauticas que se enumeran alfabéticamente a continuacion, cuando
estén disponibles para aeropuertos/helipuertos internacionales designados, formaran parte de las AIP; o se
distribuirdn suministraran por separado a quienes reciban las AlP:

a) Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI;

b) Carta de aproximacién por instrumentos — OACI;

c) Carta de aproximacion visual — OACI,

d) Carta de area— OACI;

e) Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) — OACI;

f) Carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI;

g) Cartatopogréfica para aproximaciones de precision — OACI;

h) Plano de aerédromo/helipuerto — OACI;

i) Plano de aerddromo para movimientos en tierra— OACI;

j) Plano de estacionamiento/atraque de aeronaves — OACI;

k) Plano de obstaculos de aerédromo — OACI, Tipo A;

I) Plano de obstaculos de aerédromo — OACI, Tipo B (si esta disponible)

m) Plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrdnico).

Nota.— Podra utilizarse una pdagina con sobre en la AIP para incluir el Plano topografico y de
obstaculos de aerodromo — OACI (electronico) sobre medios electronicos apropiados.

Nota editorial.— El nuevo 5.2.5.1 contiene texto trasladado desde 4.1.3.

5.2.5.2 Cuando esté disponible, la “Carta en ruta — OACI” formara parte de la AIP o se
suministrara por separado a quienes reciban la AlP.

5.2.5.3 Cuando estén disponibles, las cartas aeronauticas que se indican a continuacién
ordenadas alfabéticamente se suministraran como productos de informacién aeronautica:

a) Carta aeronautica— OACI 1:500 000;

b) Carta aerondutica mundial — OACI 1:1 000 000;
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c) Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI;
d) Carta de navegacion aeronautica — OACI, pequefia escala; y

e) Carta de posicion — OACI.

5.2.5.4 Recomendacion.— Deberian suministrarse cartas aeronduticas electronicas a partir de
bases de datos digitales y el uso de sistemas de informacion geogridfica.

4 a-L - El grado de resolu0|on
de los datos aeronautlcos en las cartas sera el que se especmque para cada carta en particular.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran especificaciones acerca del grado
de resolucion de los datos aeronauticos en las cartas.

Nota editorial — EIl nuevo 5.2.5.5 contiene texto trasladado desde 1.2.1.4.
5.2.5.6 se suprime.

Nota editorial — 5.2.6 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.2.5.1.6.

526 NOTAM

Nota— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca de los
NOTAM, incluidos los formatos de SNOWTAM y ASHTAM.

5:2.135.2.6.1 Se expedira-como-NOTAM, -por-el-servicio-fijo-aeronautico-{AFS); suministrara
en forma perlodlca una lista de verlflcaC|on de los NOTAM valldos—a—mwale&d&n&ma&d&u#me&

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca de la
frecuencia con la que se suministraradn las listas de verificacion de NOTAM validos.

Nota editorial. — El nuevo 5.2.6.1 contiene texto trasladado desde 5.2.13.
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Nota editorial — 5.2.7 a 5.2.13.2 se trasladan a los nuevos PANS-AIM, 5.25.1.7a5.25.1.14y 5.253.1
a5.2.5.3.4.

Nota editorial— 5.2.13.3 se suprime.

5.3 Conjuntos de datos digitales

: listribuiran sobre | I licitud.

Nota editorial— 5.3.1 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15,5.4.1.1y 5.4.2.1.
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5.3.1 Generalidades
5.3.1.1 Los datos digitales se suministraran en forma de conjuntos de datos como sigue:
a) conjuntos de datos AlP;
b) conjuntos de datos sobre el terreno;
c) conjuntos de datos sobre obstaculos;
d) conjuntos de datos cartograficos de aer6dromo; y
e) conjuntos de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca del contenido
de los conjuntos de datos digitales.

5.3.1.2 Cada conjunto de datos se suministrard al siguiente usuario previsto junto con un
conjunto minimo de metadatos que aseguren la trazabilidad.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066) figuran especificaciones detalladas acerca de los
metadatos.

5.3.1.3 Se proporcionara en forma periddica una lista de verificacion de conjuntos de datos
validos.

Nota editorial — 5.3.2 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 5.4.2.2.

5.3.2 Conjunto de datos AIP

Nota editorial. — 5.3.2.1 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 5.4.2.3.

5.3.2.1 Recomendacion.— Deberia proporcionarse un conjunto de datos AIP que comprenda
la informacion que proporciona la AIP.

Nota editorial — 5.3.2.2 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 5.4.2.4.

5.3.2.2 Recomendacion.— Cuando no sea posible proporcionar un conjunto de datos AIP
completo, deberian proporcionarse el o los subconjuntos de datos que estén disponibles.
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5.3.2.3 EIl conjunto de datos AIP contendra la representacion digital de la informacién
aeronautica de caracter duradero (informacion permanente y cambios transitorios de larga duracion) que
sea esencial para la navegacion aérea.

Nota editorial. — 5.3.3 se traslada tanto a la nueva edicion del Anexo 15, 5.4.2.4, como a los nuevos
PANS-AIM,

5.3.3 Conjuntos de datos sobre el terreno y los obstaculos

Nota 1.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndices 1 y 8, figuran los requisitos numeéricos de
los comjuntos de datos sobre el terreno y sobre obstdaculos.

Nota 2.—En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 8, figuran los requisitos de las superficies de
recopilacion de datos sobre el terreno y los obstaculos.

Nota editorial — 5.3.3.1y la Nota se trasladan a la nueva edicion del Anexo 15, 5.4.2.7.

1011 5.3.3.1 Las areas de cobertura de los conjuntos de datos electrénicos sobre el terreno y
los obstaculos se designaran como sigue:

— Area 1: todo el territorio de un Estado:
— Area 2: area situada en la proximidad del aer6dromo, subdividida como sigue;

— Area 2a: area rectangular alrededor de una pista, que comprende la franja de pista y toda zona
libre de obstaculos que exista;

Nota.— Véase el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 3, para obtener las dimensiones de la franja de
pista.

— Area 2b: 4rea que se extiende a partir de los extremos del Area 2a en la direccion de salida,
con una longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado;

— Area 2c: rea que se extiende por fuera de las Areas 2a y 2b a una distancia que no exceda los
10 km con respecto a los limites del Area 2a; y

— Area 2d: area que se extiende por fuera de las Areas 2a, 2b y 2c hasta una distancia de 45 km
con respecto al punto de referencia del aer6dromo, o hasta el limite del area de control
terminal (TMA) existente, si este limite es mas cercano;



57

— Area 3: area que bordea el area de movimiento de un aerédromo, que se extiende
horizontalmente desde el borde de pista hasta 90 m con respecto al eje de pista y hasta 50 m
con respecto al borde de todas las otras partes del area de movimiento del aerédromo; y

— Area 4: area que se extiende hasta 900 m antes del umbral de pista y hasta 60 m a cada lado de
la prolongacion del eje de pista en la direccion de aproximacion de las pistas para
aproximaciones de precision de Categoria Il o 11l

Nota editorial — 5.3.3 contiene texto trasladado desde 10.1.1y 10.1.2.

1012 5.3.3.2 Recomendacion. — Cuando el terreno situado a una distancia superior a 900 m
(3 000 ft) del umbral de pista es sea montanioso o importante por alguna otra razon, la longitud del Area
4 deberia prolongarse hasta una distancia que no exceda los 2 000 m (6 500 ft) respecto al umbral de
pista.

5.3.3.3 Conjuntos de datos sobre el terreno

1021 5.3.3.3.1 Un Los conjuntos de datos sobre el terreno contendrdn ecenjuntos—de—datos
digitales—que—representen la representacion digital de la superficie del terreno en forma de valores de
elevacion continuos en todas las intersecciones (puntos) de una retlcula deflnlda en reIaC|on con
referencias comunes. Yna a2 g 3

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.3.1 contiene texto trasladado desde 10.2.1.

4:9—1%5 3. 3 3.2 Se propormonaran datos eleetmmees sobre el terreno para eI Area 1. I:esrdates

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.3.2 contiene texto trasladado desde 10.1.3.

10:15-5.3.3.3.3 En el caso de los aer6dromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional, se proporcionaran datos eleetrénicoes sobre el terreno correspondientes a las siguientes
areas:

a) Area?2a;
b) é&rea de la trayectoria de despegue; y

c) area delimitada por las extensiones laterales de las superficies limitadoras de obstaculos del
aeroédromo.

Nota editorial. — El nuevo 5.3.3.3.3 contiene texto trasladado desde 10.1.5.

10:175.3.3.3.4 Recomendacion.— En el caso de los aerddromos utilizados regularmente por
la aviacion czvzl mternaczonal debertan proporczonarse los datos efectronicos adzczonales sobre el
terreno -6 5 2 o pa

Ja—s%%ea—s%b%&y%d dentro del Area 2 correspondlentes a: We#&n—la—supaﬁae—de—ﬁeeepféﬁaen—de




Nota editorial. — El nuevo 5.3.3.3.4 contiene texto trasladado desde 10.1.7.

a) Erla zona que se-abarca-dentro-de extlende hasta una dzstancza de les 10 km de—malte—deﬁde

b) En el interior de la zona entre los 10 km y los limites del TMA o un radio de 45 km delradio
(el que sea menor)—tes—datos—sobre donde el terreno gue—penetran penetre una superficie
horizontal de recopilacion de datos sobre el terreno ubicada 120 m det-plano-horizontat por

encima de la elevacion mds baja de la pista—se-ajustarén-a-losrequisitosnuméricos-delArea
2.

Nota editorial — Los subparrafos a) y b) contienen texto trasladado desde el Apéndice 8, Figura A8-1.

10111 53.3.3.5 Recomendacion.— Deberian hacerse los arreglos necesarios para la
coordinacién del suministro de datos eleetrénicos sobre el terreno y-ebstéewlos-delArea—2 cuando las
areas de cobertura respectivas de aerodromos adyacentes se superponen, a fin de garantizar la exactitud
de los datos concernientes alos-mismos-obstacitos-o al mismo terreno.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.3.5 contiene texto trasladado desde 10.1.11.

10112 53.3.3.6 Recomendacion.— En el caso de los aerodromos situados cerca de fronteras
territoriales, deberian hacerse los arreglos necesarios entre los Estados en cuestion para compartir los

datos electrénicos sobre el terreno y-obstéewlos-delArea-2.

Nota editorial. — El nuevo 5.3.3.3.6 contiene texto trasladado desde 10.1.12.

1018 5.3.3.3.7 Recomendacién.— En el caso de los aerddromos utilizados regularmente por

la aviacion civil internacional, los—datos—electrénicos—sobre—el—terreno—y—obstaentos deberian
proporczonarse pe%le—q%e—#eﬁeet-a—a-l datos sobre el terreno y—les—ebs%&eu%os—ﬂ-t-uades—% del Area 3—q+te

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.3.7 contiene texto trasladado desde 10.1.8.

10:1.9-5.3.3.3.8 En el caso de los aerodromos utilizados regularmente por la aviacion civil

internacional, les-dates-electronicos-sobre-el-terreno-y-obstaeculos se proporcionaran per-le-gue-respecta-al
datos sobre el terreno y—les—ebstaeules—en del Area 4 qﬁe—pene#an%pemere—de—meeplhemu—de—dates

- para todas las pistas para las que se hayan
establemdo Ias operaciones de aprOX|maC|on de preC|S|on de Categorias Il o 111 y cuando los explotadores
requieran informacion detallada sobre el terreno para poder evaluar el efecto del terreno en la
determinacién de la altura de decision mediante el uso de radioaltimetros.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.3.8 contiene texto trasladado desde 10.1.9.




59

10:1:10-5.3.3.3.9 Recomendacion.— Cuando se recopitan recopilen datos eleetronicos—sobre
obstacrlos—o sobre el terreno adicionales para responder a otras necesidades aeronduticas, los conjuntos
de datos sobre el terreno y-ebstaewtos deberian ampliarse para incluir dichos datos adicionales.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.3.9 contiene texto trasladado desde 10.1.10.

5.3.3.4 Conjuntos de datos sobre los obstaculos

5.3.3.4.1 Los conjuntos de datos sobre los obstaculos abareardn contendran la representacion
digital de la extension vertical y horizontal de los obstaculos.

Nota editorial. — El nuevo 5.3.3.4.1 contiene texto trasladado parcialmente desde 10.3.1.

5.3.3.4.2 Los datos sobre los obstaculos no se mcluwan en Ios conjuntos de datos sobre el

terreno.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.4.2 contiene texto trasladado parcialmente desde 10.3.1.

ebstaeu#es—sSe proporuonaran pa#a datos sobre Ios obstaculos S|tuados en el Area 1 que tengan una altura
igual o superior a 100 m sobre el nivel del terreno.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.4.3 contiene texto trasladado desde 10.1.3.

10-14-53.34.4 En el caso de los aerodromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional, se proporcionaran datos electrénices sobre obstaculos respecto a todos los obstaculos
situados en el Area 2; que se hayan evaluado como un peligro para la navegacion aérea.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.4.4 contiene texto trasladado desde 10.1.4.

10:1.6-5.3.3.45 En el caso de los aer6dromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional, se proporcionaran datos electrénicos sobre obstaculos parade lo siguiente:

a) obstaculos situados en el Area 2a que penetren penetran Jauna superficie de recopilacion de
datos sobre obstaculos aprepiada—especificada—en—el-Apéndice—8definida como el area
rectangular alrededor de una pista que comprende la franja de pista y toda zona libre de
obstéaculos que exista. La superficie de recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2a se
encontrara a una altura de tres metros por encima de la elevacion de la pista mas cercana
medida a lo largo del eje de pista, y para las partes relacionadas con una zona libre de
obstéaculos, si la hubiere, a la elevacion del extremo de pista mas proximo;

b) objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie plana que
tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la trayectoria de despegue; y

¢) penetraciones de las superficies limitadoras de obstaculos del aerédromo.
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Nota.— Las areas de la trayectoria de despegue se especifican en el Anexo 4, 3.8.2. Las
superficies limitadoras de obstaculos del aerodromo se especifican en el Anexo 14, Volumen I,
Capitulo 4.

Nota editorial— El nuevo 5.3.3.4.5 contiene texto trasladado desde 10.1.6. Especificamente, el
subparrafo a) contiene texto trasladado desde el Apéndice 8.

10:1.75.3.3.4.6 Recomendacion.— En el caso de los aerédromos utilizados regularmente por

la aviacion civil internacional, {tos—datos—etectronicos—sobre—el—terreno—y—obstacutos deberian
proporcionarse perto-gue—respecta—ei-terreno—ytosdatos sobre los obsticulos situados en las Areas 2b,
2c y 2d que penetranpenetren la superficie de recopilacion de datos sobre el—terreno—y obsticulos

apropiada; especifieada-en-elApéndice-S8definida como..

a) Area 2b: drea que se extiende a partir de los extremos del Area 2a en la direccion de salida,
con una longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado. La superficie de
recopilacién de datos sobre obsticulos del Area 2b sigue una pendiente de 1,2% que se
extiende a partir de los extremos del Area 2a a la elevacion del extremo de pista en la
direccion de salida, con una longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado,

b) Area 2c: drea que se extiende por fuera del Area 2a y del Area 2b hasta una distancia que no
exceda los 10 km con respecto al limite del Area 2a. La superficie de recopilacién de datos
sobre obstdaculos del Area 2c sigue una pendiente de 1,2% que se extiende por fuera de las
Areas 2a y 2b a una distancia que no exceda los 10 km con respecto al limite del Area 2a. La
elevacion inicial del Area 2c¢ serd la elevacion del punto del Area 2a en que comienza, y

c) Area 2d: drea que se extiende por fuera de las Areas 2a, 2b y 2c¢ hasta una distancia de 45
km con respecto al punto de referencia del aerédromo, o hasta el limite de TMA existente, si
este limite es mds cercano. La superficie de recopilacion de datos sobre obstdculos del Area
2d se encuentra a una altura de 100 m sobre el terreno.

salvo que no es necesario recopilar los datos sobre obstaculos de menos de 3 m de altura por
encima del terreno en el Area 2b y de menos de 15 m de altura por encima del terreno en el Area 2c.

Nota editorial— El nuevo 5.3.3.4.6 contiene texto trasladado desde 10.1.7. Especificamente los
subparrafos a), b) y c) contienen texto trasladado desde el Apéndice 8.

10111 5.3.3.4.7 Recomendacién.— Recomendacion.— Deberian hacerse los arreglos
necesarios para la coordinacion del suministro de datos etectronicos sobre et—terreno—y obsticulos det
Area2 cuando las dreas de cobertura respectivas de aerédromos adyacentes se superponganes, a fin de
garantizar la exactitud de los datos concernientes a los mismos obstaculos-o-emismo-terreno.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.4.7 contiene texto trasladado desde 10.1.11.

10112 53.3.4.8 Recomendacion.— En el caso de los aerédromos situados cerca de fronteras
territoriales, deberian hacerse los arreglos necesarios entre los Estados en cuestion para compartir los

datos electrénieos sobre el-terrenosy obsticulos-del-Area-2.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.4.8 contiene texto trasladado desde 10.1.12.
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10:1.85.3.3.4.9 Recomendacion.— En el caso de los aerodromos utilizados regularmente por
la avzaczon czvzl znternaczonal deberian proporczonarse los datos electronicos sobre el—t-eiqdene—y
L wo-y los obstdculos situados en el Area 3

que peﬁeﬂcaﬁpenetren la superf icie de recopzlaczon de datos sobre obstaculos apropiada—especificada—en
el Apéndice-S—Fisura—A8-3que se extiende medio metro (0,5 m) sobre el plano horizontal pasando a

través del punto mds cercano en la zona de movimiento del aerodromo.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.4.9 contiene texto trasladado desde 10.1.8 y del Apéndice 8.

1019 5.3.3.4.10 En el caso de los aerédromos utilizados regularmente por la aviacion civil

internacional, les-dates-electronicos-sobre-el-terrene-y-obstaculos se proporcionaran datos sobre-perto-gue
respecta-ak-terreno-y los obstaculos en del Area 4 que-penetran-la-superficie-derecopilacion-de-datos-sobre

ebstaebﬂes—appema&a—espeemeada—m—el—Apendwe—& para todas las pistas para las que se hayan
estabIeC|do Ias operamones de aprOX|maC|on de preC|S|on de Categorlas 1o lll y—euande—les—e*ple&aderes

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.4.10 contiene texto trasladado desde 10.1.9.

10:1:10-5.3.3.4.11 Recomendacion.— Cuando se reeopilan recopilen datos etectrénicos sobre
obstaculos e-sebre-elterreno adicionales para responder a otras necesidades aeronduticas, los conjuntos
de datos sobre el-terrenoy obstaculos deberian ampliarse para incluir dichos datos adicionales.

Nota editorial.— El nuevo 5.3.3.4.11 contiene texto trasladado desde 10.1.10.

Nota editorial— La primera oracion de 5.3.4 se traslada al Anexo 15, 5.4.2.5. El resto del parrafo se
traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.4.2.2, y la Notaa 5.4.2.1.

5.3.4 Conjuntos de datos cartograficos de aerédromo

Nota editorial— 5.3.4.1 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.4.2.3.
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113:25.3.4.1 Los conjuntos de datos cartograficos de aerdédromo contendran la representacion

digital de las dates-cartograficos-de-aerbdromo-consistentes-en-atributos caracteristicas del aer6dromo.

Nota—L.— Loes—atributos Las caracteristicas de aerodromo constan de atributos propiamente
dichos y geometrias; que se caracterizan como puntos, lineas o poligonos. Ejemplos de atribiutos
caracteristicas son: los umbrales de pista, las lineas de guia de las calles de rodaje y las zonas de
plataformas de estacionamiento de aeronaves.

Nota editorial — 5.3.4.2 se traslada a los nuevos PANS-AIM, 5.4.2.4.

5.3.4.2 Recomendacion.— Deberian ponerse a disposicion conjuntos de datos cartogrdficos de
aerodromo para los aerodromos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional.
5.3.5 Conjuntos de datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos

5.3.5.1 Los conjuntos de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos contendran la
representacion digital de los procedimientos de vuelo por instrumentos.

5.3.5.2 Recomendacion.— Deberian ponerse a disposicion conjuntos de datos de procedimientos
de vuelo por instrumentos para los aerodromos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional.
5.4 Servicios de distribucion
5.4.1 Generalidades

5:3.154.11 LosNOFAM productos de informacion aeronautica se distribuiran sebrela-base
de-una-solicitud a los usuarios autorizados que los soliciten.
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Nota editorial.— El nuevo 5.4.1.1 contiene texto trasladado desde 5.3.1.

455412 Las AIP, Enmiendas AIP, y-Suplementos AIP y AIC se distribuiran por el medio
mas rapido de que se disponga.

Nota editorial.— El nuevo 5.4.1.2 contiene texto trasladado desde 4.5.

5.4.1.3 Recomendacion.— Siempre que sea posible, deberian emplearse las redes mundiales
de comunicaciones y los servicios web para el suministro de productos de informacion aerondutica.

5.4.2 Distribucién de NOTAM

53154.21 Los NOTAM se distribuiran sobre la base de una solicitud.

Nota editorial— El nuevo 5.4.2.1 contiene texto trasladado desde 5.3.1

5325422 Los NOTAM se prepararan de conformidad con las disposiciones
correspondientes de los procedimientos de comunicaciones de la OACI.

Nota editorial.— El nuevo 5.4.2.2 contiene texto trasladado desde 5.3.2.

5:3:2.1-5.4.2.3 Siempre que sea posible, se empleard el servicio fijo aerondutico (AFS) para la
distribucion de los NOTAM.

Nota editorial. — El nuevo 5.4.2.3 contiene texto trasladado desde 5.3.2.1.

53225424 Cuando se envie un algin NOTAM intercambiade,—segin-to—especificado—en
5:3:4,-se-envie por algun medio que no sea el AFS, se empleara un grupo de seis digitos de fecha y hora

que indique la fecha y la hora de erigen iniciacion del NOTAM vy la identificacion del eriginader
iniciador, que precedera al texto. 5:3-3-El Estado que inicia los NOTAM determinara cuéales deben
distribuirse internacionalmente.

Nota editorial.— El nuevo 5.4.2.4 contiene texto trasladado desde 5.3.2.2 y 5.3.3.

5:3:4-5.4.25 El intercambio internacional de NOTAM tendra lugar solamente por acuerdo
mutuo entre las oficinas NOTAM internacionales interesadas y entre las oficinas NOTAM vy las
dependencias multinacionales de procesamiento de NOTAM.

Nota editorial.— El nuevo 5.4.2.5 contiene texto trasladado desde 5.3.4.

5.4.2.6 EIl Estado iniciador autorizara la distribucién de otras series de NOTAM fuera de las
distribuidas en forma internacional cuando se le solicite.

5:3:31-5.4.27 Recomendacion.— Cuando sea posible deberian utilizarse tas listas de
distribucion selectiva.
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y : wformacion. El Manual
para los servicios de informacion aerondutica (Doc 8126) contiene textos de orientacion al—respecto
acerca de las listas de distribucion selectiva.

Nota editorial.— El nuevo 5.4.2.7 contiene texto trasladado desde 5.3.3.1.

5.5 Servicio de informacion previa al vuelo

814155.1 En el caso de los tede aerédromos/helipuertos usados nrermalmente para operaciones

aéreas internacionales, fa se suministrard informacion aeronautica indispensable—para—ta—seguridad

operacional—regularidad—y—eficiencia—de—ta—navegacién—aérea—y relativa a las etapas que partan del
aerodromo/helipuerto; se—suministrard al personal de operaciones de vuelo, iaeluse—a incluidas las

tripulaciones de vuelo; y a-los servicios encargados de dar informacion antes del vuelo.

Nota editorial.— El nuevo 5.5.1 contiene texto trasladado desde 8.1.1.

812 55.2 La informacién aeronautica facilitada para el planeamiento previo al vuelo entes

aerodromosthelipuertos—a—gue—se—refiere—8-1-1 deberd incluir: informacion de importancia para las

operaciones proveniente de los elementos de los productos de informacién aeronautica.

Nota 1.— La—documentacion—enmwmerada—en—a)—y—b) Los elementos de los productos de

informacion aeronautica pueden limitarse a publicaciones nacionales y, de ser posible, a las de Estados
lindantes, a reserva de que se disponga de una biblioteca completa de informacion aerondautica en un
emplazamiento central y existan medios de comunicacion directa entre—el—servicio—de—informacion
aeronautica{AHS)H-del-aerodremosy con dicha biblioteca.

Nota editorial.— El nuevo 5.5.2 contiene texto trasladado desde 8.1.2.

813-Nota 2.— Se—peondra—Podra ponerse a disposicion de las tripulaciones de vuelo una
recapitulacion de los NOTAM validos significativos para las operaciones y demas informacion de
caracter urgente en forma de boletines de informacion previa al vuelo (PIB) en lenguaje claro. Note—
En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) figuran textos de orientacion
sobre la preparacion de los PIB.

Nota editorial. — La nueva Nota 2 de 5.5.2 contiene texto trasladado desde 8.1.3.

5.6 Servicio de informacidn posterior al vuelo

83.1-56.1 En el caso de los aerédromos/helipuertos usados normalmente para operaciones

aéreas internacionales, Sse tomaran medidas para que;—en—los—aerbdromosthelipuertos; se reciba

informacion respecto al estado y condiciones de funcionamiento de las instalaciones o servicios de

navegacion aérea que observen las tripulaciones de las aeronaves—y—para—gque—el-AlS—disponga—de-tal
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Nota editorial.— El nuevo 5.6.1 contiene texto trasladado desde 8.3.1.

qaaebsewenJas%npeﬂaemre&deJasaemnaves%paraque Se tomaran las medldas prewstas en 5 6 1 para

que el AIS disponga de tal informacidn para distribuirla segun lo requieran las circunstancias.

Nota editorial. — El nuevo 5.6.2 contiene texto trasladado desde 8.3.1.

8.3.2-5.6.3 En el caso de los aer6dromos/helipuertos usados normalmente para operaciones

aéreas internacionales, Sse tomardn medidas para que en—los—aerédromesthelipuertes; se reciba

informacion respecto a pellgros por Ia presencia de aves fauna silvestre que observen Ias trlpuIaC|ones de

pellgros por presenua de fauna sﬂvestre se pondra a dISpOSICIOﬂ del para—que—el—AlS—elﬁpenga—ele—ta#

informaeién servicio de informacion aeronautica para distribuirla segun lo requieran las circunstancias.

Nota.— Véase el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 9, Seccion 9.4.

Nota editorial.— El nuevo 5.6.4 contiene texto trasladado desde 8.3.2.
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CAPITULO 6. REGLAMENTAGION-Y-CONTROL
> )
ACTUALIZACIONES DE LA INFORMACIONAERONAUTICA

6.1 Especificaciones generales

Nota editorial.— La Nota de 6.1.1 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 6.2.1.

425611 Se—senmendaran—o—publcarantas—AJR a—ntervalos—regulares—con—afrecusnch
necesaria-para-mantenerlas Los datos aeronauticos y la informacién aerondutica se mantendran al dia.

Nota editorial— EI nuevo 6.1.1 contiene texto parcialmente trasladado desde 4.2.9.

6.1.2.2.
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Nota editorial— 6.1.5 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 6.2.6.

6.2 - o inf - : .
Reglamentacion y control de informacion aeronéutica (AIRAC)

Nota editorial— 6.2.1 se traslada a la nueva edicion del Anexo 15, 6.2.3 y Nota.

6:1:1-6.2.1 La informacion relativa a las circunstancias siguientes mencionadas-enta—Parte-1;
Apéndice—4; se distribuird mediante el sistema reglamentado (AIRAC), es decir, basando el
establecimiento, eliminaciéon o cambios importantes en una serie de fechas comunes de entrada en vigor a
intervalos de 28 dlas comprendldo el 14 8 de enere nowembre de 204:9 2018 -Ea—m#e#maeren—nemﬁleada

4:1-a) Limites (horizontales y verticales), reglamentos y procedimientos aplicables a:

a)}1)regiones de informacion de vuelo;

b)2)  éreas de control;

€)3)zonas de control,

é)4)  areas con servicio de asesoramiento;
e)5)rutas ATS;

$)6) zonas permanentemente peligrosas, prohibidas y restringidas (comprendidos el tipo y
periodos de actividad cuando se conozcan) y ADIZ;

§)7)  zonas o rutas; o partes de las mismas en las que, con caracter permanente, existe la
posibilidad de interceptacion.

1.2 b) Posiciones, frecuencias, distintivos de llamada, identificadores, irregularidades conocidas y
periodo de mantenimiento de radioayudas para la navegacion e instalaciones de comunicaciones y
vigilancia.

4.3c) Procedimientos de espera y aproximacion, de llegada y de salida, de atenuacion de ruido y
cualquier otro procedimiento ATS pertinente.
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4:4d) Niveles de transicion, altitudes de transicion y altitudes minimas de sector.
15e) Instalaciones y servicios meteorologicos (comprendidas las radiodifusiones) y procedimientos.
1.6f) Pistas y zonas de parada.
1.7g) Calles de rodaje y plataformas.

1.8h) Procedimientos de aer6dromo para operaciones en tierra (incluyendo procedimientos para
escasa visibilidad).

1.9i) Luces de aproximacion y de pista.

4:10j) Minimos de utilizacion de aerédromo, si los publica el Estado.

Nota editorial — En los subparrafos de 6.2.1 se conserva texto del Apéndice 4 - Parte 1.

Nota editorial — 6.2.2 y la Nota se trasladan a la nueva edicion del Anexo 15, 6.2.7.

6:1:16.2.2 Lainformacion notificada usando el sistema AIRAC no se modificara de nuevo por
lo menos hasta 28 dias después de la fecha de entrada en vigor, a menos que la circunstancia notificada
sea de caracter temporal y no subsista por todo el periodo.

Nota editorial — EIl nuevo 6.2.2 contiene texto trasladado desde 6.1.1.

6:2.1-6.2.3 La informacion proporcionada seganusando el sistema AIRAC enforma-impresa

sera distribuida puesta a disposicion por fa-dependencia el AlS porto-menes-con-42-dias-de-antelacién
respecto-ata-fecha-de-entrada-en-viger-de-forma para que los destinatarios puedan-reeibirla la reciban por

lo menos 28 dias antes de dicha su fecha de entrada en vigor.

Nota.— La informacion prepercionada—segun—el—sistema AIRAC en—forma—impresa—serd es
distribuida por la dependencia AIS por lo menos con 42 dias de antelacion respecto a tafeehea las fechas

de entrada en vigor del AIRAC, de forma que los destinatarios puedan recibirla por lo menos 28 dias
antes de dicha fecha.

Nota editorial— EIl nuevo 6.2.3 y la Nota contienen texto trasladado desde 6.2.1.

613 6.2.4 Cuando no se haya presentado nmguna informacidén en la fecha del AIRAC, se
iniciard/ distribuira la notificacion NIL y
mas tarde de un ciclo antes de la fecha de entrada en V|g0r del AIRAC de que se trate.
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Nota editorial — El nuevo 6.2.4 contiene texto trasladado desde 6.1.3.

6-1:4-6.2.5 No se fijaran fechas de aplicacion distintas a las fechas de entrada en vigor del
AIRAC respecto a modificaciones planeadas; que sean importantes para las operaciones y que exijan
trabajos cartograficos; ni para actualizar las bases de datos de navegacion.

Nota editorial— El nuevo 6.2.5 contiene texto trasladado desde 6.1.4.

6—1—2—6 2 6 Recomendacion.—

de—medgﬁe&ewnes—mapeﬁaﬂ{eﬂ—segun—el—ﬁﬁenm%%@ El sistema reglamentado (AIRAC) deberla

emplearse también para el suministro de informacion relativa al establecimiento, eliminacion y cambios
importantes premeditados en las circunstancias mencionadas en-el-Apéndice4—Parte-2-a continuacion:

e
'a
O

a) Posicidn, altura e iluminacion de obstaculos para la navegacion.
b) Horas de servicio de aer6dromos, instalaciones y servicios.
c) Servicios de aduanas, inmigracion y sanidad.

d) Zonas peligrosas, prohibidas y restringidas con caracter temporal y peligros para
navegacion, ejercicios militares y movimientos en masa de aeronaves.

e) Zonas o rutas; o partes de las mismas en las que temporalmente existe la posibilidad de
interceptacian.

Nota editorial.— EIl nuevo 6.2.6 contiene texto trasladado desde 6.1.2, 6.1.5 y el Apéndice 4 - Parte 2.

622-6.2.7 Recomendacion.— Siempre que se prevean modificaciones de importancia y
cuando sea conveniente y factible suministrar notificacion anticipada, ta—dependencia el AIS deberia
distribwirponer a disposicion la informacion prepercionada—entformaimpresa para que los destinatarios
la reciban con una antelacion de por lo menos 56 dias con respecto a la fecha de entrada en vigor. Esto
deberia aplicarse tanto al establecimiento de las circunstancias que se enumeran en-el-Apéndice4—Parte
3.a continuacion eemo y a las modificaciones importantes introducidas en forma premeditada en dichas
circunstancias, asi como a otras modificaciones mayores que se consideren necesarias.

Nota editorial — El nuevo 6.2.7 contiene texto trasladado desde 6.2.2.

g locieni bios sianificati : :

34 a) Nuevos aerodromos para operaciones IFR internacionales.
32b) Nuevas pistas para operaciones IFR en aerodromos internacionales.

33 c¢) Diserio y estructura de la red de rutas de servicios de transito aéreo

34d) Diseiio y estructura de un conjunto de procedimientos de terminal (incluyendo cambio de
marcaciones del procedimiento debido a cambio en la variacion magnética).



70

35-e) Las circunstancias mencionadas en ta—Parte—46.2.1, si todo el Estado o una parte
considerable del mismo; estd afectadeo o si se requiere coordinacion transfronteriza.

Nota editorial.— En los subparrafos de 6.2.7 se incorpora texto trasladado desde el Apéndice 4, Parte 3.

Nota.— En el Doc 8126 se incluyen textos de orientacion sobre lo que constituye una
modificacion de importancia.

Nota editorial — La Nota de 6.2.7 se traslada desde 6.2.2.

6.3 - o inf . lios ol -
Actualizaciones de los productos de informacion aeronautica

Nota editorial. — 6.3.1 se suprime.

6.3.1 Actualizaciones de la AIP

429 6.3.1.1 Se enmendaradn o publicaran las AIP a intervalos regulares con la frecuencia
necesaria para mantenerlas al dia.

Nota editorial— EIl nuevo 6.3.1.1 contiene texto parcialmente trasladado desde 4.2.9.

4.3:.16.3.1.2 Las modificaciones permanentes de las AIP se publicaran como Enmiendas AlIP.

Nota editorial— El nuevo 6.3.1.2 contiene texto trasladado desde 4.3.1.

441 6.3.1.3 Las modificaciones temporales de larga duracién (de tres meses 0 mas) y la
informacion de corta duracion que sea extensa o que contenga graficos se publicaran como Suplementos
AIP.

Nota editorial— El nuevo 6.3.1.3 contiene texto trasladado desde 4.4.1.

Nota editorial — 6.3.2 se suprime.
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6.3.2 NOTAM
5416-6.3.2.1 Cuando se publique una Enmienda AIP o un Suplemento AIP de conformidad
con Ios procedlmlentos AIRAC, se |n|(:|ara un NOTAM “|n|C|ador”—dande—uﬂa—bFeve—deseﬁpe|en—del

A%FNQMMH%&&&ZM especzf icaciones a’etalladas acerca de los NOTAM lmczadores

Nota editorial — EIl nuevo 6.3.2.1 contiene texto trasladado desde 5.1.1.6.

5:4:16.3.22 Seiniciara un NOTAM y se expedira prontamente cuando la informacion que se
tenga que distribuir sea de caracter temporal y de corta duracion o cuando se introduzcan con poco tiempo
de preaviso cambios permanentes, o temporales de larga duracién, que sean de importancia para las
operaciones, salvo cuando el texto sea extenso o contenga graficos.

Nota editorial— El nuevo 6.3.2.2 contiene texto trasladado desde 5.1.1.

5:41%16.3.2.3 Los NOTAM se iniciaran y expedirdn en relacion con la informacion siguiente:

a) establecimiento, cierre o cambios importantes que afecten a las operaciones de aer6dromos/,
helipuertos o pistas;

b) establecimiento, eliminacion y cambios importantes que afecten a las operaciones de los
servicios aeronauticos (AGA, AlS, ATS, CNS, MET, SAR, etc.);

c) establecimiento, eliminacion y cambios importantes de capacidad operacional de los servicios
de radionavegacion y de comunicaciones aeroterrestres. Esto comprende: interrupcion o
reanudacién de cualquier servicio, cambio de frecuencias, cambio en las horas de servicio
notificadas, cambio de identificacion, cambio de orientacion (ayudas direccionales), cambio
de ubicacién, aumento o disminucion en un 50% o mas de la potencia, cambios en los
horarios de las radiodifusiones o en su contenido, e irregularidad o inseguridad de operacién
de cualquier servicio de radionavegacién y de comunicaciones aeroterrestres o cualquier
limitacion de las estaciones retransmisoras con indicacion de su repercusion en las
operaciones, servicio afectado, frecuencia y area;

d) indisponibilidad de sistemas de reserva y secundarios que repercuta directamente en las
operaciones;
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de) establecimiento, eliminacion o cambios importantes en las ayudas visuales;

ef) interrupcion o reanudacion del funcionamiento de los componentes importantes de los
sistemas de iluminacion de los aer6dromos;

fg) establecimiento, eliminacion o cambios importantes en los procedimientos de los servicios de
navegacion aérea;

gh) presencia o eliminacion de defectos o impedimentos importantes en el rea de maniobras;
ki) modificaciones y limitaciones en el suministro de combustible, lubricantes y oxigeno;
i) cambios importantes en las instalaciones y servicios disponibles de busqueda y salvamento;

jK) establecimiento, interrupcion o reanudacion del servicio de los faros de peligro que sefialan
obstaculos para la navegacion aérea;

kl) cambios en las disposiciones que requieran medidas inmediatas, por ejemplo, respecto a
zonas prohibidas debido a actividades SAR;

im) presencia de peligros para la navegacion aérea (comprendidos los obstaculos, maniobras
militares, exhibiciones y competiciones, fuegos artificiales, linternas voladoras, escombros de
cohetes, carreras y actividades importantes de paracaidismo fuera de emplazamientos
promulgados);

n) emisiones o exhibiciones proaramadas con luces laser y luces de busqueda que puedan
afectar a la vision nocturna de los pilotos;

mo) ereccidn, eliminaciéon o modificacion de obstaculos para la navegacién aérea en las areas de
despegue/ascenso, aproximacion frustrada, aproximacion y en la franja de pista;

np) establecimiento o suspension (incluso la activacion o desactivacion), segln sea aplicable, de
zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, o cambios en su caracter;

oq) establecimiento o suspension de zonas, rutas o partes de las mismas en las que existe la
posibilidad de interceptaciones y en las que se requiere mantenerse a la escucha en la
frecuencia VHF de emergencia de 121,5 MHz;

pr) asignacion, anulacioén o cambio de indicadores de lugar;

&s)

claramente cambios en la categoria de servicios de salvamento y extincion de incendios que
presta el aerodromo/helipuerto (véanse el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 9, y el Adjunto A,
Seccion 4817);

rt) presencia, eliminacién o cambios importantes de condiciones peligrosas debidas a nieve,
nieve fundente, hielo, material radiactivo, sustancias quimicas toxicas, deposito de cenizas
volcénicas o agua en el &rea de movimiento;
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su) aparicion de epidemias que necesiten cambios en los requisitos notificados respecto a
vacunas y cuarentenas;

tv) observacion o pronosticos de radiacion—cosmica—seolar—cuando—se—facilitan fendmenos
meteorol6gicos espaciales, con fecha y hora del suceso y niveles de vuelo si se suministran, y
las partes del espacio aéreo que puedan verse afectadas por los fendmenos;

ww)cambios de importancia para las operaciones per en la actividad volcanica, lugar, fecha y
hora de erupciones volcanicas o extension horizontal y vertical de nubes de cenizas
volcénicas, comprendidos el sentido en que se mueven, los niveles de vuelo y las rutas o
tramos de rutas que podrian estar afectados;

¥X) liberacion a la atmosfera de materiales radiactivos o productos quimicos toxicos como
consecuencia de un incidente nuclear o quimico, lugar, fecha y hora del incidente, niveles de
vuelo y rutas o tramos de rutas que podrian estar afectados, asi como direccion del
movimiento;

wy)establecimiento de operaciones de misiones humanitarias de socorro, tales como las
emprendidas bajo los auspicios de las Naciones Unidas, junto con los procedimientos o
limitaciones que afectan a la navegacion aérea; y

xz) aplicacién de procedimientos de contingencia a corto plazo en casos de perturbacion, o
perturbacion parcial, de los servicios de transito aéreo o de los servicios de apoyo
correspondientes.

Nota.— Veéase el Anexo 11, 2.31, y el Adjunto C de dicho Anexo.

Nota editorial — El nuevo 6.3.2.3 contiene texto trasladado desde 5.1.1.1.

5:4:1.36.3.2.4 Lainformacion siguiente no se notificard por NOTAM:

a) trabajos habituales de mantenimiento en plataformas y calles de rodaje que no afectaen a la
seguridad de movimiento de las aeronaves;

b) trabajos de sefializacion de pistas, cuando las operaciones de aeronaves puedan efectuarse de
manera segura en otras pistas disponibles, o el equipo utilizado pueda ser retirado cuando sea
necesario;

c) obstaculos temporales en la vecindad de los aerédromos/ helipuertos; que no afecten a la
operacion segura de las aeronaves;

d) falla parcial de las instalaciones de iluminacion en el aer6dromo/helipuerto; cuando no afecte
directamente a las operaciones de aeronaves;

e) falla parcial temporal de las comunicaciones aeroterrestres cuando Se sepa que pueden
utilizarse frecuencias adecuadas de alternativa;

f) la falta de servicios relativos a los movimientos de plataforma y al control de transito de
carretera;
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g) el hecho de que no estén en servicio los letreros para indicar un emplazamiento o destino u

otra informacién en el area de movimiento del aerédromo;

h) actividades de paracaidismo en el espacio aéreo no controlado en condiciones VRF [véase

i)
)
K)

p)

9)

is)

54411 6.3.2.3 m)], o en emplazamientos promulgados o dentro de zonas peligrosas o
prohibidas; en el espacio aéreo controlado;

actividades de instruccidon por parte de unidades en tierra;
indisponibilidad de sistemas de reserva y secundarios cuando no repercuta en las operaciones;

limitaciones en las instalaciones o servicios generales aeroportuarios que no tengan
repercusion en las operaciones;

reglamentos nacionales que no afecten a la aviacién general;
anuncios o avisos sobre posibles limitaciones sin repercusion alguna en las operaciones;
recordatorios generales acerca de informacion ya publicada;

disponibilidad de equipo para unidades en tierra que no incluya informacién sobre su
repercusion operacional para los usuarios del espacio aéreo y de las instalaciones y servicios;

informacion sobre emisiones de luces laser que no tengan repercusion en las operaciones y
fuegos artificiales por debajo de las alturas minimas de vuelo;

cierre de partes del area de movimiento por obras programadas con una duracion menor de
una hora que se hayan coordinado localmente;

cierre, cambios, indisponibilidad de aerddromos/helipuertos fuera de sus horarios de
funcionamiento;

otra informacion no operacional de naturaleza analogamente temporal.

Nota.— Toda informacion referida a un aerodromo y sus zonas aledarias que no afecte a su
condicion de funcionamiento podra distribuirse en forma local durante la exposicion verbal previa o en
vuelo o en cualquier otro contacto local con miembros de la tripulacion de vuelo.

Nota editorial— EIl nuevo 6.3.2.4 contiene texto trasladado desde 5.1.1.3.
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Nota editorial — 6.3.3 y la Nota se trasladan a la nueva edicién del Anexo 15, 6.2.7.

6.3.3 Actualizaciones de conjuntos de datos

6.3.3.1 Los conjuntos de datos se modificaran o volveran a difundir con la periodicidad que sea
necesaria para mantenerlos actualizados.

6.3.3.2 Los cambios permanentes y los cambios temporales de larga duracion (tres meses 0 mas)
que se pongan a disposicion en forma de datos digitales se difundiran como un conjunto de datos
completo o un subconjunto en el que Unicamente figuren las diferencias respecto del conjunto de datos
completo que se haya difundido previamente.

6.3.3.3 Recomendacion.— Cuando se pongan a disposicion como version totalmente nueva del
conjunto de datos, deberian indicarse las diferencias respecto del conjunto de datos completo difundido
anteriormente.

6.3.3.4 Recomendacion.— Los cambios temporales de corta duracion que se pongan a
disposicion en forma de datos digitales (NOTAM digitales) deberian usar el mismo modelo de

informacion aerondutica que el usado en el conjunto de datos completo.

6.3.3.5 Las actualizaciones de las AIP y los conjuntos de datos digitales se sincronizaran.

Nota editorial— Las partes del Capitulo 7 que no se trasladan dentro del Anexo 15 o a los nuevos
PANS-AIM se eliminan.

Nota editorial — Se elimina el siguiente texto, que se muestra en su ubicacion original del Anexo 15.
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Nota editorial — Las partes del Capitulo 8 que no figuran aqui se trasladan a la nueva edicion del
Anexo 15 o a los nuevos PANS-AIM.

Nota editorial — Se elimina el siguiente texto, que se muestra en su ubicacion original del Anexo 15.




Nota editorial— Las partes del Capitulo 9 que no figuran aqui se trasladan a la nueva edicion del
Anexo 15 o a los nuevos PANS-AIM.

Nota editorial — Se elimina el siguiente texto, que se muestra en su ubicacion original del Anexo 15.
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Nota editorial — Las partes del Capitulo 10 que no figuran aqui se trasladan a la nueva edicién del
Anexo 15 o a los nuevos PANS-AIM.

Nota editorial — Se elimina el siguiente texto, que se muestra en su ubicacion original del Anexo 15.

Nota editorial — Las partes del Capitulo 11 que no figuran aqui se trasladan a la nueva edicién del
Anexo 15 o a los nuevos PANS-AIM o se eliminan.

Nota editorial— Las partes de los Apéndices 1 a 8 que no se trasladan al Anexo 15 o a los nuevos
PANS-AIM se eliminan.

—FIN—
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Procedures for Air Navigation
Services (PANS)

Procedures for Air Navigation Services (PANS) for the most part comprise material:
* which may eventually become Standards when it has achieved the maturity and
stability necessary for adoption as such;
e considered too detailed for SARPs; and

 amplifying the basic principles contained in corresponding SARPs to assist in their
application.

e States are expected to publish in their AIPs up-to-date lists of significant differences
between their procedures and the related PANS

* With PANS, we are trying to identify those practices that require global harmonization

Interregional EUR/MID PANS AIM Workshop — Paris 2018
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How this applies to AIM?

Since PANS primarily consist of material related to the standardization of how something is
to be done material such as product specifications, standard procedures, and protocols are
ideal material for promulgation as PANS.

1) Appendix 1 of Annex 15 concerning the formatting of an AlIP;

2) Appendices 2, 3, 5, and 6 of Annex 15 and material from Doc 8126 concerning
NOTAM, SNOWTAM, and ASHTAM; and

3) Material from Doc 8126 concerning AIP, AIP Supplements and AIC where it is
desirable to elevate the material to a status beyond guidance.

Interregional EUR/MID PANS AIM Workshop — Paris 2018
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How this may apply to AIM (future)?

PANS-AIM provides a vehicle for expanded and/or
new specifications in the future:

v' Quality management practices;

Doc 10066

PANS - Aeronautical Information Management v Data handling to aChieve Integrlty

. requirements

v" Expanded and/or new specifications for
digital datasets

B T v’ data exchange procedures

Ewral ] b Cianwd o7 A2 H L Secaes spnlabiee 10 bimece 27

NTERMATIONAL CMIL AVIATION ORGAMI ZATION /

Any material where it is found desirable to
have a level of standardization but the
material is too detailed or not appropriate
for inclusion in Annex 15 as a SARP.

Interregional EUR/MID PANS AIM Workshop — Paris 2018
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Chapter 2: Aeronautical
Information Management

AIM functions:

Collection:
Record of data originators
Data mapped to authorized sources
The content of formal arrangements (examples)

Processing:
Validation & Verification
Automation

Distribution
To be developed

Quality Assurance and Control:
QC: Compliance and Consistency in Al products
QA: Data integrity monitoring and assurance
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Chapter 3: Quality Management

Quality Management System (general requirements)

« Quality manual

- Main processes, sequence, interaction

- Effective operation and control of these processes
Annex15 o « Availability of information to support

G operations/monitoring

- Measure, monitor, analyze those processes

« Records

- Feedback mechanisms

)

e | '5
Aemnaumm Inf

To be further developed together with the guidance material
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Chapter 4: Aeronautical Data
Requirements

Specifications on:

Data origination requirements
- How to classify positional data
- How data shall/should be collected (e.g. compliance
. with WGS84)
- How to deal with those coordinates whose accuracy
of original field work does not meet the applicable
requirements

Minimum metadata requirements
- Source, action performed, date
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Chapter 5: Aeronautical
Information Products and Services

Aeronautical information in a standardized presentation:
Mostly text relocated from Annex 15
Encouragement! AIP sections may be replaced with
digital data, when available (#AIP-DS, #0BS-DS)
NOTAM improvements: Language used; series
management

Digital Datasets:
Performance requirements for aeronautical data
exchange
Digital datasets detailed description

Distribution services and pre-flight info service:
Mostly relocated text from Annex 15




ar ICAO  UNITING AVIATION

Chapter 6: Aeronautical
Information Updates

Aeronautical information updates:
The same update cycle shall be applied to the AIP
and the digital data sets in order to ensure the
consistency of the data items that appear in multiple
aeronautical information products

Legacy products updates:
Mostly relocated text from Annex 15

Digital products updates:
No data set in between AIRAC cycles (use NOTAM)

NOTAM improvements:

NOTAM timeliness

NOTAM validity

Trigger NOTAM
S
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The Aeronautical Data Catalogue
(Appendix 1 of PANS-AIM)

Table A1-2 Airspace data
Subject [property |sub-Property Type Description Note Accracy  |Integiity |Orig Type Pub. Res. Chart Res.
ATS Alrspace Airspaces of defined dimensions, alphabedcally designated, within which speciic types of fights may
operaie and for which air frafic services and rules of operalon are specified.
Type Text Type of ATS airspace according fo CAC Annex 11
Name Text The designaior given o an airspace by a responsible autoriy
Lateral mis Palygon The surface defining the herizonial shape of the Airspace see Noke 1)
Verical lmis
Upper limit Alitude The upper limit of the airspace
Lower fimit Alude The lower imk of he airspace 50m routine calculated S0mor100f |50 mor 100 ft
Class of airspace Code list A caiegorisaion of airspace which determines the operaling rules, fight requirements, and services
provided, as indicaied in Annex 11, Seclon 2.6 and Appendix 4

The Data Catalogue is a general description of the AIM data scope and consolidates
all data that can be collected and maintained by the aeronautical information
service. It provides a reference for aeronautical data origination and publication
requirements

Interregional EUR/MID PANS AIM Workshop — Paris 2018
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The Aeronautical Data Catalogue

The Data Catalogue contains the aeronautical data subjects, properties and
sub-properties organized in:

Table A1-1 Aerodrome data;

Table Al1-2 Airspace data;

Table A1-3 ATS and other routes data;

Table A1-4 Instrument flight procedure data;

Table A1-5 Radio navigation aids/systems data;

Table A1-6 Obstacle data;

Table Al1-7 Geographic data;

Table A1-8 Terrain data;

Table A1-9 Data types; and

Table A1-10 Information about national and local regulation, services and procedures.

Interregional EUR/MID PANS AIM Workshop — Paris 2018
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Main elements to remember...

v provides a common list of terms and facilitates the
formal arrangements between data originators and
the aeronautical information service

data catalogue v mean? for States to facilitz.:\t.e the ident.ification of the

e e organizations and authorities responsible for data
to data-centric origination

v single source of all data quality requirements

v Contains existing data quality requirements

v Adaptive to future quality requirements

Aeronautical

Interregional EUR/MID PANS AIM Workshop — Paris 2018
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Other Appendices

Appendix 2. Contents of the Aeronautical Information Publication (AIP)
Appendix 3. NOTAM Format

Appendix 4. SNOWTAM Format

Appendix 5. ASHTAM Format

Appendix 6. Terrain and Obstacle Attributes Provision Requirements

Appendix 7. Predetermined Distribution System for NOTAM s # \.( ;

Appendix 8. Terrain and Obstacle Data Requirements

RELOCATED TEXT FROM ANNEX 15




PANS-AIM —
the Status
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PANS-AIM - Status

e Draft Report to Council (ANC): June 2018

* To be approved by the ICAO Council:
memo distributed to the Council on the
14th July

e State Letter: August 2018
App. Date: Nov 2018
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Benefits

e Increased harmonization within the AIM domain
* Vehicle for the emerging technical requirements of AIM
e Better means for implementations:
e Procedures are provided to States to increase quality at origination and to
maximize data integrity along the aeronautical data process

* Specifications are provided to States to facilitate the use of new digital

aeronautical information products (“digital data sets”) therefore

increasing efficiency in the process
s e ®9D @
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Impact

Flight safety impact: Financial Impact: g

POSITIVE! * Initial major investments
Clear AIM procedures * Phased-approach is recommended

POSITIVE! 2 to 5 years (Change of Reg.
Automation/Digitalization Framework references)
increase efficiency

Interregional EUR/MID PANS AIM Workshop — Paris 2018
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