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RESENA

ii.1 Lugar y Duracion de la Reunion

La Décimoctava Reunion del Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE/18) del Grupo
Regional de Planificacién y Ejecucién CAR/SAM (GREPECAS) se llevd a cabo en el Ciudad de México,
México, del 22 al 26 de octubre de 2018.

ii.2 Ceremonia inaugural

El Sr. Roberto Sosa, Especialista Regional, Servicios de Navegacion Aérea y Seguridad
Operacional de la Oficina Regional SAM de la OACI, agradecié a la Oficina Regional NACC por auspiciar
esta reunion y transmitié el mensaje de apoyo de la Oficina Regional SAM.

El Sr. Julio Lewis, Relator del GTE, agradecio a las Oficinas Regionales NACC y SAM de la
OACI por su apoyo al trabajo del GTE y recordd que el trabajo de CARSAMMA y del GTE requiere la
colaboracién permanente de Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales suministrando
servicios de transito aéreo en las Regiones CAR/SAM.

El Sr. Julio Siu, Director Regional Adjunto de la Oficina Regional para Norteamérica,
Centroamérica y Caribe de la Organizacidon de Aviacién Civil Internacional (OACI), dio el discurso de
apertura, y agradecié al Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE) por su trabajo, llevado a cabo con el apoyo
de la Agencia de Monitoreo del Caribe y Sudamérica (CARSAMMA), que ha traido beneficios
significativos a la seguridad operacional, apoyando el crecimiento del transito aéreo en las Regiones
CAR/SAM, al mismo tiempo que mantiene un nivel aceptable de riesgo en el espacio aéreo de
Separacion Vertical Minima Reducida (RVSM). El Sr. Siu dio la bienvenida a los participantes a México e
inaugurd oficialmente la reunion.

ii.3 Organizaciéon de la Reunion

El sefior Lewis, Relator del GTE, dirigid la plenaria de la reunidn. El sefior Sosa,
Especialista Regional, Servicios de Navegacién Aérea y Seguridad Operacional de la Oficina Regional SAM
de la OACI, actué como Secretario de la Reunién y fue asistido por el Sr. Eddian Méndez, Especialista
Regional en Gestion de Transito y Salvamento y Busqueda y Salvamento de la Oficina NACC de la OACI.
La Sra. Ruviana Zimmerman, Oficial Asociada de Analisis y Punto Focal SIMS, de la Sede de la OACI
también asistié a la Reunion.

ii.4 Idiomas de Trabajo
Los idiomas de trabajo de la Reunidn fueron el espafiol y el inglés. Las notas de estudio,

las notas de informacion y el informe de la Reunidn estuvieron disponibles para los delegados en ambos
idiomas.
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ii.5 Horario y Modalidad de Trabajo

La Reunién acordé llevar a cabo sus sesiones de 09:00 a 15:00 horas, con periodos de
intermedio requeridos. La Reunién formd grupos Ad hoc para realizar trabajo adicional en temas
especificos del orden del dia.
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ii.6

Cuestion 1 del

Orden del Dia:

Cuestion 2 del

Orden del Dia:

Cuestion 3 del

Orden del Dia:

Cuestion 4 del

Orden del Dia:

Orden del Dia

Revision de las conclusiones y recomendaciones de reuniones anteriores de
CARSAMMA y el Grupo de Escrutinio

a)

b)
c)

Resultados 2017 de la evaluacién de la seguridad operacional (CRM) en
el espacio aéreo de Separacién vertical minima reducida (RVSM)
Estadisticas de eventos LHD en las Regiones CAR/SAM

Identificacion de puntos con mayor nimero de ocurrencias de eventos
LHD en las Regiones CAR/SAM

Revision del proyecto de evaluacion de la seguridad operacional en el espacio
aéreo de Separacion vertical minima reducida (RVSM) para las Regiones CAR y

SAM

a)
b)
c)
d)

Composicidn

Objetivos

Resultados Entregables
Estadisticas

Andlisis de Grandes Desviaciones de Altitud (LHD)

a)

b)
c)

d)

e)

Aplicacion de la metodologia aprobada por el GREPECAS para la
evaluacion de seguridad operacional a eventos LHD notificados
Identificar tendencias

Lecciones aprendidas por los Estados CAR/SAM para reducir el nimero
de los LHD

Creacion de Indicadores de Seguridad Operacional para medir puntos de
mayor numero de eventos LHD

Recomendaciones del GTE

Actividades y Tareas a reportar al GREPECAS

a)
b)

d)

Indicadores sobre puntos de mayor ocurrencia de eventos LHD

Acciones tomadas para la mejora de captura de datos de eventos LHD y
para la mejora de la captura del estado RVSM por parte de los Estados
de Registro o del Operador

Manual CARSAMMA version 2.0

Programa de Capacitacion a los PoC de los Proveedores de Servicios de
Navegacion Aérea y a los PoC de las Autoridades de los Estados en
materia de eventos LHD
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e) Resultados del Proyecto de evaluacién de la seguridad operacional en el
espacio aéreo de Separacion vertical minima reducida (RVSM) para las
Regiones CAR y SAM

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Otros Asuntos
ii.7 Asistencia

La Reunidén contd con la asistencia de 13 Estados/Territorios de la Regién CAR vy
2 Organizaciones Internacionales, con un total de 37 delegados como se indica en la lista de
participantes.

ii.8 Proyectos de Conclusion y Decisiones

La Reunidn registré sus actividades en la forma de Proyectos de Conclusién y Decisiones
de la siguiente manera:

PROYECTOS DE

CONCLUSION: Acciones sugeridas que requieren endoso del Grupo Regional de Planificacion y
Ejecucion CAR/SAM.

DECISIONES: Se refieren Unicamente a los asuntos que tratan de la organizacion interna del

GREPECAS y de sus Organos Auxiliares.

Se presenta un resumen ejecutivo de estas conclusiones/decisiones en el Apéndice A a
este informe.

Lista de Proyectos de Conclusion y Decisiones

Numero DECISIONES Pagina
18/1 | EVALUACION DE SEGURIDAD OPERACIONAL PARA LA DESVIACION LATERAL Y 1-5
LONGITUDINAL
Numero CONCLUSIONES Pagina
18/2 | REDUCCION DE LOS EVENTOS LHD CODIGO E 3-2
18/3 | MEDICION DEL DESEMPENO REGIONAL EN LOS SERVICIOS DE TRANSITO 5-2
AEREO
18/4 | IMPLEMENTACION DE UNA ESTRATEGIA PARA REVISAR EL RIESGO ASOCIADO 5-3
CON LA COLISION EN VUELO ENTRE EL GTE Y EL RASG-PA
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ii.9 Lista de notas de estudio, notas de informacion y presentaciones
Refiérase a la pdgina de internet de la Reunion:
https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2018-gte18.aspx
NoOTAS DE ESTUDIO
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparada y
No. Presentada por
NE/01 1 Revision y Aprobacion del Orden del Dia y Horario Provisional de la Reunién 11/09/18 Secretaria
REV2
NE/02 1 Revisién de las conclusiones y recomendaciones de reuniones anteriores de | 10/09/18 Secretaria
CARSAMMA y el Grupo de Escrutinio
NE/03 5 Medicion Regional del Desempenfio en los Servicios de Transito Aéreo 16/09/18 Secretaria
WP/04 5 GTE and RASG- PA Implementation of Strategy to Review Risk Associated with { 12/09/18 IATA
Mid-Air-Collision (disponible tinicamente en inglés)
NE/05 1 Riesgo de Colisién Vertical (CRM) del afio 2016 en las Regiones CAR/SAM : 13/09/18 CARSAMMA
(incluyendo todos los LHD validados)
NE/06 1.a) Riesgo de Colisidn Vertical (CRM) del afio 2016 en las Regiones CAR/SAM 13/09/18 CARSAMMA
NE/07 1 Escrutinio de los Movimientos Aéreos RVSM de las FIR CAR/SAM 13/09/18 CARSAMMA
NE/08 1 FIR Relevante para la RMA (Revisidn del Doc 9937 de la OACI) 13/09/18 CARSAMMA
NE/09 1 Fallas de Coordinacion en el Sector Ocednico entre las FIR Montevideo Y i 13/09/18 CARSAMMA
Johannesburgo
NE/10 3 Evaluacién de Seguridad Operacional en el Espacio Aéreo RVSM de las FIR | 13/09/18 CARSAMMA
CAR/SAM
NE/11 3 Identificacién de Tendencias 13/09/18 CARSAMMA
NE/12 1 Actualizacion de Términos de Referencia de CARSAMMA 04/10/18 Secretaria
NE/13 2 Proyecto Mejoras a la Evaluacion de la Seguridad Operacional en el Espacio | 09/10/18 Relator del
Aéreo RVSM GTE
NE/14 3.b) Fallas en las Coordinaciones entre ACC Adyacentes 18/10/18 Uruguay



https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2018-gte18.aspx
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NOTAS DE INFORMACION
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparada y
No. Presentada por
NI/01 -- Lista de Notas de Estudio Y Notas de Informacién 18/10/18 Secretaria
IP/02 5 Vertical Safety Monitoring Report for Mexico Airspace (disponible tunicamente | 14/09/18 NAARMO
en inglés)
IP/03 3.0 LHD Mitigation Measures Implementation — Progress by Trinidad and Tobago | 14/09/18 Trinidad y
(disponible unicamente en inglés) Tabago
NI/04 3.0 Estado de las Acciones Mitigadoras Implementadas por Republica Dominicana i 08/10/18 Republica
para la Reduccion de los Eventos LHD en la FIR Santo Domingo Dominicana
IP/05 5 New York West Airspace Horizontal Safety Monitoring Report (disponible i 05/10/18 Estados
unicamente en Inglés) Unidos
IP/06 3 Miami Oceanic, New York West, and San Juan Airspace Vertical Safety { 05/10/18 Estados
Monitoring Report (disponible tnicamente en Inglés) Unidos
NI/07 3.c) Andlisis y Mitigacién de LHD 09/10/18 COCESNA
PRESENTACIONES
Numero Cu;s‘:lon Titulo Presentada por
P/01 5 Safety Information Monitoring System (SIMS) (disponible unicamente en 22/10/18

inglés)
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Nombre / Puesto

Administration/Organization
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Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Revision de las conclusiones y recomendaciones de reuniones anteriores de
CARSAMMA y el Grupo de Escrutinio

a) Resultados 2017 de la evaluacion de la seguridad operacional (CRM)
en el espacio aéreo de Separacion vertical minima reducida (RVSM)

b) Estadisticas de eventos LHD en las Regiones CAR/SAM

c) Identificacion de puntos con mayor nimero de ocurrencias de eventos
LHD en las Regiones CAR/SAM

1.1 La Reunidn reviso las conclusiones y recomendaciones anteriores de CARSAMMA vy el
GTE, como sigue:

. Conclusion GTE/14/4 se considerd como Finalizada.

. Conclusidon GTE/16/3 se consideré como Invalidada y la Reuniéon acordd abrir
una nueva conclusidn para atender esta y otras tareas de manera permanente,
como parte del trabajo del GTE.

. Conclusidon GTE/16/4 se considerd que la misma ya era atendida por otros
grupos regionales de trabajo de la OACI, por lo que se consider6 como
Invalidada.

. Conclusidon GTE/16/5, se informd que México ya ha comenzado a compartir la

data requerida, por lo que se considerd como Finalizada. Solicitar a NAARMO
presentar las evaluaciones de seguridad operacional del espacio aéreo de
Meéxico en las futuras reuniones del GTE.

1.2 El resto de las conclusiones permanecen Vdlidas. La lista de conclusiones del Grupo de
Escrutinio del GREPECAS actualizada se presenta en el Apéndice B.

1.3 El estado y los comentarios de seguimiento de cada conclusidn se basa en la revisidn
llevada a cabo por la Secretaria y los representantes de los Estados y Organizaciones Internacionales.

Riesgo de Colision Vertical utilizando el Modelo de Riesgo de Colision (CRM) del afio
2016 en las Regiones CAR/SAM (incluyendo todos los LHD validados)

1.4 Bajo la NE/O5, la Reunidn revisé nuevamente el riesgo de Colision Vertical (CRM) del afio
2016, dado que el andlisis inicial no incluyd los eventos de cddigo E. Luego de incluir los eventos cédigo
E en este andlisis, el riesgo de seguridad operacional resultante aln se mantiene por debajo del Nivel
Deseado de Seguridad (TLS). El Registro de Aprobaciones de Norte América y Organizacidon del
Monitoreo (NAARMO) y CARSAMMA acordaron analizar la posibilidad de presentar los datos de las
Regiones de Informacién de Vuelo (FIRs) adyacentes a ambas regiones de una manera mas integral.
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1.5 Por lo tanto, el total de Desviaciones de Altitud Importantes (LHD) analizadas por los
parametros CRM fueron como sigue:

1.6 La siguiente tabla describe la distribucién de LHD por mes:

Duracion promedio (min)

Duracion (min)

Enero 115 105.58 0.92

Febrero 70 144.97 2.07

Marzo 92 141.02 1.53

Abril 77 107.67 1.40

Mayo 97 489.83 5.05

Junio 70 197.67 2.82

Julio 108 308.53 2.86

Agosto 104 106.67 1.03

Septiembre 102 215.25 2.11

Octubre 74 73.35 0.99

Noviembre 89 105.03 1.18

Diciembre 154.92 231

“

1.7 Los datos de movimiento de las aeronaves de las 32 FIR CAR/SAM fueron procesadas y

utilizadas para evaluar la seguridad operacional del espacio aéreo RVSM, tal como es recomendado por
la OACI. El numero de horas de vuelo utilizado se presenta en la siguiente tabla:

Regionn Horas de vuelo %
CAR 32,914.32 28.36 %
SAM 83,147.15 71.64 %
CAR/SAM 116,061.47 100.00 %
1.8 El error técnico de las FIR CAR/SAM alcanza el objetivo de no exceder 2.5 x 10° errores

mortales por hora de vuelo debido a la pérdida de la separacidn vertical estandar de 1000 pies y todo el
resto de las causas.

Espacio aéreo RVSM CAR/SAM

Horas de vuelo estimado = 116,061.47 horas

Fuente de Riesgo Riesgo Estimado TLS Observacion
Error técnico 0.0263 x 10° 2.5x10° Por debajo
Error operacional 1.3919 x 10° - -

Riesgo 1.4182 x10° 5.0x10° Por debajo
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Riesgo de Colision Vertical utilizando el Modelo de Riesgo de Colision (CRM) del afio
2017 en las Regiones CAR/SAM

1.9 Bajo la NE/06, con respecto a la ocurrencia de LHD reportadas en las Regiones
CAR/SAM, CARSAMMA recibio un total de 1,127 LHD en 2017. Después del analisis y validacion realizada
a través de teleconferencias con representantes de CARSAMMA, IATA y las Oficinas Regionales de la
OACI en Lima y México, 982 de estos LHD se consideraron validos, de los cuales 947 son en las Regiones
CAR/SAM.

M  Total

Duracion total Duracion promedio

(min) (min)
Enero 93 105.5 1.13
Febrero 92 101.3 1.10
Marzo 91 154.9 1.70
Abril 100 119.5 1.19
Mayo 56 53.1 0.94
Junio 64 67.3 1.05
Julio 81 119.3 1.47
Agosto 76 89.5 1.17
Septiembre 75 90.5 1.20
Octubre 69 77.9 1.12
Noviembre 74 76.2 1.02
Diciembre 76 65.8 0.86

Total 947

1.11 Los datos de movimiento de aeronaves recibidos de las 32 FIR CAR/SAM fueron

procesados y utilizados para evaluar la seguridad operacional del espacio aéreo RVSM, como lo
recomienda la OACI. El nimero de horas de vuelo utilizado se presenta en la siguiente tabla:

Region Horas de vuelo %
CAR 46801.58 21.98%
SAM 166126.5 78.02%
CAR/SAM 212,928.04 100.00%
1.12 El error técnico de las FIR CAR/SAM satisface el objetivo que establece que no debe

exceder 2,5 x 10 accidentes mortales por hora de vuelo debido a la pérdida de la separacion vertical

estandar de 1000 pies y todas las demas causas.
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Espacio aéreo RVSM CAR/SAM

Horas de vuelo estimadas = 212,928.04

Fuente de Riesgo Riesgo Estimado TLS Observacion

Error técnico 0.0299 x 10° 2.5x10° Por debajo

Error operacional 2.157 x10? - -

Riesgo 2.187x10? 5.0x10° Por debajo

1.13 Siguiendo la Conclusién GTE/17-1, las Oficinas NACC y SAM de la OACI enviaran una

Comunicacion a los Estados instando a los Estados/Territorios y Organizaciones Internacionales remitir
los datos de las operaciones de vuelo en espacio aéreo RVSM, recopilados durante el mes de diciembre.
La fecha limite deberd ser el 31 de enero de cada afo.

Escrutinio de los Movimientos Aéreos RVSM de las FIR CAR/SAM

1.14 Bajo la WP/07, con base en la Conclusién GTE/17/5, se recorddé a CARSAMMA cumplir
con los requerimientos de esta Conclusidn, de forma que las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI
emitan un recordatorio a los Estados/Territorios que envien informacién sobre la aprobacién RVSM
requerida por CARSAMMA.

1.15 La Reunidn analizé el impacto de la falta de informaciéon por parte de los Estados, con
relacién a la informacién requerida por CARSAMMA para cumplir con sus funciones. Se mencioné que,
debido al impacto a la prestacion segura de los Servicios de Transito Aéreo (ATS), la falta de
cumplimiento con los requerimientos de informacion por parte de CARSAMMA podria considerarse una
deficiencia en la Base de Datos de Deficiencias de Aeronavegacion del GREPECAS (GANDD).

1.16 También se menciond que varios de los procesos para la identificacién de los LHD no
podian ser realizados debido a la falta de la matricula de las aeronaves en el plan de vuelo. La Reunién
considerd una recomendacion motivando a los explotadores incluir la matricula de las aeronaves en el
plan de vuelo.

FIR Relevante para el Organismo regional de supervision (RMA) (Revision del Doc 9937
de la OACI)

1.17 Bajo la NE/08, se comentd que durante la decimotercera reunién del Grupo Regional de
Coordinacion de Agencias Regionales de Monitoreo (RMA) (RMACG/13), a requerimiento de
CARSAMMA, se acordd que la FIR ATLANTICO retornaria a ser manejada por CARSAMMA, y actualizar el
nombre de la FIR ROCHAMBEAU para ser denominada como FIR CAYENNE, requiriendo la enmienda del
Doc 9937 de la OACI.
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Fallas de Coordinacion en el Sector Ocednico entre las FIR Montevideo y
Johannesburgo / Fallas en las Coordinaciones entre Centros de Control de Area (ACC)
Adyacentes

1.18 La Reunion tomé nota de la informacion presentada en las NE/09 y NE/14, y los eventos
relacionados con las fallas de coordinacién entre las FIR Montevideo, Comodoro Rivadavia y la Zona de
Control de Mount Pleasant. Consecuentemente, la Oficina SAM de la OACI dara seguimiento a este
asunto y los acuerdos previos del GTE.

Actualizacion de Términos de Referencia de CARSAMMA

1.19 Bajo la NE/12, la Reunién revisé la enmienda a los Términos de Referencia de
CARSAMMA, ya aprobada, a fin de incluir las desviaciones laterales como parte de las nuevas
evaluaciones de seguridad operacional. Se realizaron comentarios con respecto a los criterios que serian
utilizados para realizar el analisis de las desviaciones laterales como parte de las nuevas evaluaciones. La
Reunién aprobé la creacién de un Grupo Ad hoc para establecer el alcance de esta nueva tarea,
procedimientos, resultados entregables y la prioridad de este anadlisis para proporcionar un valor
agregado concreto al trabajo del GTE. El Grupo Ad hoc estard compuesto por Colombia, Cuba,
CARSAMMA vy el Relator del GTE, con el apoyo de NAARMO e IATA. Las Oficinas NACC y SAM de la OACI
servirdn como Secretaria.

1.17 En vista de lo anterior, la Reunidn formuld el siguiente Proyecto de Conclusion:

DECISION

GTE/18/1 EVALUACION DE SEGURIDAD OPERACIONAL PARA LA
DESVIACION LATERAL Y LONGITUDINAL

Qué: Impacto esperado:

Que, basado en la Conclusion 18/22 de GREPECAS, que aprobd la | [0 Politico / Global
modificacion de los Términos de Referencia de CARSAMMA y dado el | [J Inter-regional
hecho de que no hubo tiempo suficiente para presentar un proyecto de | [] Econdmico
CARSAMMA en GTE/18 para incluir la evaluacién de seguridad operacional | [] Ambiental

para las desviaciones laterales y longitudinales. Técnico/

- Se aprueba la creacién de un grupo Ad hoc compuesto por Chile,
Colombia, Cuba, CARSAMMA vy el Relator del GTE, con el apoyo de
NAARMO e IATA. En éste las Oficinas Regionales NACC y SAM de la
OACI actuaran como la Secretaria, para presentar un proyecto que
incluya la evaluacién de seguridad operacional para desviaciones
laterales y longitudinales, con la metodologia de analisis, el modelo
de riesgo de colisién que se utilizard, el establecimiento de un Nivel
de seguridad objetivo y el material de orientacidn que utilizaran los
Puntos de contacto (POC) amas tardar el 31 de enero de 2019.

Operacional

Por qué:
Para cumplir con la Decisién GREPECAS 18/22

Cuando: 31 de enero de 2019 Estado: Vélida / O Invalidada / L Finalizada

Quién: Estados OACI X Otros: Grupo Ad hoc
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Revision del proyecto de evaluacion de la seguridad operacional en el espacio
aéreo de Separacion vertical minima reducida (RVSM) para las Regiones CAR y
SAM
a) Composicion
b) Objetivos
c) Resultados Entregables
d) Estadisticas
2.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia, la Reunidén revisé la NE/13, Proyecto Mejoras a la

Evaluacién de la Seguridad Operacional en el Espacio Aéreo RVSM, presentada por el Relator del GTE.

2.2 Esta Nota de Estudio presentd el trabajo realizado en el Proyecto para las Mejoras a la
Evaluaciéon de la Seguridad Operacional dentro del espacio aéreo RVSM, y resalté las oportunidades de
mejora.

2.3 La Reunién considerd conveniente mantener la cooperaciéon y el intercambio de
informacién de seguridad operacional entre el GTE y otros grupos de implementacién CAR/SAM, con el
objetivo de proporcionar informacién sobre el impacto del trabajo de estos grupos en la reduccion
definitiva de los eventos LHD.

2.4 La Reunién considerd apropiado plantear a GREPECAS la preocupacién sobre la
notificacidon por parte de algunos Estados de la no ocurrencia de eventos de LHD (0 LHD), incluso cuando
las FIR adyacentes presentan un numero considerable de eventos inducidos por las FIR que han
reportado 0 eventos. También se considerd necesario notificar a GREPECAS sobre el incumplimiento por
parte de algunos Estados del intercambio de datos de CARSAMMA.

2.5 La Reunidn planteé comentarios sobre la necesidad de restablecer las teleconferencias
de validacién con CARSAMMA, debido al valor agregado al proceso y, en algunos casos, a los
requerimientos de capacitacién de los PoC. La mayoria de los participantes consideraron que la
frecuencia de las teleconferencias no deberia ser inferior a tres meses.

2.6 La Reunidn acordd que con solo revisar los datos se puede ver evidencia de resultados
positivos en ambas Regiones, un hecho que también debe ser enfatizado. Se sefial6 el esfuerzo realizado
por algunos Estados para cumplir con los requisitos de CARSAMMA y el GTE, y la falta de apoyo de otros
Estados. Se recordd a los Estados la responsabilidad de cumplir con este trabajo. Se destacd la
importancia de comparar diferentes fuentes de informacién para validar los datos recibidos.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Analisis de Grandes Desviaciones de Altitud (LHD)
a) Aplicacion de la metodologia aprobada por el GREPECAS para la
evaluacion de seguridad operacional a eventos LHD notificados
b) Identificar tendencias
c) Lecciones aprendidas por los Estados CAR/SAM para reducir el nimero
de los LHD
d) Creacion de Indicadores de Seguridad Operacional para medir puntos
de mayor numero de eventos LHD
e) Recomendaciones del GTE
Tendencias LHD en las Regiones CAR/SAM
3.1 El Relator del GTE presentd la informacion de los eventos LHD y sus tendencias en las
Regiones CAR/SAM.
3.2 La Secretaria sefialé que seria conveniente presentar el comportamiento de los eventos

LHD en proporcidn al nimero de operaciones de cada FIR, para visualizar la tendencia de LHD.
Evaluacién de Seguridad Operacional en el Espacio Aéreo RVSM de las FIR CAR/SAM

33 La NE/10, presentada por CARSAMMA, mostrd los resultados de la evaluacion de
seguridad operacional en el espacio aéreo RVSM de las Regiones CAR/SAM segun el enfoque del Sistema
de Gestién de la Seguridad Operacional (SMS).

3.4 La Reunidn sefiald la tendencia en los eventos Codigo E, que representan mas del 90%
del total de eventos. Otro aspecto sefialado durante la presentacion de esta NE fue el bajo nimero de
eventos relacionados con las resoluciones del Sistema de alerta de transito y anticolision (TCAS), por lo
que la Reunidn reconocié la importancia del intercambio de informacién con el Equipo Regional de
Seguridad Operacional de la Aviacién - Panamérica (PA RAST) con base en la propuesta de IATA para
hacer una comparacion con la informacién manejada.

3.5 Los representantes de los Estados y Organizaciones Internacionales expresaron su
preocupacién con respecto a los eventos de Cdédigo E. Después de revisar la informacion previa, la
Reunidn acordé el siguiente proyecto de conclusion:
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PROYECTO DE CONCLUSION

GTE/18/2

REDUCCION DE LOS EVENTOS LHD CODIGO E

Qué:

Que, considerando que en la clasificacién de eventos LHD, la
tendencia en los eventos del cédigo E representa el 95.03% del
total de eventos; y que este comportamiento se ha mantenido
durante los ultimos tres afios, identificando varios puntos en las
Regiones CAR/SAM donde la reduccién en el nimero de eventos
ha sido baja. Incluir en el programa de trabajo del GTE las
siguientes acciones:

a)

b)

c)

los Estados de las Regiones CAR/ SAM desarrollen las
estrategias necesarias para la reduccién de los eventos del
Cddigo E con base en la informacién proporcionada por
CARSAMMA y NAARMO, que incluyan la capacitacion
necesaria para los controladores de transito aéreo, la mejora
de la infraestructura Comunicaciones, Navegacidon vy
Vigilancia (CNS), incluido el intercambio de data radar y la
mejora de las comunicaciones ATS entre las FIR involucradas,
entre otras actividades;

la OACI promueva reuniones bilaterales y multilaterales para
abordar temas especificos entre las FIR involucradas,
especialmente en la frontera de las Regiones CAR y SAM; y

los Estados CAR/SAM reporten en las reuniones del GTE los
resultados de estas acciones para la reduccién de los eventos
codigo E.

Impacto esperado:

] Politico / Global
O Inter-regional

] Econdmico

] Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Para reducir los eventos LHD cddigo E en el espacio aéreo de las Regiones CAR/SAM

Cuando: GTE/19 Estado: Vélida / [ Invalidada / [ Finalizada

Quién:

Estados OACI [ Otros:




GTE/18
Informe sobre la Cuestidon 3 del Orden del Dia

33
3.6 La NE/10 también presentd los eventos que tuvieron el mayor nivel de riesgo:
es CANTIDAD DURACION DURACION RIESGO Mayor
de LHD Total (min.) Mediana (min.) Mediano RIESGO
ENERO 97 110 1,13 21,9 41
FEBRERO 94 123 1,31 22,2 39
MARZO 94 158 1,68 23,0
ABRIL 99 119 1,20 21,9 46
MAYO 58 56 0,96 22,3 39
JUNIO 64 67 1,05 19,5 39
JuLio 86 132 1,54 21,4 46
AGOSTO 77 91 1,18 24,6 46
SEPTIEMBRE 77 95 1,23 23,7 46
OCTUBRE 72 81 1,12 23,2 39
NOVIEMBRE 77 79 1,03 21,4 41
DICIEMBRE 78 68 0,87 20,2 39
TOTAL 973 1.178 1,21 22,1
3.7 La NE/10 hizo referencia a la tabla que se muestra a continuacion, donde se enfatiza el
numero de eventos ocurridos y el nUmero de eventos causados por cada FIR.
FIR Sufre el Riesgo Genera el Riesgo
AMAZONICA 65 20
ANTOFAGASTA 55 9
ASUNCION 10 8
ATLANTICO 11 1
BARRANQUILLA 3
BOGOTA
BRASILIA 7 18
CAYENNE 1 1
CENTRAL AMERICA 23 32
COMODORO RIVADAVIA 8 0
CORDOBA 42 30
CURITIBA 26 18
EZEIZA 3 40
GEORGETOWN 1 3
GUAYAQUIL 135 48
HABANA 6 14
ISLA DE PASCUA 0 0
KINGSTON
LA PAZ
LIMA

MAIQUETIA
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FIR Sufre el Riesgo Genera el Riesgo
MENDOZA 13 11
MONTEVIDEO 8 20
PARAMARIBO 2 11
PIARCO 9 13
PORT AU PRINCE 10 45
PUERTO MONTT 0 0
PUNTA ARENAS 0 0
RECIFE 14 2
RESISTENCIA 42 11
SANTIAGO 1 1
ST. DOMINGO 102 32
TOTAL 946 913
NOTA: Total de reportes hechos por FIR CAR 290, hechos por FIR SAM 656.
FIR ADYACENTES . .
OTROS (*) (**) Sufre el Riesgo Genera el Riesgo
AERONAVE (*) 0 3
APP SP 0 1
DAKAR 1 2
MERIDA 2 2
MIAMI 6 5
MOUNT PLEASANT (**) 0 7
NEW YORK 6 0
PILOTO (*) 0 24
SAN JUAN 12 16
TOTAL 27 60
3.8 La Reunidn notd que el nivel de riesgo para las Regiones CAR/SAM en 2017 tuvo un
valor de seguridad promedio mayor que el deseado bajo el enfoque SMS.
Valor del Riesgo en 2017
I DP #1C (-) = MEDIA =IC (+)
25.0 N S 22-6-22-523.. 94-722:2-22-6
200 F— —
150 ———
100 5 ——&¢ -
50 — — —
0.0
CAR SAM CAR/SAM
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Valor del Riesgo CARSAM - 2017
i Media ® Desviacion Estandar
410 420
34.0
30.8
27.2 2 278 28.5
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3.9 La Reunién también identificd los puntos donde el mayor nimero de eventos ocurrieron
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Identificacion de Tendencias LHD

3.10 Con la NE/11, la Reunidn revisé la tendencia en eventos relacionados con LHD en las
Regiones CAR/SAM. Algunas tendencias estan relacionadas con los eventos cuando una aeronave
ingresa a una FIR ascendiendo o descendiendo al nivel de vuelo coordinado, pero sin notificacién previa.

3.11 De manera similar, se notaron los eventos LHD debido a que la aeronave ingresd a la FIR
en un Protocolo de control de transmisidn (TCP) diferente al coordinado, y eventos relacionados con
fallas en los procedimientos de colacién en la coordinacion ATS.

3.12 CARSAMMA también presentd los 20 puntos mas reportados en ambas regiones.
Acciones Mitigadoras Implementadas por Republica Dominicana y Trinidad y Tabago

3.5 La Reunidon tomo nota de la NI/03, presentada por Trinidad y Tabago, y la NI/04,
presentada por la Republica Dominicana. Ambos Estados muestran un gran compromiso con el trabajo
del GTE y han implementado estrategias efectivas para reducir la ocurrencia de eventos de LHD.

Miami Oceanic, New York West, and San Juan Airspace Vertical Safety Monitoring
Report

3.6 NAARMO de Estados Unidos presentd la NI/06 con el informe de monitoreo de
seguridad operacional vertical en 2017 para los espacios aéreos de Miami Oceanic, New York West y San
Juan. El propdsito de este informe es comparar el desempefio real con los objetivos de seguridad
operacional relacionados con el uso continuo de RVSM en las FIR mencionadas anteriormente. La
estimacion del riesgo de colision vertical para el espacio aéreo excede el valor TLS de 5.0 x 10-9
accidentes mortales por hora de vuelo.



GTE/18
Informe sobre la Cuestidon 4 del Orden del Dia

4-1
Cuestion 4 del
Orden del Dia: Actividades y Tareas a reportar al GREPECAS
a) Indicadores sobre puntos de mayor ocurrencia de eventos LHD
b) Acciones tomadas para la mejora de captura de datos de eventos LHD

4.1

y para la mejora de la captura del estado RVSM por parte de los
Estados de Registro o del Operador

c) Manual CARSAMMA version 2.0

d) Programa de Capacitacion a los PoC de los Proveedores de Servicios de
Navegacidon Aérea y a los PoC de las Autoridades de los Estados en
materia de eventos LHD

e) Resultados del Proyecto de evaluacion de la seguridad operacional en
el espacio aéreo de Separacidn vertical minima reducida (RVSM) para
las Regiones CAR y SAM

La Reunidn tomod nota de los siguientes asuntos a ser reportados al GREPECAS:

a)

b)

c)

La falta de informacién de parte de varios Estados, en relacion con el
cumplimiento de la informacién requerida por CARSAMMA para realizar sus
funciones. Se menciond que, debido al impacto en la provision segura de
servicios de transito aéreo, la falta de cumplimiento con la solicitud de
informacién CARSAMMA puede considerarse una deficiencia bajo la GANDD.

Muchos de los procesos requeridos para la identificacién de LHD no se pudieron
realizar debido a la falta de matricula de las aeronaves en el plan de vuelo.

La Reunion consideré apropiado plantear a GREPECAS la preocupacion sobre la
notificacidn por parte de algunos Estados de la no ocurrencia de eventos de LHD
(0 LHD), incluso cuando las FIR adyacentes presentan un nimero considerable
de eventos inducidos por las FIR que han reportado 0 eventos;
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Cuestion 5 del
Orden del Dia Otros Asuntos
Medicion Regional del Desempeno en los Servicios de Trdnsito Aéreo
5.1 La NE/0O3 analiza la oportunidad de aprovechar el mecanismo de recopilacion regional

de informacién de seguridad operacional, desarrollado para el funcionamiento de CARSAMMA, para
recopilar informacién para la medicion de desempefio de seguridad operacional regional en la
prestacion de los ATS en las Regiones CAR/SAM.

5.2 La Reunidn acordé solicitar al Relator del GTE y a la Secretaria realizar un andlisis sobre
la extension del mandato del GTE, para considerar la evaluacion del desempefio de seguridad
operacional regional para la prestacion de los ATS en el espacio aéreo superior en las Regiones
CAR/SAM, enfocandose en eventos relacionados con la naturaleza del trabajo del GTE, y presentar los
resultados y recomendaciones al GTE/19;

Sistema de Monitoreo de la Informacion de Seguridad Operacional (SIMS)

5.3 Junto con la NE/03, la Oficina de Andlisis Integrado de la Informacién de la OACI hizo la
P/01 sobre el Sistema de monitoreo de informacién de seguridad (SIMS), en relacién con el proyecto
desarrollado por la OACI, para apoyar a los Estados a recopilar, analizar, monitorear y compartir datos e
informacién de seguridad operacional.

5.4 Los participantes se mostraron interesados en las posibilidades de esta herramienta,
para respaldar la medicién individual del desempeiio y el monitoreo de seguridad operacional en los
Estados, asi como un soporte para la medicidn regional de los mismos parametros.

5.5 La Reunion acordd alentar a los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales
responsables de la prestacion de servicios ATS en las Regiones CAR/SAM, a conectarse a SIMS de la
OACI, para el monitoreo continuo de su desempefio de seguridad, y compartir con la OACI los datos
provistos a la CARSAMMA.

5.6 Después de revisar la NE/03 y la P/01, se acord¢ el siguiente Proyecto de Conclusidn:
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PROYECTO DE CONCLUSION
GTE/18/3 MEDICION DEL DESEMPENO REGIONAL EN LOS SERVICIOS DE
TRANSITO AEREO

Qué: Impacto esperado:

Que, considerando que la recopilacion de informacién de seguridad | [ Politico / Global

operacional, desarrollada para el funcionamiento de CARSAMMA | [ Inter-regional

puede contribuir a mejorar la medicién del desempefio de seguridad | [] Econdmico

operacional regional en la prestacion de los ATS en las Regiones | [] Ambiental

CAR/SAM: Técnico/Operacional

a) el Relator del GTE y la Secretaria lleven a cabo un analisis sobre la
extensién de los términos de referencia del GTE, para considerar
la evaluacion del desempeiio de seguridad regional para el
suministro de los ATS en el espacio aéreo superior en las
Regiones CAR/SAM, enfocandose en los eventos relacionados con
el naturaleza del trabajo del GTE; los resultados de este andlisis
deberan ser presentados en el GTE/19 para consideracion del
GTE; y

b) los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales
responsables de la prestacion de los ATS en las Regiones
CAR/SAM se conecten al SIMS de la OACI, para el monitoreo
continuo de su desempeiio de seguridad operacional y compartan
con la OACI los datos proporcionados a CARSAMMA.

Por qué:

Para mejorar los niveles de desempefio de seguridad operacional en el espacio aéreo CAR/SAM
Cuando: GTE/19 Estado: Valida / O Invalidada / LI Finalizada
Quién: Estados OACI ] Otros: Relator del GTE

Implementacion de la estrategia del GTE y RASG-PA para revisar el riesgo asociado con
la colision en el aire

5.7 Bajo la NE/04 se discutié que es necesario fortalecer la coordinacién de la revisidon de la
mitigacion de riesgos en las Regiones CAR/SAM por parte GTE y del equipo PA-RAST Colisidén en el aire
(MAC).

5.8 Es necesario mejorar la sinergia entre los grupos con respecto a la identificacion de
riesgos en puntos criticos de seguridad operacional para garantizar que la duplicacién de esfuerzos no
existe, y es de suma importancia que las recomendaciones de mejoras estén alineadas.

5.9 El intercambio de los eventos LHD, especialmente datos sobre los eventos TCAS con el
Grupo PA-RAST MAC, incluyendo las desviaciones laterales y longitudinales (errores de navegacion) en el
espacio aéreo RVSM vy fuera del espacio aéreo RVSM para las Regiones CAR y SAM, es vital para la
identificacion de los factores que contribuyen a la colision en el aire.
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5.10 La Reunidn reconocio los beneficios de compartir informacion entre el PA-RAST y el GTE,
y la sinergia de ambos grupos con un impacto positivo en los niveles de seguridad en las Regiones.

5.11 La Reunién acordd que era necesario buscar el consentimiento de los Estados para
hacer el intercambio de estos datos.

5.12 La Reunidn solicitd al GTE que redactara una Conclusion para analizar la posibilidad de
realizar una revision estratégica de puntos de principal preocupacién de seguridad operacional en el
espacio aéreo superior para el riesgo de colision en el aire con el equipo de PA-RAST MAC. Por lo tanto,
se formuld el siguiente:

PROYECTO DE CONCLUSION

GTE/18/4 IMPLEMENTACION DE UNA ESTRATEGIA PARA REVISAR EL
RIESGO ASOCIADO CON LA COLISION EN VUELO ENTRE EL GTE Y
EL RASG-PA

Qué: Impacto esperado:

Que, teniendo en cuenta los beneficios de la sinergia entre el GTE y los grupos | [J Politico / Global

de PA-RAST sobre puntos criticos de seguridad operacional en la | O Inter-regional

identificacion de riesgos para asegurar que no exista duplicacidn de esfuerzos, | [] Econdmico

y la importancia de que las recomendaciones de mejoras estén alineadas: ] Ambiental
Técnico/

a) el GTE promueva el intercambio de los eventos LHD, especialmente los Operacional

datos de eventos TCAS con el Grupo PA-RAST MAC, incluidos los errores
de desviacion lateral y longitudinal (errores de navegacién) en el espacio
aéreo RVSM y fuera del espacio aéreo RVSM para las Regiones CAR y SAM
para mejorar la Identificacion de factores contribuyentes a la colision en
el aire;

b) el GTE establezca un mecanismo de andlisis entre el GTE y el PA-RAST
para proporcionar datos de seguridad a los Estados CAR/SAM para el
proceso de toma de decisiones que ayude a reducir los eventos LHD y a
mejorar el rendimiento de seguridad operacional en el espacio aéreo
RVSM de las Regiones CAR/SAM. Este analisis deberia incluir la posibilidad
de realizar una revisidon estratégica de los puntos criticos de seguridad
operacional en el espacio aéreo superior para el riesgo de colision en el
aire con el equipo de PA-RAST MAC; y

c) la Secretaria informe en las Reunién GTE/19, los resultados obtenidos de
este mecanismo de cooperacion.

Por qué:

Para mejorar los niveles de desempeiio de seguridad operacional en el espacio aéreo RVSM

Cuando: Antes del GTE/19 Estado: Valida / O Invalidada / LI Finalizada

Quién: ] Estados OACI X Otros: GTE
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Reporte del Monitoreo Vertical de Seguridad Operacional en el Espacio Aéreo de
México

5.13 NI/02 contiene el informe del monitoreo vertical de seguridad operacional de 2017 para

el espacio aéreo de México. Hubo un total de 38 desviaciones LHD notificadas durante el afio calendario
2017.

5.14 La Reunidén tomd nota de las desviaciones informadas y una estimacion del riesgo de
colisién vertical. La estimacién del riesgo de colisidén vertical para el espacio aéreo de México cumple con
el TLS de 5 x 10 accidentes mortales por hora de vuelo.

5.15 Se plantearon preguntas sobre los LHD informados que involucran la falla de un avion
para comunicarse con el ATC o NORDO. En 2017, los 27 eventos NORDO informados representaron 805
minutos de tiempo en los que ATC no pudo comunicarse con una aeronave. Un numero significativo de
este tipo de eventos podria haberse evitado si los pilotos hubieran llamado antes de ingresar al
siguiente FIR. IATA consideré que se deben tomar las medidas necesarias para concientizar a los
explotadores de esta situacion.

5.16 Para lo anterior se consideré que tanto la DGAC de México como IATA deben realizar
acciones inmediatas de concienciacion entre los explotadores de las lineas aéreas con el objetivo de
reducir estos eventos, toda vez que este tipo de situaciones puede ser motivo de acciones legales por
parte de la autoridad.

5.17 La Reunién acordd que esta situacidn debe ser incluida en el programa de trabajo
conjunto entre el GTE y el RASG-PA. Sobre este asunto, una NE deberia ser presentada en la préxima
reunién del PA-RAST.

Informe de monitoreo de seguridad horizontal del espacio aéreo de Nueva York Oeste

5.18 La NI/05 presentd el informe de monitoreo de seguridad horizontal de 2017 para el
espacio aéreo de Nueva York Oeste. El propdsito de este informe es comparar el desempeno real con los
objetivos de seguridad relacionados con el uso continuo de RVSM en el espacio aéreo de Nueva York
Oeste. Este informe contiene un resumen de los informes de Desviacién Lateral Grande (LLD) y Gran
Error Longitudinal (LLE) recibidos por NAARMO para el afio calendario 2017. Hay 78 eventos informados
gue cuentan 164 minutos dedicados a una ruta no autorizada/incorrecta durante el afio calendario
2017.

5.19 Este informe también contiene una estimacién del riesgo de colisién lateral. La
estimacion del riesgo de colisién lateral para el espacio aéreo cumple con el valor objetivo de nivel de
seguridad (TLS) de 5 x 10 accidentes mortales por hora de vuelo. NAARMO estd desarrollando un
proceso para examinar la aplicacién de la separacion longitudinal reducida utilizando los datos de ATOP
DR&A archivados. Este trabajo se esta realizando junto con el desarrollo del monitoreo longitudinal a
través del Grupo de Expertos de Seguridad de la Separacion y el Espacio Aéreo (SASP) de la OACI. La
NAARMO espera proporcionar informacién sobre este método en la préoxima reunién del GTE.
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Programacion de Futuras Reuniones GTE
5.20 La Reunidn discutié la conveniencia de cambiar las fechas normales para la reunién
anual de GTE.
5.21 La Reunién considerd que convocar a la reunion en una fecha mas temprana durante el

afio seria positivo porque permitiria validar los datos sobre los eventos de LHD del afio anterior sin tener
gue esperar hasta el ultimo trimestre del aflo como se hizo en las reuniones anteriores; esto permitiria,
entre otras cosas, que los Estados tengan informacién valida antes de que finalice el afio y que esto se
pueda incluir en algunos informes, como el informe de seguridad de RASG-PA.

5.22 Las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI coordinaran con los Estados y las
Organizaciones Internacionales las fechas para el GTE/19.
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APENDICE A

LISTA EJECUTIVA DE CONCLUSIONES

Responsable

Namero | Conclusién/Decision .. Fecha limite
accion
REVISION DE LOS TERMINOS DE REFERENCIA DE
LA CARSAMMA
Que, basado en la Conclusién 18/22 de GREPECAS, | Estados/OACI/ 31 de enero de 2019

GTE/18/1

que aprobd la modificacién de los Términos de

Referencia de CARSAMMA y dado el hecho de que

no hubo tiempo suficiente para presentar un

proyecto de CARSAMMA en GTE/18 para incluir la
evaluacion de seguridad operacional para las
desviaciones laterales y longitudinales.

- Se aprueba la creacidn de un grupo Ad hoc
compuesto  por Chile, Colombia, Cuba,
CARSAMMA vy el Relator del GTE, con el apoyo de
NAARMO e IATA. En éste las Oficinas Regionales
NACC y SAM de la OACI actuaran como la
Secretaria, para presentar un proyecto que incluya
la evaluacion de seguridad operacional para
desviaciones laterales y longitudinales, con la
metodologia de analisis, el modelo de riesgo de
colision que se utilizara, el establecimiento de un
Nivel de seguridad objetivo y el material de
orientacion que utilizaran los Puntos de contacto
(POC) amas tardar el 31 de enero de 2019.

Grupo Ad hoc

GTE/18/2

REDUCCION DE LOS EVENTOS LHD CODIGO E

Que, considerando que en la clasificacion de
eventos LHD, la tendencia en los eventos del
cédigo E representa el 95.03% del total de
eventos; y que este comportamiento se ha
mantenido durante los Ultimos tres afos,
identificando varios puntos en las Regiones
CAR/SAM donde la reduccién en el nimero de
eventos ha sido baja. Incluir en el programa de
trabajo del GTE las siguientes acciones:

a) los Estados de las Regiones CAR/ SAM
desarrollen las estrategias necesarias para la
reduccion de los eventos del Cédigo E con base en
la informacién proporcionada por CARSAMMA vy
NAARMO, que incluyan la capacitacién necesaria
para los controladores de transito aéreo, la mejora
de la infraestructura Comunicaciones, Navegacion
y Vigilancia (CNS), incluido el intercambio de data
radar y la mejora de las comunicaciones ATS entre
las FIR involucradas, entre otras actividades;

Estados/OACI

GTE/19
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Numero

Conclusién/Decision

Responsable
accion

Fecha limite

b) la OACI promueva reuniones bilaterales y
multilaterales para abordar temas especificos
entre las FIR involucradas, especialmente en Ia
frontera de las Regiones CAR y SAM; y

Estados/OACI

GTE/19

c) los Estados CAR/SAM reporten en las
reuniones del GTE los resultados de estas acciones
para la reduccidn de los eventos cédigo E.

Estados/OACI

GTE/19

GTE/18/3

MEDICION DEL DESEMPENO REGIONAL EN LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Que, considerando que la recopilacion de informacién
de seguridad operacional, desarrollada para el
funcionamiento de CARSAMMA puede contribuir a
mejorar la medicién del desempefio de seguridad
operacional regional en la prestacion de los ATS en las
Regiones CAR/SAM:

a) el Relator del GTE y la Secretaria lleven a
cabo un analisis sobre la extension de los términos
de referencia del GTE, para considerar la
evaluacion del desempefio de seguridad regional
para el suministro de los ATS en el espacio aéreo
superior en las Regiones CAR/SAM, enfocandose
en los eventos relacionados con el naturaleza del
trabajo del GTE; los resultados de este anilisis
deberan ser presentados en el GTE/19 para
consideracion del GTE; y

Estados/OACI/
Relator del GTE

GTE/19

b) los Estados/Territorios/Organizaciones
Internacionales responsables de la prestacion de
los ATS en las Regiones CAR/SAM se conecten al
SIMS de la OACI, para el monitoreo continuo de su
desempeno de seguridad operacional y compartan
con la OAClI los datos proporcionados a
CARSAMMA.

Estados/OACI/
Relator del GTE

GTE/19

GTE/18/4

IMPLEMENTACION DE UNA ESTRATEGIA PARA
REVISAR EL RIESGO ASOCIADO CON LA COLISION
EN VUELO ENTRE EL GTE Y EL RASG-PA

Que, teniendo en cuenta los beneficios de la sinergia
entre el GTE y los grupos de PA-RAST sobre puntos
criticos de seguridad operacional en la identificacion de
riesgos para asegurar que no exista duplicacién de
esfuerzos, y la importancia de que las recomendaciones
de mejoras estén alineadas:
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Numero

Conclusién/Decision

Responsable
accion

Fecha limite

a) el GTE promueva el intercambio de los
eventos LHD, especialmente los datos de eventos
TCAS con el Grupo PA-RAST MAC, incluidos los
errores de desviacion lateral y longitudinal
(errores de navegacién) en el espacio aéreo RVSM
y fuera del espacio aéreo RVSM para las Regiones
CAR y SAM para mejorar la Identificacion de
factores contribuyentes a la colisidn en el aire;

Estados/OACI/
GTE

Antes de la GTE/19

b) el GTE establezca un mecanismo de
andlisis entre el GTE y el PA-RAST para
proporcionar datos de seguridad a los Estados
CAR/SAM para el proceso de toma de decisiones
que ayude a reducir los eventos LHD y a mejorar el
rendimiento de seguridad operacional en el
espacio aéreo RVSM de las Regiones CAR/SAM.
Este andlisis deberia incluir la posibilidad de
realizar una revision estratégica de los puntos
criticos de seguridad operacional en el espacio
aéreo superior para el riesgo de colision en el aire
con el equipo de PA-RAST MAC; y

Estados/OACI/
GTE

Antes de la GTE/19

c) la Secretaria informe en las Reunidn
GTE/19, los resultados obtenidos de este
mecanismo de cooperacion.

Estados/OACI/
GTE

Antes de la GTE/19




APENDICE B

REVISION DE LAS CONCLUSIONES DE REUNIONES ANTERIORES DE CARSAMMA Y EL GRUPO DE ESCRUTINIO

Estado (Valida,

Conclusién Titulo Texto Responsa.l’ale Fech? ”de Resultado Finalizada,
de la Accion | terminacion | entregable . .
invalidada)
Conclusidn MANUAL DE | Que los Estados de las Regiones | Estados de VALIDA
GTE/14-2 ORIENTACION  PARA | CAR/SAM utilicen el Manual de | las Regiones
LOS PUNTOS DE | Orientacion para los Puntos de | CAR/SAM
CONTACTO Contacto ante la CARSAMMA que
ACREDITADOS ANTE | figura en el Apéndice B a esta parte
LA CARSAMMA del Informe, con miras a entrenar a
sus Puntos de Contacto (PoC), asi
como para mejorar el envio de los
datos necesarios para que
CARSAMMA pueda realizar sus
responsabilidades.
Conclusidn MEDIDAS Que, teniendo en cuenta que las VALIDA
GTE/14-3 MITIGADORAS PARA | Regiones CAR/SAM estan signifi-
REDUCCION DEL | cativamente arriba de los valores
RIESGO maximos aceptables de riesgo
OPERACIONAL operacional ocasionados por LHD,
OCASIONADO POR | las siguientes medidas sean
LHD tomadas:
a) que los Estados CAR/SAM | Estados VALIDA
adopten, a la brevedad posible, | CAR/SAM

medidas mitigadoras para la
reduccion del riesgo operacional
ocasionado por LHD, considerando
las Mejores Practicas que se
adjuntan como Apéndice A a esta
parte del Informe.

1-9
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Conclusion

Titulo

Texto

Responsable
de la Accidn

Fecha de
terminacion

Resultado
entregable

Estado (Valida,
Finalizada,
invalidada)

b) que los Estados CAR/SAM
presenten los Planes Nacionales de
Mitigacidon del Riesgo Operacional
causado por los LHD, asi como las
medidas mitigadoras adoptadas a
la reunién GTE/15.

Estados
CAR/SAM

VALIDA

¢) que las Oficinas NACC y SAM
envien una carta individual a cada
Estado 'y ANSP  CAR/SAM,
informando la situacion de los LHD
que afectan la seguridad
operacional en sus espacios aéreos,
con base en datos detallados
obtenidos de CARSAMMA, vy
solicitando la toma de las acciones
de mitigacion correspondientes,
teniendo en cuenta la urgencia que
el riesgo ocasionado por los LHD
requiere.

Estados vy
ANSP

FINALIZADA

d) Los Estados y ANSP presenten
un informe del avance de
implementacion de medidas
mitigadoras en base al SMS a las
Oficinas NACC y SAM de la OACI.

Estados y
ANSP

VALIDA

Conclusion
GTE/14-4

IMPLEMENTACION DE
UNA AGENCIA
REGIONAL DE
MONITOREO
(RMA)  PARA LA
REGION CAR

Que, teniendo en cuenta la
infraestructura y personal
calificado, Republica Dominicana
en coordinacion con los Estados
CAR, elabore un proyecto para la
implementacion de una Agencia
Regional de Monitoreo (RMA) con
sede en Republica Dominicana para
la Region CAR con base en los
requisitos de la OACI y presente
este proyecto al GREPECAS a mas
tardar el 31 de diciembre de 2015.

31 de diciembre
de 2015

FINALIZADA

[
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Estado (Valida,

Conclusién Titulo Texto Responsajl?le Fech? ”de Resultado Finalizada,
de la Accion | terminacién | entregable . .
invalidada)
Conclusidn USO DEL MANUAL DE | Que los Estados y Organizaciones | Estados y VALIDA
GTE/16-1 PROCESOS DE LA | Internacionales de las Regiones | ANSP
CARSAMMA EN LOS | CAR/SAM utilicen el Manual de
CENTROS Procesos de la CARSAMMA que
DE CONTROL DE AREA | figura en el Apéndice B del Informe
(ACC) CAR/SAM GTE 16, para
capacitar a los ATCOs de los ACCs
con el fin de mejorar el envio de los
datosLHD a la
CARSAMMA.
Conclusidn USO DEL MANUAL DE | Que los Estados y Organizaciones | Estados vy VALIDA
GTE/16-2 CERTIFICACION Y | Internacionales de las Regiones | ANSP
OPERACION DE LAS CAR/SAM utilicen el Manual de
AERONAVES DE | Certificacion y Operacién de las

ESTADO EN EL
ESPACIO AEREO RVSM
CAR/SAM

Aeronaves de Estado en el Espacio
Aéreo

RVSM CAR/SAM que figura en el
Apéndice D al Informe del GTE16,
para la certificacién y Aprobacion
del requisito de performance para
mantener altura de las aeronaves
de Estado.

€-d
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Estado (Valida,

Conclusién Titulo Texto Responsajl?le Fech? .. de | Resultado Finalizada,
de la Accion | terminacién | entregable . .
invalidada)
Conclusion MEDIDAS Que, Estados, INVALIDADA
GTE/16-3 MITIGADORAS PARA | a) los Estados y Organizaciones | ANSP y Se abre una
MEJORAR EL NIVEL DE | Internacionales de las Regiones | Oficinas nueva
SEGURIDAD CAR/SAM adopten las acciones | Regionales conclusion para
OPERACIONAL EN EL | reactivas, proactivas y predictivas atender esta y
ESPACIO AEREO RVSM | relacionadas con la metodologia otras tareas de
SMS en el espacio aéreo RVSM; y manera
b) las Oficinas Regionales NACC y permanente,
SAM de la OACI, en coordinacion como parte del
con los Estados trabajo del
y Organizaciones Internacionales, GTE.
fomenten reuniones bilaterales
para analizar e implementar
medidas para la disminucién de los
LHD que afectan la seguridad
operacional en sus espacios aéreos,
el impacto de estas medidas
deberd ser presentadas en la
Reunidn GTE/17.
Conclusidn ACCIONES URGENTES | Que, los Estados y Organizaciones | Estados vy INVALIDADA
GTE/16-4 PARA MEJORAR EL | Internacionales de las Regiones | ANSP Se considero
PROCESAMIENTO Y LA | CAR/SAM tomen medidas urgentes que la misma
COORDINACION DE | para exigir a los explotadores el ya es atendida
LOS PLANES DE VUELO | uso correcto de las normas por otros
EN LAS REGIONES establecidas para el procesamiento grupos
CAR/SAM y la coordinacién oportunos de los regionales de
planes de vuelo en base a las trabajo de |Ia
disposiciones de la OACI. OACI.
Conclusidn ACUERDO ENTRE | Que, México y la NAARMO | México y la FINALIZADA
GTE/16-5 MEXICO Y EL | intercambien informacion de datos | NAARMO Se informd que

v-4
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Estado (Valida,

Conclusién Titulo Texto Responsa.ﬂ?le Fech? ”de Resultado Finalizada,
de la Accion | terminacién | entregable . .
invalidada)
REGISTRO DE | sobre el movimiento de aeronaves, México ya ha
APROBACIONES DE reportes de Grandes deviaciones comenzado a
NORTEAMERICA Y | de altura (LHD) en el espacio aéreo compartir la
ORGANIZACION DEL | RVSM asi como del registro de data requerida,
MONITOREO aeronaves con aprobacion RVSM, por lo que se
(NAARMO) PARA EL | segun la informacion del Apéndice considerdé como
INTERCAMBIO DE | F del informe de GTE 16 vy completada.
DATOS presenten los avances de estas Solicitar a
RELACIONADOS CON | actividades a la proxima reunion NAARMO
LA EVALUACION DE LA | GTE/17. presentar las
SEGURIDAD evaluaciones de
OPERACIONAL EN EL seguridad
ESPACIO AEREO RVSM operacional del
espacio aéreo
de Meéxico en
las futuras
reuniones  del
GTE.
Conclusion RECOLECCION DE LOS | Considerando que, los datos de | Estados, Datos de | Valida
GTE/17-1 DATOS DE | movimiento de aeronaves y LHD | ANSP y movimiento de
MOVIMIENTO DE son indispensables para la Oficinas aeronaves Y
AERONAVES Y LHD medicion del performance del | Regionales LHD
espacio aéreo RVSM en las
regiones CAR/SAM, los Estados y
Organizaciones internacionales
deben garantizar el envio regular
de estos datos en tiempo y
forma segin lo  establezca
CARSAMMA y el GTE.
Consecuentemente, las Oficinas
regionales de la OACI le dardn
seguimiento al envio puntual y de
manera adecuada de los datos por
parte de los Estados vy
Organizaciones internacionales.
Conclusion REVISION DE LOS | Que, habiéndose definido la | CARSAMMA | GREPECAS/18 | ToR Finalizada
GTE/17-2 TERMINOS DE | importancia de mantener el|y Oficinas enmendados

S-d
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Estado (Valida,

Conclusién Titulo Texto Responsa.ﬂ?le Fech? ”de Resultado Finalizada,
de la Accion | terminacién | entregable . .
invalidada)
REFERENCIA DE monitoreo de las desviaciones Regionales
CARSAMMA Y DEL GTE | horizontales, la Secretaria solicite
al GREPECAS la revision de los
Términos de Referencia
(TOR) de la Agencia de Monitoreo
Regional (CARSAMMA) para incluir
este monitoreo como
parte de las funciones de la
Agencia, conllevando al
intercambio de la informacién por
los medios
adecuados con la OACI, los Estados
y Organizaciones Internacionales.
Consecuentemente, se solicite al
GREPECAS la revision de los
Términos de Referencia del GTE
para cubrir la ampliacién de las
funciones de CARSAMMA.
Conclusidn CAPACITACION PARA | Considerando, la necesidad de | Estados, Reprogramar | Instruccion Valida
GTE/17-3 PUNTOS FOCALES programar actividades de | ANSP y | para marzo
capacitacion a través de | Oficinas de 2019
CARSAMMA Regionales
dirigida a los Puntos Focales LHD
de las regiones CAR/SAM, la
secretaria solicite el apoyo de
GREPECAS para el desarrollo de
estas actividades durante el afo
2018.
Conclusion OPERACION DE LAS | Que las Oficinas Regionales de la | Estados, Comunicaciones | Finalizada
GTE/17-4 AERONAVES DE | OACI coordinen con los Estados | ANSP y a los Estados
ESTADO EN EL bajo su responsabilidad para Oficinas
ESPACIO AEREO RVSM | que se aseguren que las aeronaves | Regionales

CAR/SAM

de Estado que operan en el espacio
aéreo RVSM tengan la

aprobacion necesaria para operar
en dicho espacio aéreo o llenen el
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Estado (Valida,

Conclusién Titulo Texto Responsa.ﬂ?le Fech? ”de Resultado Finalizada,
de la Accion | terminacién | entregable . .
invalidada)
plan de vuelo segln se
establece en el Manual de
Certificacion y Operacion de las
aeronaves de Estado en el espacio
aéreo RVSM CAR/SAM.
CARSAMMA mantendra
informadas mensualmente a las
Oficinas Regionales sobre los
eventos
de las aeronaves de Estado
operando sin certificacion en el
espacio aéreo RVSM.
Conclusidn OPERACION DE | Que CARSAMMA informe | Oficinas Valida
GTE/17-5 AERONAVES NO | mensualmente a las Oficinas | Regionales y
CERTIFICADAS EN Regionales de la OACI sobre | CARSAMMA

EL ESPACIO AEREO
RVSM CAR/SAM

cualquier

evento que  involucre  una
operacidn en espacio aéreo RVSM
de una aeronaves con registro de
un

Estado de las Regiones CAR/SAM
sin aprobacion RVSM, para que las
Oficinas Regionales
correspondientes de la OACI
contacten al Estado a fin que tome
las medidas necesarias para
asegurarse que no se lleven a cabo
este tipo de operaciones.

— FIN —

L9
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