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EXECUTIVE SUMMARY

This WP refers to WP/09 submitted by CARSAMMA and WP/250 submitted by the
African Regional Monitoring Agency (ARMA) during the Thirteenth meeting of the
Regional Monitoring Agencies Coordination Group (RMACG13) at Salvador, Brazil from
June 11 to 15, 2018.

Action: Suggested actions are included in Section 4 of this Working Paper.
Strategic o Safety
Objectives:
References: e WP/250 submitted by ARMA at the RMACG13
e WP/09 submitted by CARSAMMA

1. Introduction

1.1 Since 9 April 2009, an Aeronautical Information Regulation and Control (AIRAC)
Aeronautical information Publication (AIP)/Supplement (SUP) entered into force where it is published
the Implementation of the Random RNAV Routes Area in the Atlantic Ocean, phase 2 of the AORRA
airspace.

1.2 It is an airspace comprised from FL290 to FL410 in the FIRs: Atlantico, Dakar, Comodoro
Rivadavia, Ezeiza, Oceanic Johannesburg, Oceanic Luanda and Montevideo, (see Appendix, available
only in Spanish).
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1.3 Montevideo FIR is divided into: FIR Montevideo Ocednico and Montevideo Oriental,
classified as Class “G” airspace, in which Flight Information Service is provided as far as possible;
therefore AIR TRAFFIC CONTROL SERVICE IS NOT PROVIDED.

1.4 Aircrafts flying in this airspace are mostly State or military aircrafts flying to and froM
Ascension Island and Malvinas/Falkands Islands.

1.5 Some companies use the departures from Montevideo into the Atlantic Ocean, and they
contact Curitiba Center.

2. Analysis

2.1 Montevideo FIR possesses a surveillance radar AIRCON2100 with a maximum coverage
of 200NM; its communications are via VHF, therefore it lacks the necessary means to control aircrafts
flying this AORRA.

2.2 During 2014 a contract was signed with SITA company in order to install the Automatic
dependent surveillance - contract (ADS-C), controller-pilot data link communication (CPDLC), but due to
radar integration issues it couldn't get operational. Nowadays a joint effort with Uruguayan CNS is taking
place, trying to get it operational as soon as possible.

2.3 In spite of this significant drawback, there are provisional ATS coordination procedures
implemented between:

e ATLANTICO FIR and MONTEVIDEO ORIENTAL FIR
e EZEIZA FIR and MONTEVIDEO ORIENTAL FIR

2.4 These procedures take place via oral coordination or via Aeronautical Fixed
Telecommunication Network (AFTN)/ Aeronautical Message Handling System (AMHS) with ATLANTICO
FIR. There's also direct oral communication coordination with an AFTN/AMHS backup with EZEIZA FIR.

2.5 Regarding the WP/250 submitted by ARMA:

e During the year 2017 Montevideo FIR did not receive any LHD report from FACT
(JOHANNESBURG) FIR ;

e There is no LOA nor any operational procedure signed or accorded with FACT

e The entry/exit point to MONTEVIDEO OCEANICO and ORIENTAL FIR is position BIVEN.



4.1

GTE/18 — WP/14

Mitigation Measures
The mitigating measures are:

Install a direct telephone line with FAJO sector in order to use it as coordination means;
Sign a letter of agreement or operational procedures with FAJO; and
Get the ADS-C CPDLC operational.

Suggested Actions

The meeting is invited to:

a) acknowledge this Working Paper;
b) endorse the mitigating measures detailed in Section 3 of this Working Paper;
and

b) share experience and provide advice on the matter.



GTE/18 - WP/14

APPENDIX

ENR 3.312 AP
02 JAN 2017 URUGUAY

ENR 1.3 RUTAS DE NAVEGACION DE AREA (RNAV)
1. Area de Rutas RNAV Aleatorias en el Octano Atlantico (ADRRA)
11 DESCRIPCION DEL ESPACIO AEREO AORRA

1.1.1  Elespacio agreo comprendido entre el FL 200 y FL 410 inclusive sera designado como ADRRA denro de
las FIR's: Atlantico, Comodoro Rivadavia, Ezeiza, Sector Ocaanico de Johannesburgo, Sector Oceanico de
Luanda y Montevideo, imitadas por:

Linea que une las siguentes coordenadas:
50° 00' 00" S 015°00' 00" E
2r 000 5 015°00 00
17°30 00 & 01P1300
09°40 00 S 011°24 00 E

Luego la porcion de un arco de 120 NM con centro sobre

el VOR de Luanda a la posici
O7°48' 00" S i _011°3000°E

Luego una linea recta haia la poscon:

052000 S OIF 0000 E
05°30°00° S 008° 50' 00" E
1000 5 006° 35 00 k£
0552 00 & 006° 35 3
12°00'00°S 010°00' 00" W
19°43°00° S 034°55'00° W
26°45'00° S 043 45'00° W
34°00'00° S 050° 00" 00" W
34°00°00° S 051°33 20°W
36°45°30° S 05 11'4TW
58°21°06° S 053°00' 00" W
60° 00° 00" S 053° 00 00" W
Lueqgo a:
50° 00' 00" S 015700 00" E

« (Ver ENR 1.3.15 AORRA - MAPA DE REFERENCIAS
GE|

112  Aquelios vuelos que operen dentro del AORRA en la FIR Montevideo, deberan ingresar y salir de la misma
=3 iraves del punto: BIVEN 36° 35' 007 S 053° 05" 10°W

113  Lasaceronaves podran operar a traves de ka trayectonia prefenda estipulada en el plan de vuelo entre estos
accesos (gates). Antes del ingreso o luego de la salida del AORRA en un acceso particular, kas aeronaves
cumpliran con la estructura de las nitas ATS asociadas con ese punio de entrada o salida 0 segon sean
instruidas por ATC, y se les requerira un plan de vuelo de acuerdo con kas normas.

AMDT NR 51 AIS URUGUAY



GTE/18 - WP/14

AIP

ENR33-13

URUGUAY 02 JAN 2017

12

121

13

1.3
132

14

15

152

153

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA Y COMUNICACIONES POR ENLACES DE DATOS PILOTO
CONTROL (ADS/CPDLC)

ADSICPDLC saran utilizadas en el espaco aéreo AORRA por los proveedares de semvico adecuadamente
equipados para brindar un servicio ATS a las aeronaves capaces de uslizar esta forma de comunicacion.
Los operadores deberan tenar en cuanta que en algunos seciores del espacio aéreo con nutas alealorias, B
ADS/ICPDLC es la forma primana de comunicacion, siendo la HF un medio de comunicacion secundarnia.

PROCEDIMIENTOS DE PERFORMANCE DE NAVEGACION REQUERIDA (RNP 10) PARA
OPERACIONES DE AERONAVES DENTRO DEL ADRRA

Solo aquellas aeronaves ceniicadas para operaciones RNP 10 podran operar dentro del AORRA.
Ninguna aeronave debera confeccionar un plan de vuelo para operar en el espacio adreo AORRA a no ser
que cuente con la ceriicacion RNP 10 para operar en este espacio aéreo olorgada por el Estado de
Registro o el Estado del operador, a excepcion de las Siquientes crcunstancias:

d) Laaeronave ha sido entregada al Estado de registro o al Estado del operador por pimera vez.

b) La aeronave esia certificada pero experimenta degradacion de navegacion y esta siendo conducida a
su base o hada una instalacion de manienimientd para reparaciones.

¢) La aeronave se encuentra en mision humanitania.

d) Esuna aeronave de Estado,

APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD/OPERACIONES

Agrobacion RNP 10 - Los que operen o intenten operar en ol espaco adreo AORRA deberan contar con la
aprobacion RNP 10 del regisiro del Estado de matricula o del Estado del operador segon corresponda y
seqgun el usuano cumpla con kas siguientes condiciones:

d) Laaeronave salisface las especiicaciones de "E speciicaciones Minimas de Performance del Sistema
de Aaronaves” (MASPS) del regisiro del Estado de matricula.

b) Laaeronave es operada bajo las condiciones indicadas por la aprobacion RNP 10 otorgada por el
Estado del usuario.

PLANES DE VUELO

Cuando se inlente operar con una aeronave en el espaco aereo ADRRA, se indicara el estado de
aprobacion RNP 10 colocando una "R en el casillero 10 ded formulario de plan de vuelo.

Los planes de vuelo contendran el punto de ingreso y el de salida alidel AORRA y el iempo estimado de
informe cada 5° de longitud.

En el caso de los planes de vuelo repetitivos la aprobacon RNP 10 se indicara colocando |2 "R” en el
casilero ( del RPL, haciendo caso omiso del nivel requerido, como se demuestra a continuacion: EQPTIR.

AIS URUGUAY AMDT NR 51
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154  Aquelios que operen bajo kss arounstancias estipuiadas en o pamafo 1.3.2 deberan insartar STS/NON RNP
10 en ol casillero 18 del formulario FPL de OACL

18 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES PREVIOS AL INGRESO AL ESPACIO AERED AORRA

161  Previo d ingreso al espacio asreo AORRA el piloto a mando de la aeronave certificada RNP 10
comprobara que el equipamiento requerido para volar dentro de este espacio AORRA este funcionando con
normalidad y verficara la posicion de I3 acronave con ka mayor precision posible a traves de ayudas
exiemas para la navegacion adrea.

162  Ene caso de que algunos de los equipos no se encuentren funcionando con normalidad, el ploto debera
notificar al ATC pravio al ngreso al espacio agreo ADRRA.

163  Mientras se opera denro del area definda del AORRA, los niveles de vuelo cumpliran con |a tabla de
niveles de crucero indicada en e Anexo 2 "Reglamento del Aire” de la OACI, Apendice 3 (b). No se
contemplara ninguna operacion RVSM dentro de AORRA hasta proximo aviso.

164  Los procedimientos de ransicon RVSM deben considerarse desde/acia of espacio agreo RVSM en las
FIRs donde las areas de ransicion RVSM estan definidas.

11 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES POSTERIORES AL INGRESO AL ESPACIO AERED AORRA
1.7.1  Procedimientos Generales

1.7.1.1  Siuna aeronave no puede continuar el vuelo de acuerdo a la autorizacion dada por el ATC yio no puede
mantener |a precision requerida para la periormance de navegacion especica en el espacio aéneo, debera
dar aviso de inmediato al ATC.

172  Serequerira informe de posicion al ATC en:
Puntos de Acceso de ingreso/salida

05°E
WE
00 EW
05° W
ww
15°W
W
25°W
3w
BW
Wwrw
5w
S50°W

De igual manera, cualquier otra posicion requerida por el ATC.

AMDT NR 51 AIS URUGUAY



GTE/18 - WP/14
— Al —

AP ENR 3315
URUBUAY 02 JAN 2017

ADRRA - MAPA DE REFERENCIAS GEOGRARCAS
DELIMITACION DEL AREA TOTAL Y PUNTO DE INGRESO Y SALIDA A LA FIR MONTEVIDED
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