Organizacion de Aviacion Civil Internacional
Oficina para Norteameérica, Centroameérica y Caribe

REUNION DE PLANIFICACION DE LA TRANSICION
A LA GESTION INTEGRADA DE INFORMACION
AERONAUTICA (ESTRATEGIA AlM)

IAIM

Informe Provisional

Ciudad de México, México, 29 al 31 de octubre de 2018

Preparado por la Secretaria Abril de 2019




La designacion empleada y la presentacidn en esta publicacidn no
implica expresion alguna por parte de la OACI referente al estado
juridico de cualquier pais, territorio, ciudad o area, ni de sus
autoridades o relacionadas con la delimitacion de sus fronteras o
limites.







IAIM

indice
i-1
iNDICE
Contenido Pagina
TNICE oottt ettt et ettt ettt et e et et et e et et eaeaeas enn i-1
[ {TY=T 1 - OO PUTR ii-1
ii.1 Lugary Duracion de la REUNION......cuuii ittt ii-1
1.2 Ceremonia INAUEBUIAl .....ccuiiii it e e e e e e e s ara e e e s aaaeeeas ii-1
ii.3  0rganizacion de 1a REUNION ........coiiciiie ettt et e e e e e nnaaeeeas ii-1
[T S To [ oY s = e [T I = | o Y- [ PSR ii-1
ii.5 Horarioy Modalidad de Trabajo ....ccceeeeciiiiiiiiiie e i-1
(TR O T e [T Mo 1= I D - OO UUPTRP i-2
L A XY 1y =Y o ol - R ii-2
[T I =T olo ] 1= g Vo F-Toi o o =T U UPPRRRP ii-3
ii.9 Lista de Notas de Estudio, Notas de Informacion y Presentaciones..........cccceeuveeeenneee. i-3
Lista de PartiCipantes ............coooiiiiiiiiiie ettt st e e st e e st e e s snte e e e erraeeen jii-1
INfOrMacion dE CONTACTO ...ccouuiiiieiee ettt e e e e e trar e e e e e e e taraeeeeeeens iv-1
Cuestion 1 del Orden del Dia.............cccuiiiiiiiiiiiiiiie e e re e e e 1-1
Revision y aprobacion del Orden del Dia, método de trabajo y horario de la Reunién
Cuestion 2 del Orden del Dia............ccccuiiiiiiiiiiiiiicccee e e e e e 2-1
Introduccidn al Doc. 10066 — Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea -
Gestion de informacion aerondutica (PANS-AIM)
Cuestion 3 del Orden del Dia...........coocuiiiiiiiiiiiiiiieccee et e e e e e e 3-1
Nuevo Doc. 10066 - PANS-AIM
3.1 Catdlogo de Datos Aeronduticos
3.2 Principales cambios e implicaciones en los Estados y Partes Interesadas
Cuestion 4 del Orden del Dia ...........ccccuiiiiiiiiiiiiiiieeeee e are e e 4-1
Objetivos de Gestion de la Informacion Aerondutica (AIM) de la OACI NACC
4.1 Objetivos AIM a corto plazo
4.2 Objetivos AIM a mediano plazo
4.2 Objetivos AIM a largo plazo
Cuestion 5 del Orden del Dia ...........coccuiiiiiiiiiiiiiiiiccie e e e e e 5-1

Priorizacion AIM en la Region CAR
5.1 Desarrollo del plan Regional de implementacion



IAIM

indice
i—2
Contenido Pagina
CUESEION 6 del Orden del DIa .........coovvuuieeieiiieiiiieeeee ettt e e ettt e e s e e e eetaaaassesseeesessaes 6-1
Métricas y monitoreo de AIM
CUESEION 7 del Orden del DIa .........oovvvuuneeieiieeeieieeeee ettt e et ettt eee e s e e e eetaaaasasseeesessaes 7-1

Otros Asuntos



I1AIM
Reseia
ii—1

RESENA

ii.1 Lugar y Duracion de la Reunidn

La Reunién de Planificaciéon de la Transicion a la Gestidon Integrada de Informacion
Aerondutica (IAIM-Estrategia AIM) se llevd a cabo en la Oficina Regional NACC de la OACI en la Ciudad
de México, México, del 29 al 31 de mes de octubre de 2018.

ii.2 Ceremonia inaugural

El sefior Ricardo Delgado, Especialista Regional en Seguridad de la Aviacion de la Oficina
Regional para Norteamérica, Centroamérica y Caribe de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(OACI), dio el discurso de apertura, dio la bienvenida a los participantes e inauguré oficialmente el
evento.
ii.3 Organizacion de la Reunion

El Sr. Raul Martinez, Especialista Regional en Gestién de la Informacidon Aeronautica
(RO/AIM) fungié como secretario de la Reunidn IAIM-Estrategia AlM, asistido por el experto en AlM,
Sr. José Alfredo Santos Mondragdn (COCESNA), quienes dirigieron la reunidon como plenaria. La,
i.4 Idiomas de Trabajo

Los idiomas de trabajo de la Reunidn fueron el espafiol y el inglés. Las notas de estudio,
las notas de informacién, Presentaciones y el informe preliminar de la Reunién estuvieron disponibles
para los delegados en ambos idiomas.

ii.5 Horario y Modalidad de Trabajo

La Reunidn acordd llevar a cabo sus sesiones de 09:00 a 15:30 horas, con periodos de
intermedio requeridos.
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ii.6 Orden del Dia
Cuestion del
Orden del dia 1: Revisién y aprobacion del Orden del Dia, método de trabajo y horario de

la Reunidn
Cuestion del
Orden del dia 2: Introduccion al Doc. 10066 — Procedimientos para los Servicios de Navegacién

Aérea - Gestion de informacion aeronautica (PANS-AIM)

Cuestion del

Orden del dia 3: Nuevo Doc. 10066 - PANS-AIM
3.1 Catalogo de Datos Aeronauticos
3.2 Principales cambios e implicaciones en los Estados y Partes Interesadas

Cuestion del
Orden del dia 4: Objetivos de Gestion de la Informacion Aerondautica (AIM) de la OACI NACC

4.1 Objetivos AIM a corto plazo
4.2 Objetivos AIM a mediano plazo
4.3 Objetivos AIM a largo plazo

Cuestion del
Orden del dia 5: Priorizacidn AIM en la Regién CAR

5.1 Desarrollo del plan Regional de implementacién.

Cuestion del
Orden del dia 6: Métricas y monitoreo de AIM

Cuestion del
Orden del dia 7: Otros Asuntos
i.7 Asistencia

La Reunién contd con la asistencia de 10 Estados/Territorios de la Regién CAR, y 2
Organizaciones Internacionales, con un total de 17 delegados como se indica en la lista de participantes.
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ii.8

Recomendaciones

La Reunidn registro sus actividades en la forma de recomendaciones para el Grupo de
Tarea de Implementacion de la AIM (AIM/TF) de la siguiente manera, y que se enlista en el Apéndice.

Numero Titulo Pagina
1 PRIMER TALLER PANS-AIM 2019 3-1
2 PAGINA WEB NACC QUE DE SEGUIMIENTO A LA IMPLEMENTACION AIM 6-1
3 SEGUIMIENTO A LA TRANSICION A LA AIM (21 PASOS) 6-2
4 ENVIO DE CARTAS A LOS ESTADOS PARA OBTENER LA 6-3
RETROALIMENTACION DE LA IMPLEMENTACION AIM EN LA REGION CAR
ii.9 Lista de notas de estudio, notas de informacion y presentaciones
NOTAS DE ESTUDIO
Numero Cuestion Titulo Fecha Preparada y
No. Presentada por
NE/01 1 Orden del Dia Provisional y Horario de la Reunidn 21/09/18 Secretaria
NE/02 3 El Documento 10066 y su Aplicabilidad 18/10/18 Secretaria
NE/03 3.2 Gestidn de la Informacion en Todo el Sistema (SWIM) 18/10/18 Secretaria
NE/04 4.1 Objetivos AIM a Corto Plazo 22/10/18 Secretaria
NE/05 4.2 Objetivos AIM a Mediano Plazo 23/10/18 Secretaria
NE/06 43 Objetivos AIM a Largo Plazo 23/10/18 Secretaria
NE/07 5.1 Desarrollo del Plan Regional de Implementacién 23/10/18 Secretaria
NE/08 6 Implementacién de AIM en la Regién CAR 18/10/18 Secretaria
NE/09 6 Métricas y Monitoreo AIM 24/10/18 Secretaria
NE/10 4 Valoracion sobre Propuesta de enmienda al Anexo 1 - Licencias al personal | 24/10/18 Cuba
relativo a personal AIS/ARO
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NOTAS DE INFORMACION
. Cuestio .
Numero uestion Titulo Fecha Preparada y
No. Presentada por
NI1/01 --- 21/09/18 Secretaria
Lista de Notas de Estudio, Notas de Informacidn y Presentaciones
N1/02 7 Otros Asuntos Emergentes que Impactan el Sistema Global de Navegacién = 18/10/18 Secretaria
Aérea
NI/03 5 Avances en la Aplicacion de la Hoja de Ruta AIM en la Republica de Cuba 27/10/18 Cuba
PRESENTACIONES
Numero Cu;s:on Titulo Presentada por
1 2 Actualizacion del estado del AIM Secretaria
2 2 Introduccién al PANS-AIM (Doc 10066) Secretaria
3 3.1 Catalogo de Datos Aeronduticos Secretaria
4 5 Estrategia AIM para la implementacién actual y futura Secretaria
5 4 Safeguarding Aeronautical Information (disponible tnicamente en inglés) Estados Unidos
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Name / Position
Nombre / Puesto

Luana Isaac
Coordinator AIS/AIM

Candida Ferguson

Rashad Penn
AIS/FSS Officer

Shirley lanthe Ford
Chief Aeronautical Information
Services Officer

Bernardita Mora Segura
Técnico AIS/MAP

Maidy Plana Roque
Especialista en Aeronavegacion

Gregory Pray
Aviation Technical Systems
Specialist

Margaret John
AIM Officer

Jean-Claude Pierre
AlS Data Manager

Manuel Rodriguez Santiesteban
Inspector Verificador Aeronautico

INFORMACION DE CONTACTO
Administration / Organization
Administracién / Organizacion

Antigua y Barbuda
V.C. Bird Air Traffic Services

Bahamas

BANSD

BANSD

Barbados

 Civil Aviation Department

Costa Rica

Direccion General de Aerondutica
Civil

Cuba
Instituto de Aeronautica Civil de
Cuba
Estados Unidos
FAA
Granada
CAA
Haiti
OFNAC
México

Direccion General de Aerondutica
Civil (DGAC)

Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e

Tel. +12685625235

E-mail luana.isaac@ab.gov.ag

Tel. +12428254599

E-mail candida.ferguson@bansd.gov.bs
Tel. +1242 3974774

E-mail rashad.penn@bansd.gov.bs;

lilnassau@yahoo.com

Tel. +1 246 536 3603

E-mail shirley.ford@barbados.gov.bb
Tel. +506 22900089

E-mail bmora@dgac.go.cr

Tel. +537 838 1121

E-mail maidy.plana@iacc.avianet.cu
Tel. +1202 2676052

E-mail gregory.pray@faa.gov

Tel. +473 4566634

E-mail johnmargaret25@gmail.com
Tel. +509 4494 4334

E-mail jeanclaudepierre@gmail.com
Tel. +52 55 57239300 x.18259
E-mail mrodsant@sct.gob.mx
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Lista de Participantes — Informacién de Contacto

Name / Position
Nombre / Puesto

Luis Sergio Ibarra Vazquez
Especialista en procedimientos
ternminales y ruta

Manuel Alejandro Cruz Martinez
Especialista en Procedimientos
Terminales y de Ruta

Aldo Figueroa Negrete
Especialista AlS

José Antonio Villanueva Solis

Encargado de la Direccidn de
Navegacion e Informacion
Aerondutica

Nirmala Nohar
Unit Chief AIM Quality Assurance

Administration / Organization
Administracion / Organizacion

México
Servicios a la Navegacion Aérea
(SENEAM)

Ricky Bissessar
Unit Chief, AIM Operations

Alfredo Santos Mondragon
AIM Specialist

Alexis Amézquita
NACC Regional Director

Raul Martinez
Regional Officer, Aeronautical
Information Management

SENEAM
SENEAM
SENEAM
Trinidad y Tabago
TTCAA
TTCAA
COCESNA
- COCESNA
IFAIMA
IFAIMA
OACI
| oAc

Telephone / E-mail
Teléfono / Correo-e

Tel. +52 555786 5521

E-mail Isibarra@outlook.com
Tel. +52 55 5786 5519

E-mail alex.cruise@gmail.com
Tel. +5255 5786 5519

E-mail aldofigueroa79@yahoo.com.mx
Tel. +52 55 57865519

E-mail jvillanus@sct.gob.mx
Tel. +1868 668 8222 ext 2563
E-mail nnohar@caa.gov.tt

Tel. + 1-868-669-4128

E-mail rbissessar@caa.gov.tt
Tel. +52 5552503211
E-mail:

alfredo.mondragon@cocesna.org

Tel. +1809 713-3161

E-mail Alexis.amezquita@ifaima.org
Tel. +52 5552503211

E-mail rmartinez@icao.int
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1-1
Cuestion 1 del
Orden del Dia Revisidon y aprobaciéon del Orden del Dia, método de trabajo y horario de la
Reunidn
1.1 La Secretaria presentd la NE/O1, invitando a la Reunién a aprobar el Orden del Dia

provisional y el horario y se refirié a la NI/01 con la lista de documentacién relacionada. La Reunién
aprobé el orden del dia tal y como se presentd en la resefia de este informe sin modificaciéon ni cambios
al horario.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia Introduccién al Doc 10066 — Procedimientos para los Servicios de Navegacion
Aérea - Gestion de informacion aerondautica (PANS-AIM)

2.1 Con la presentacion P/01, la Reunidn tuvo conocimiento del estado actual de Gestion de
la Informacién Aeronautica (AIM), respecto a los principales avances que ha implicado la fecha de
aplicacién del Doc 10066 PANS-AIM, el 8 de noviembre de 2018, y la adecuacién de los documentos de
la OACI que se relacionan como el Anexo 15 — Servicios de Informacion Aerondutica y el Doc 8126 —
Manual de Servicios de Informacion Aerondutica, e igualmente los futuros avances de AIM.

2.2 Se informd a la Reunion sobre el estado de “Actualizacién del estado del AIM” por parte
de la OACI y de las actividades que se estan coordinando con las Oficinas Regionales para impulsar el
proceso de transicidon de los Servicios de Informacién Aerondutica (AIS) a la AIM en los Estados que
particularmente tengan dificultades para completar la implementaciéon de la AIM.

2.3 Se habld de las diferentes disposiciones AIM de la OACI, de cémo seguir el camino hacia
la implementacidn total y de los desarrollos futuros por medio de la actualizacién y el desarrollo de un
marco de referencia de la documentacién que permita a los Estados conocer las Normas y Métodos
Recomendados (SARPS) AIM de la OACI del Anexo 15 vy las guias en los diferentes temas AIM actuales y
emergentes que se estan elaborando para la nueva version del Doc 8126 — Manual para los Servicios de
Informacidn Aerondutica, que se divide en cuatro volimenes, a saber con los contenidos generales
siguientes:
Nueva estructura del Manual para los Servicios de Informacién Aerondutica Doc 8126:

Voliumen | Contenidos Dirigido a

1 Orientacidn para el desarrollo organizacional de AIS que | Organos de gestién, Proveedor
incluye la transicion a la AIM de Servicios de Navegacion

Aérea (ANSP), reguladores

2 Orientacion para procesar datos e informacién | Personal operacional
aerondutica en un entorno centrado en datos

3 Orientacion para el suministro de Informacién | Personal operacional
aeronautica en una presentacién estandarizada

4 Orientacion para proporcionar productos y servicios | Personal de operaciones,
digitales fabricantes de software AIM

2.4 Con la reestructuracion de los requisitos del Anexo 15, los textos prescriptivos,

detallados y de procedimientos se han trasladado a los PANS-AIM para dar mayor visibilidad a métodos
y procedimientos normalizados, asi como al cambio mundial de los AlS tradicionales hacia la AIM. Dado
que los PANS consisten principalmente en textos relativos a la normalizacién de métodos vy
procedimientos, los textos como especificaciones de productos, procedimientos normalizados vy
protocolos son ideales para la promulgacion en los PANS-AIM. Dichas especificaciones constituiran un
medio para mayor armonizacion en el dominio AIM, asi como un vehiculo para los nuevos requisitos
técnicos de AIM.
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2.5 La Reunién también conocid y estuvo de acuerdo en que es necesario liderar el camino
hacia la implementacién, teniendo como principales tareas:

a) Revisar y/o mejorar los requisitos existentes;
b) Desarrollo de material de orientacion AIM;
c) Desarrollo de orientacidon basada en la web;

d) Identificacion de necesidades de instruccidn especificas;
e) Asistencia directa a los Estados para la transicidon AIM; y
f) Cualquier otro soporte de implementacién AlM; segln sea necesario.
2.6 En particular se destacd la importancia del Anexo 15 y su nueva enmienda 40, que

incorpora los temas AIM mencionados en sustitucion de AlS, también se resaltd la gran relevancia del
nuevo Doc. 10066 que contiene las bases para el desarrollo de un concepto operacional AIM vy las
disposiciones correspondientes para el establecimiento de un servicio de informacién que sirva como
reemplazo de la informacidn que actualmente se brinda en forma tradicional.

2.7 La Secretaria indico que se debe facilitar el suministro de conjuntos de datos digitales a
través de servicios de Gestion de la Informacion de Todo el Sistema (SWIM), asi como identificar y
analizar los requisitos de informacidn aeronautica especificos de Gestidon de transito de Sistemas de
Aeronaves no Tripuladas (UAS) y facilitar la migracion de los productos cartograficos aeronduticos
existentes en papel al entorno digital e identificar los requisitos para la representacion gréfica de la
informacidn aeronautica en un entorno SWIM.

2.8 Por otra parte, se comentd a la Reunién que se definieron 12 proyectos AIM en la Sede
de la OACI para atender las prioridades identificadas globalmente, de las cuales se establecieron los 5
mas inmediatos que se atenderan por medio del establecimiento de grupos de trabajo de expertos de
todas las Regiones, denominados Misidn Multidisciplinar de Asistencia Técnica (TEAM), para atender a
los Estados o grupos de Estados. Las TEAM estaran orientados a los siguientes proyectos inicialmente:

1) apoyo a la Implementacion Mundial AIM

2) sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84)
3) cartas Aeronauticas

4) aviso a los aviadores (NOTAM)

5) conjuntos de Datos Digitales

2.9 Adicionalmente las TEAM se estableceran bajo los siguientes lineamientos:
. crear un marco de referenncia para los TEAM
. objetivo: ayudar a los Estados y a los ANSP a eliminar obstaculos para la
implementacion
. las TEAM de AIM no tienen control directo del proceso de implementacién dentro

de un Estado; Las decisiones relacionadas con la implementacién de mejoras a los
servicios de informacién aerondutica recaen en el Estado y su ANSP designado
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o proceso:
Seleccién del Estado candidato
Recopilacion de datos
Coordinacion
Visita in situ
Seguimiento

. términos de referencia (redactados)
o buscar socios estables

2.10 En el analisis de estos cinco proyectos, los Especialistas AIM coincidieron en la necesidad
de hacer planteamientos de cada una, el impacto, el plan de accién y las métricas como los cuatro
aspectos que sirvieron para trazar la ruta mas adecuada para dar soporte al futuro de la implementacién
mundial de AIM.

2.11 En la P/01 se concluydé con la importancia de crear marcos de referencia para los
equipos de trabajo y de especialistas que pudieran contribuir con los Estados y ANSP a eliminar
obstaculos para la implementacion.

2.12 Las necesidades de instruccién por competencia AIM a todo nivel, en linea o en aulas,
asi como las formas de establecer planes de negocio para poder financiarlas, no es algo que se ha
pasado por alto, mas bien tiene mucha relevancia actualmente.

2.13 Bajo la NE/02, se dio a conocer a la Reunidn la estructura y conformacion del Doc 10066
y su aplicabilidad, tanto por los aspectos editoriales donde se especifica la procedencia de la
informacidn, asi como los cambios o adiciones cuya aplicacidén es este afio 2018.

2.14 La Reunién manifestd su interés en la posibilidad que puedan darse mas oportunidades
para conocer con mayor detalle las implicaciones del contenido del documento, las que bien pueden ser
incorporados dentro de la nueva instruccidn por competencias de los especialistas AIM, y en los temas
de agenda de futuros seminarios y talleres promovidos por la OACI u otras organizaciones que apoyen
en este sentido del estado del AIM.
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Cuestion 3 del
Orden del Dia Introduccidén al nuevo Doc 10066 - PANS-AIM
Contenido del nuevo Doc 10066 — PANS-AIM
3.1 La Secretaria invitd a la Reunidn a realizar un analisis del contenido del nuevo

Doc 10066 PANS-AIM, que entrard en vigencia el 8 de noviembre de 2018. Para tal accién dio un
recorrido de los eventos mas significativos en el proceso de adopcion y aprobacion de la primera edicién
del PANS AIM Doc 10066.

3.2 La Secretaria hizo una introduccidon al Doc 10066-PANS-AIM, destacando el aporte
realizado por los especialistas AIM del Grupo de estudio sobre Servicios de Informacidon Aeronautica
(AIS) - Gestidn de la informacidn aeronautica (AIM) (AIS-AIMSG), que colaboraron con la OACI para su
conformacién, tanto en la extraccién de la informacién que procede del Anexo 15 - Servicios de
Informacion Aerondutica, asi como de la informacidon procedente del Doc 8126 - Manual para los
Servicios de Informacion Aerondutica y la incorporacién de nueva informacién para la transicién AIM.

33 La introduccién de los PANS-AIM (Doc 10066) tiene repercusiones minimas para los
Estados y la industria, sin embargo, varios requisitos del Anexo 15 se han trasladado a los PANS-AIM, lo
qgue implicard la necesidad de modificar el marco de reglamentacion del Estado para tener debidamente
en cuenta las nuevas referencias y actualizar los procesos para notificar o dejar de notificar diferencias a
la OACI y asegurarse de que las diferencias significativas se publiquen en la Publicaciéon de Informacidn
Aerondutica (AIP) del Estado, por lo que surgid la siguiente recomendacion:

RECOMENDACION
IAIM/1 PRIMER TALLER PANS AIM 2019

Qué: Impacto esperado:

O Politico / Global
Inter-regional

Que la OACI realice un taller PANS-AIM en 2019. [ Econémico
O Ambiental

Técnico/Operacional

Por qué:

Los Estados requieren conocer y estudiar los nuevos procedimientos para los servicios de navegacién
aérea en la gestion de informacién aerondutica

Cudndo: En el segundo semestre de 2019 Estado: Valida / O Invalidada / O Finalizada

Quién: O Estados XI OACI [ Otros:
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3.4 Se analizaron los Adjuntos a la Nota de Estudio y se presentd una lista de tareas para la
aplicacion, que incluyd una resefia de los nuevos textos de orientacién, asi como una evaluacion paso a
paso de las repercusiones de la primera edicion propuesta de los PANS-AIM; los Adjuntos tienen los
siguientes contenidos:

A — Lista de tareas para la aplicacién y resena de los textos de orientacion
B — Evaluacién de las repercusiones

C — Primera edicidn de los PANS-AIM

D — Predmbulo de la primera edicién de los PANS-AIM

3.5 Se indicé que con la reestructuracion de los requisitos del Anexo 15, los textos
prescriptivos, y de procedimientos se han trasladado a los PANS-AIM, esto para dar mayor visibilidad a
métodos y procedimientos normalizados, asi como al cambio mundial de los AIS tradicionales hacia la
AIM, tomando en cuenta que los PANS consisten en textos de normalizacién de métodos y
procedimientos, asi como en especificaciones de productos y protocolos que son ideales para su
promulgacion en los PANS-AIM. Dichas especificaciones constituirdn una mayor armonizacion en el
dominio AIM y un vehiculo para los nuevos requisitos técnicos emergentes de AlM.

Introduccién al Doc 10066 - PANS-AIM

3.6 Con la presentacién sobre la introduccién al PANS-AIM se informd que eventualmente
puede convertirse en Estandares cuando haya alcanzado la madurez y la estabilidad necesarias para su
adopcion como tal, que se amplifiquen los principios basicos contenidos en los SARPS del Anexo 15, para
complementar su aplicacidn; en ese sentido, se espera que los Estados publiquen en sus AIP listas
actualizadas de diferencias entre sus procedimientos nacionales y los PANS relacionados.

3.7 La Reunién discutio los elementos que el PANS-AIM proporciona como un vehiculo para
especificaciones ampliadas o nuevas relacionadas con las practicas de gestidon de la calidad, el manejo
de datos para lograr requerimientos de integridad, las especificaciones mejoradas o nuevas para
conjuntos de datos digitales asi como los procedimientos de intercambio de datos.

3.8 Un aspecto importante sefialado por la Secretaria fue la introduccion del Catalogo de
datos Aeronduticos, modificando el paradigma centrado en el producto a uno centrado en los datos,
conteniendo los siguientes aspectos fundamentales en la AIM:

o Proporciona una lista comun de términos y facilita los acuerdos formales entre
los originadores de datos y el servicio de informacion aerondutica

o Proporciona los medios para que los Estados faciliten la identificacién de las
organizaciones y autoridades responsables de la creacién de datos

o Es una fuente Unica de todos los requisitos de calidad de datos

o Contiene requisitos de calidad de datos existentes

. Es adaptable a los futuros requisitos de calidad
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Catdlogo de datos aeronduticos

3.9 La Secretaria dedicé una sesién al Catalogo de Datos Aeronduticos, proporcionando una
descripcién y definiendo los requisitos de calidad de los datos. Adicionalmente el Catdlogo de datos
aeronauticos presenta el alcance de los datos y la informacién que una organizacién AIS puede recopilar
y mantener, considerando que:

e simboliza el cambio de entornos centrados en el producto a entornos centrados en
los datos, en el dominio AIM

e es el punto de referencia para todas las disposiciones relacionadas con la creacién y
publicacion de datos aeronauticos y representa un lenguaje comun para los
originadores de datos y las organizaciones AIS

3.10 El Catalogo de Datos Aeronauticos en PANS-AIM:
. proporciona una descripcién de los datos aeronduticos
. define los requisitos de calidad de los datos

consolida los datos aeronduticos que un AlS recopilara y mantendra

. facilita arreglos formales

o permite extensiones nacionales y regionales

. es, no solamente una SARP de la OACI, sino una herramienta para facilitar su trabajo
3.11 La migracion por fases fue otro tema conocido por la Reunién, lo que permitiria a los

Estados, tener repercusiones minimas en el aspecto financiero, una armonizacion dentro del dominio
AIM. La evolucion por pasos también permite que la experiencia adquirida en las primeras fases se
incorpore en las subsiguientes y asegura que se cuente con una base sdlida antes de adoptar técnicas
mas avanzadas. Ademas, la transicion producird ganancias econdmicas globales, mejorando la gestion
de la informacién aeronautica mediante un intercambio de datos aeronduticos mas rapido, rentable y
de calidad controlada

3.12 Se hizo énfasis que cuando se habla de un catdlogo de datos se pretende ir mas en
detalle de lo que actualmente proporciona la informacién y datos en los formatos de la AIP, para esto
estaran disponibles formatos simples de manejar con EXCEL, para recolectar, procesar y distribuir, en
donde destacarian:

a) elementos del catalogo de datos
b) uso del Catédlogo de datos
c) indice de originador de datos
d) arreglos formales
e) contenido de los productos
f) extensiones Nacionales
3.13 El catdlogo de datos aeronautico tiene en cuenta el enfoque en procesos y cadenas de

datos, que considera que los datos recopilados por AIS tengan sub-dominios de informacion y su propia
estructura, el tipo y descripcion del dato (metadato) sin olvidar los requisitos de calidad.
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3.14 Se indicd a la Reunién que no menos importante es considerar la organizacion
responsable del origen del dato, como indice emisor, a través de arreglos o acuerdos formales que
proporcionen listas de datos, y codificar segun tipo, codificacién valida conocida o expandida, ademas
de las propiedades en casos de extensidn nacional, como ejemplo los obstaculos en los aeropuertos.

3.15 La Reunidn estuvo de acuerdo en las nuevas tendencias de AIM:
a) enfoque centrado en los datos
b) conjuntos de datos en lugar de pdginas AIP
c) incentivos para los Estados
d) 3 tipos de servicios
e) cadenas de datos
f) origen AIS al Préximo usuario deseado
g) nuevo Anexo 15 totalmente reestructurado
h) nuevo PANS-AIM (Doc 10066) / Catalogo de datos, y
i) 4 volumenes de Manual de AlS (Doc 8126)
3.16 Finalmente, respecto al catdlogo de datos se resumid que sus principales aportes a la

transicion AIM son:

a) proporcionar una descripcion de los datos aeronduticos

b) definir los requisitos de calidad de los datos

c) consolidar los datos aeronauticos que un AlS recopilard y mantendra

d) facilitar arreglos formales

e) permitir extensiones nacionales y regionales, y

f) ser, no solamente una SARP de la OACI, sino una herramienta para facilitar su
trabajo

Principales cambios e implicaciones en los Estados y Partes Interesadas

3.17 La Reunidn observé los desarrollos de la Gestidén de la informacidn en todo el sistema
(SWIM) que hasta la fecha tiene la OACl y el trabajo que queda por hacer para mejorar la eficiencia y la
seguridad del sistema de aviacidon, mediante la aplicacion de una gestién de informacion globalmente
armonizada que conduzca a un sistema uniforme. Con ese objetivo, se prevé establecer una base sdlida
de normas y practicas recomendadas globales, junto con material de orientacidn explicito para
garantizar la interoperabilidad de los sistemas y la armonizacién de los procedimientos en el
intercambio de informacion.

3.18 La Secretaria explicé que se reconoce que el enfoque global de SWIM es esencial para
garantizar la interoperabilidad y la armonizacion en todos los dominios de informacién, para lo cual la
OACI estd por liberar una edicidon avanzada del Manual sobre el concepto SWIM (Doc 10039), en el
Portal seguro de la OACI; ese Manual define el SWIM como un conjunto de normas, infraestructura y
gobierno que permite la gestién de informacion relacionada con ATM y su intercambio entre partes
calificadas a través de servicios interoperables.
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3.19 Por otra parte, se dijo que existe un consenso entre los expertos en gestion de la
informacion de que SWIM se convertird en la plataforma global para el intercambio de informacién y la
prestacion de servicios de informacion a través del Protocolo de Internet (IP), que se puede clasificar en
cuatro dominios de informacion, a saber:

a) aerondutico

b) meteoroldgico

c) vueloy flujo

d) vigilancia / posicidn

3.20 En adicidn a esta parte, la Reunién concluyd que los sistemas de aviacion estan cada vez
mas interconectados y dependen de la informacion y los datos compartidos en todo el sistema para
tomar decisiones de colaboracion para satisfacer las necesidades operativas de todas las partes
interesadas y mejorar el rendimiento general del sistema. SWIM, por tanto, es un habilitador clave para
que la aviacion logre los beneficios esperados de las operaciones actuales y mas para las operaciones
futuras.

3.21 La discusién se orientd a la armonizacién y la posible integracién de los sistemas de
intercambio de informacién y datos civiles y militares que pueden beneficiar a todos los involucrados y
dar como resultado una mayor cooperacion civil y militar.

3.22 Finalmente, se indicé por la Secretaria que las actividades de concienciacion y de
instruccion serviran, no solamente para educar a la comunidad en el disefio e implementacion de los
servicios de informacién SWIM, sino también para compartir las inquietudes y las primeras experiencias
especificas de cada region o Estado. Uno de los objetivos es facilitar la adopcién fluida y rapida de las
soluciones SWIM interoperables y armonizadas a nivel global.
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Cuestion 4 del
Orden del Dia Objetivos de Gestion de la Informacion Aeronautica (AIM) de la OACI NACC

Objetivos AIM a corto plazo

4.1 La nota de estudio NE/04, que también incluyd dos Apéndices (A y B), sirvié a la Reunion
para realizar un andlisis preliminar, pero igualmente durante todo el desarrollo de los objetivos a corto,
mediano y largo plazos.

4.2 La Reunidn realizo el analisis de la definicion del propdsito u objetivo a corto plazo que
se puede lograr al “Evaluar la situacién regional respecto a la transicién AIM”, en ese sentido los
planificadores deben definir metas a corto plazo en relacién con otros objetivos a largo plazo,
considerando que son las metas a corto plazo las primeras que se deben cumplir.

4.3 En el aflo 2008 se divulgd el documento “Proyecto de estrategia para la transicién a la
gestion de informacidn aerondutica (AIM) en la regién CAR/SAM”, en ese documento se plantearon
objetivos estratégicos, los cudles son citados en el Apéndice A de la NE/03. Mas adelante, en el afio
2009; la OACI publicd la 12. edicién de la “Hoja de ruta para la transicién de AIS a AIM”, en su prefacio el
documento se indica lo siguiente: “La presente hoja de ruta pretende abordar especificamente, y con
mayor detalle, las orientaciones contenidas en el Doc 9750, sobre el desarrollo futuro de la informacién
aeronautica. Los cambios previstos son de tal envergadura que al hacerse referencia a esta evolucién se
habla ya de una transicion de los servicios de informacién aeronautica (AlS) a la gestion de la
informacidn aeronautica (AlM).”

4.4 Dentro de la transicién de AIS a AIM la Secretaria indicé considerar como objetivos a
corto plazo los siguientes:

a) entender que el concepto AlIM es el paso imprescindible y basico para el ATM

b) estudiar las nuevas especificaciones para originar, mantener e intercambiar informacion
y datos aeronduticos electrdnicos, incluyendo informacion de los Datos Electrénicos
sobre el Terreno y Obstdculos (eTOD) con la precisidn, integridad, calidad, seguridad y
confidencialidad necesaria dada su repercusién en la seguridad de los vuelos

c) definir las necesidades de capacitacion del Personal AIM durante todo el desarrollo de
los objetivos a corto, mediano y largo plazo

4.5 Ademas, se hizo mencién que para el establecimiento y determinacidon de objetivos a
corto, mediano y largo plazos en AIM, siempre es importante tener en cuenta aspectos adicionales que
involucran la situacién particular de cada Estado, Territorio u Organizaciones Internacionales en esta
area. No obstante, toda planificacion no puede estar directamente individualizada, pero si
estrechamente relacionada con la planificacidn regional y mundial.
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4.6 La Secretaria citd la definiciéon de un propdsito u objetivo a corto plazo no se refiere a un
periodo especifico, pero si son las mas préximas. En otras palabras, se puede lograr (o no) un objetivo a
corto plazo en un dia, semana, mes, ano, etc. Citando como ejemplo; “Evaluar la situacién regional
respecto a la transicion AIM”, los planificadores suelen definir metas a corto plazo en relacién con los
objetivos a largo plazo, sin olvidar que, son las metas a corto plazo las primeras que se deben cumplir.

4.7 Al final de esta parte de las discusiones, se sugirid a la Reunidn considerar la NE/03, para
realizar un analisis de lo que bajo su mejor criterio y experiencia, tienen que ser los nuevos objetivos a
corto plazo del AIM Regional, lo que también serd tomado en cuenta en la actualizacidon del plan de
implementacion AIM regional.

Objetivos AIM a mediano plazo

4.8 Respecto a los objetivos a mediano plazo, también se hizo referencia a los participantes
respecto a la informacioén incluida en los Apéndices (A y B) de la NE/04, para un andlisis preliminar, pero
igualmente durante todo el desarrollo de la cuestion 4 del orden del dia, en el tema de los objetivos a
mediano plazo.

4.9 Se hizo un recordatorio a la Reunién respecto a los objetivos de mediano plazo, que son
aquellos cuya realizacidon se encuentra en un futuro préximo. Se trata de objetivos a emprender
prontamente. Algunos ejemplos de objetivos a mediano plazo del documento “Proyecto de estrategia
para la transicion a la gestién de informacién aerondutica (AIM) en las regiones CAR/SAM”, fueron
citados y se encuentran en el Apéndice A de la NE/O4, los que seran tomados en cuenta para su
eliminacion si ya fueron alcanzados y actualizarse en el plan de implementacién AlIM regional.

4.10 La Secretaria aclaré que respecto a los objetivos de mediano plazo estdn en un futuro
préximo, pero no tanto como los objetivos de corto plazo que pudiesen ser en los meses préximos,
estos objetivos de mediano término requieren de un esfuerzo sostenido en el tiempo mediante el
establecimiento de una secuencia de metas a corto plazo. En consecuencia, se comentaron algunas
propuestas de objetivos AIM a mediano plazo como sigue:

a) Asegurar el suministro de informacion aerondutica actualizada y de calidad para todas las fases
del vuelo:

“Una vez establecidas las nuevas especificaciones para originar, mantener e intercambiar
informacidn aeronautica electrdnica, incluyendo informacién de datos sobre el terreno y
obstaculos con la puntualidad, resolucién de los datos, precision, integridad de los datos (nivel
de aseguramiento) y confidencialidad necesaria dada su repercusion en la seguridad de los
vuelos.”

b) Trasladar desde la publicacion de productos de Informacion aeronautica al suministro de cada
dato individualmente, de cada uno de los elementos de la informacidn aerondutica en formato
electrénico:
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“A partir del mes de noviembre de 2018, el suministro de informacidn aeronautica ya no se basa
en el grupo de elementos de la documentacidn integrada AlS (esta definicidn de documentacidn
integrada ya no es considerada en PANS-AIM, dando paso a la definicién de Producto de
informacidn aeronautica), desde los cuales los usuarios extraen manualmente (si no estd en
formato digital) los aspectos que le interesan. En la estrategia AIM planteada hace ya varios
anos, los usuarios ya son capaces de extraer sus propios parametros independientemente del
elemento (ahora conjunto de datos), donde esté publicado y acceder por medios automatizados
al material que sea relevante para sus propdsitos, la informacidon de referencia principal
conjuntamente con los cambios temporales son mantenidos electrénicamente y actualizados
dentro del propio elemento (conjunto de datos digitales) donde se encuentre publicado, lo cual
minimizara el potencial de errores, aun cuando la informacidon se mantenga digitalmente puede
proveerse informacién impresa cuando lo requiera el cliente.”

c) Armonizar e integrar toda la informacion aeronautica civil-militar:

“La armonizacién e integracion de la informacidn aerondutica civil-militar, es considerada aqui
como un objetivo a mediano plazo, pues esta relacionado con aspectos de seguridad
operacional, que son prioridad, y que pueden ser coordinados mediante la elaboracion de cartas
de acuerdos y de colaboracién en el suministro de informacidn aeronautica a publicar”.

Objetivos AIM a largo plazo

4.11 En esta parte de la discusion también hizo mencién a la informacién de los Apéndices A
y B de la NE/04, que proveyd a la Reunién de elementos para un anélisis preliminar del desarrollo de los
objetivos a mediano y largo plazo.

4.12 Durante la presentacién de esta parte de la Agenda se insistid en los aspectos de
planificacién de objetivos en donde es importante tener en consideracion que la clasificacion dependera
de los tiempos y las perspectivas especificas de la organizacién como conjunto o en el individuo, por lo
gue un mismo criterio no puede aplicarse para discernir todas las metas de manera general.

4.13 También se estudiaron los objetivos a largo plazo de la hoja de ruta de transicion de AIS
a AIM de la OACI, pues siendo un documento que contempla 3 fases de desarrollo y 21 pasos de
implementacién, al haber sido propuestas desde el afio 2009, igualmente seran consideradas en su
cumplimiento, o bien actualizadas en sus debidos plazos para la elaboracién del Plan de implementacién
AIM regional.

4.14 Por lo que los objetivos a largo plazo, son mas lejanos en el tiempo y cuya consecucion
depende del cumplimiento sostenido de los objetivos a corto y mediano plazos. Se indicaron a la
reunién algunos objetivos AIM a largo plazo:

a) Adoptar procedimientos, estructuras y contenidos de bases de datos armonizados sobre una base
global en un ambiente de informacién aerondutica completamente digitalizado

“Para lograr un objetivo como este podemos citar la necesidad de adoptar modelos estdndar de
base de datos, que garanticen el intercambio de informacion de forma global.”
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b) Asegurar la accesibilidad a la informacién aeronautica durante todas las fases del vuelo

“Aunque en la actualidad existe un importante volumen de informacion disponible, la mayor
parte se concentra en el servicio de informacion previo al vuelo, es necesario contar con acceso
flexible a esta informacion en cualquiera de las fases del vuelo.”

c) Resolver los aspectos de propiedad intelectual, financieros, legales, organizacionales, e
institucionales asociados con el manejo de la AIM.

“Lo concerniente a los aspectos de propiedad intelectual, como los de naturaleza legal encierran
situaciones enmarcadas dentro de las legislaciones nacionales propias y del comercio local, asi
como otras de implicacion internacional, asi que no son temas que fdcilmente se pueden
dilucidar en un breve periodo de tiempo. Por otra parte, la organizacion y estructura de AIM ha
sido un tema ampliamente documentado, pero su solucion es particular a cada Institucion u
Organizacion.”

d) Seguir las directrices del Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750) y garantizar que todo
cambio vaya dirigido a lograr la consecucion del sistema AIM previsto en el Concepto
operacional de gestion del transito aéreo mundial (Doc 9854).

“La planificacion regional AIM deberia estar muy relacionada con los lineamientos del plan
mundial de navegacion aérea y la actualizacion de la hoja de ruta de transicion del AlS a AIM.”

4.15 Bajo la NE/10, Cuba hablé sobre la valoracion de la popuesta de enmienda al Anexo 1 -
Licencias al personal relativo al personal de servicio de informacién aerondutica (AIS)/Oficina de
Notificacién de los Servicios de Transito Aéreo (ARO) haciendo referencia a las NE/22 y NE/25 de la
Cuarta Reunién de Implementacion de Navegacién Aérea (ANI/WG/4) de la Relatora de su Grupo de
Tarea de AIM (AIM/TF) que incluyé recomendaciones para la evaluacion de la solicitud de personal
AIS/ARO para convertirse en personal con licencia, a fin de contar con personas capacitadas y
certificadas para llevar a cabo las tareas propias del area con un mejor nivel.

4.16 Asi también, se hizo referencia a la competencia linglistica plantedndose que el
personal de AIS/ARO deberd demostrar la capacidad de hablar y entender el idioma utilizado en las
comunicaciones radiotelefénicas al nivel especificado en los requisitos relativos a la competencia
lingUistica segun lo que cita el Apéndice 1 del Anexo 1. Sin embargo la discusién se desarrollé en tanto el
personal AIS/ARO no utiliza comunicaciones radiotelefénicas en el desarrollo de sus funciones definidas
en el Anexo 15 Capitulo 2, Responsabilidades y funciones.

4.17 En cuanto a la propuesta de enmienda al Anexo 1 al Capitulo 4, Licencias y habilitaciones
para el personal que no pertenezca a la tripulacion de vuelo, esta propuesta describe la inclusién de un
epigrafe 4.9 Personal del Servicio de informacién aerondutica/Personal de Oficina de notificacion ATS
(AIS/ARO) detallando los requisitos para la expedicidn de la licencia como son la edad, conocimientos,
experiencia, habilidades, nivel educacional requerido y los privilegios del titular de la licencia y las
condiciones que deben observarse en el ejercicio de tales privilegios, para lo cual los conocimientos
requeridos para dicho personal se encuentran, entre otros, los siguientes:
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a) procedimientos operacionales

b) procedimientos de radiotelefonia; fraseologia; red de telecomunicaciones

c) nivel minimo de dominio del inglés 4

d) equipos de telecomunicacion

e) principios, uso y limitaciones de los equipos de telecomunicacién en una estacién aeronautica

4.18 Se concluyé con el planteamiento de que no seria necesario la inclusién en el Anexo 1
de las propuestas descritas en las NE/22 y NE/25 del ANI/WG/4. La Secretaria estima llevar la discusion
nuevamente al AIM/TF para consensuar una determinacidn a estas propuestas al Anexo 1.

4.19 Bajo la P/05 se incluyé diversas caracteristicas, funciones, actividades y retos del
AIS/AIM como partes fundamentales de los procesos.
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Cuestion 5 del
Orden del Dia Priorizacion AIM en la Regién CAR
Desarrollo del plan Regional de implementacion
5.1 Con la NE/O7 se hizo referencia a la Reunion del ANI/WG/4, realizada del 21 al 24 de

agosto de 2018 y se presentd la NE/14, que tratd sobre el estado de la actualizacién al Plan Regional CAR
de Implementacion de Navegacidn Aérea Basado en la Performance (RPBANIP), Ver 4.0, alineado con la
metodologia de Mejoras por Bloques del Sistema de Aviacién (ASBU) de la OACI, para la inclusién de
comentarios que se recibieran de los Estados NAM/CAR, y lo propuesto en el proyecto de conclusion
correspondiente. EI RPBANIP es el documento de referencia que sirve como base para la
implementaciéon de los proyectos en navegacidon aérea en la Region CAR, reflejando las prioridades
regionales y Globales.

5.2 La Reunion fue invitada a conocer La versidn 4.0 disponible del RPBANIP en idiomas
inglés y espafol, las que se pueden acceder a través del enlace siguiente:

https://www.icao.int/NACC/Documents/RPBANIP/DRAFT-RPBANIP-Ver4.pdf

5.3 Se indicd a la reunién que ya contando con un Plan de Implementacion Regional Basado
en la Performance (RPBANIP ver. 4.0) y orientado con los propdsitos del ASBU del Doc. 9750, se sugirid a
la Reunién también actualizar cualquier documento para la Regién CAR, que permita el seguimiento de
los hitos de planificacion de la implementacidon AIM, siendo importante ademas tener como referencia
el Apéndice B de la NE/07, que contiene los Objetivos Regionales de Performance (RPO) de AIM.

5.4 Se precisé de la necesidad de un andlisis de la vigencia del progreso respecto a la hoja
de ruta de transicidn de AIS a AIM por cada Estado en la Region CAR.

5.5 También se hizo una observacion a la Reunidn sobre la hoja de ruta de transicion de AIS
a AIM vigente, que fue publicada en el afio 2009, si bien alli estan definidas las 3 diferentes fases y los 21
pasos de su evolucion, se recomendd tomar acciones para aquellos pasos que han tenido dificultades de
implementaciéon por parte de los Estados, Territorios y Organizaciones, para determinar donde se
requiere una mayor asistencia o colaboraciéon por parte de la OACI, mediante los mecanismos
adecuados de asistencia técnica.

5.6 La Secretaria solicitd a la Reunidn reconsiderar la importancia de actualizar los
respectivos planes de implementacién de la transicion del AIS a AIM, observando los Objetivos
Regionales de Performance (RPQ), asi como la actualizacién de los hitos establecidos para las tareas
AIM, conforme a los nuevos plazos de vigencia del RPBANIP. Se pidié también recordar que los Estados
deben enviar a la Oficina Regional NACC de OACI los Planes de Transicién a la AIM actualizados y su
avance en la transicién en cada Fase definida en la Hoja de Ruta de la OACI.

5.7 La accién sugerida para la Reunion es contribuir para elaborar el primer borrador del
Plan Regional de implementacidon AlM, que complemente la documentacion ya disponible.
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5.8 Cuba brindd con la NI/03 una descripcién de los avances en la aplicacion de la hoja de
ruta de OACI para la transicién del AIS al AIM en Cuba, a partir de un Plan Estratégico Nacional de
transicion al AIM basado en la Hoja de Ruta de la OACI, que considera un plan de accién que permite el
seguimiento y cumplimiento progresivo de los pasos definidos para las diferentes fases.

5.9 Dicho Plan Nacional consta de tres fases fundamentales para la transicién, detallando el
estado de cada una de las fases:

Fase 1: Completada.
Fase 2: Para ser completada en fecha estimada 2019
Fase 3: Para ser completada en fecha estimada 2020
5.10 Se concluyd que la estrategia para la implantacion gradual del AIM en Cuba se elaboré

basada en los objetivos de identificacion de importantes requisitos y componentes de una AIM capaz y
suficiente para soportar las demandas operacionales que los sistemas de la navegacién actual exigen.
Esto se ha considerado en el periodo de 2007 y hasta 2020, que incluye el desarrollo de los recursos
humanos y la planificaciéon de inversion como de vital importancia para la proyeccién a futuro de la
especialidad en Cuba.

5.11 Al final de esta parte del Orden de dia se presentd una vista de lo que la Sede de la OACI
estd desarrollando para una estrategia Global de implementacidon AIM, en donde se pide apoyar la
implementacion de los requisitos de AIM (Anexo 15, 162 edicion, PANS-AIM y el nuevo Doc 8126 den 4
Volumenes), proponiendo las siguientes acciones:

e Revisar y/o mejorar los requisitos existentes (por ejemplo, en respuesta a la
Comunicacion a los Estados 2017/22

e  Desarrollar material de orientacidn para AIM

e  Desarrollar orientacién basada en la web

e Identificacidn de necesidades de entrenamiento especificas

e  Asistir directamente a los Estados para la transicion a AIM

e Desarrollar nuevos requisitos de gestion de informacién aeronautica

e Desarrollar un concepto operacional AIM vy las disposiciones correspondientes para
el establecimiento de un servicio de informacién que sirva como reemplazo de la
informacidn que actualmente brindan los Avisos a los Aviadores (NOTAM)

e  Facilitar la migracién de los productos cartograficos aeronduticos existentes en
papel al entorno digital e identificar los requisitos para la representacién gréfica de
la informacion aeronautica en un entorno SWIM

e  Facilitar el suministro de conjuntos de datos digitales a través de servicios de SWIM

e Identificar y analizar los requisitos de informacién aerondutica especificos de
Gestion de trafico de Aeronaves No Tripuladas (UTM)

e  Cualquier otro soporte de implementacion de AIM, segln sea necesario
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Orden del Dia Métricas y monitoreo de AIM
Medicion y seguimiento en AIM
6.1 En esta seccion se enfatizd la importancia de medir y monitorear el estado de Ia

implementacion de AIM y de los elementos del Block BO-DAIM del Mejoras por Bloques del Sistema de
Aviacion (ASBU) en la Region CAR, y la importancia de adoptar una metodologia que se presentd en el
Apéndice A, y los formatos de Monitoreo de los Apéndices By C.

6.2 Se precisé que el BO-DAIM provee mejoras del servicio a través de la gestion digital de la
informacidn aerondutica como la introduccién inicial del procesamiento digital y la gestion de datos e
informacidn, con el uso del Modelo de Intercambio de Informaciéon Aeronautica (AIXM), y la migracidn
para Publicacion de Informacién Aerondutica (eAlP) y una mejor calidad y disponibilidad de datos (Hoja
de Ruta para la Transicion del AIS al AIM de la OACI). Esto implica monitorear el desempefio del sistema
e informar si se han incluido elementos en el RPBANIP para la Region CAR. Para lo cual se considerd la
siguente recomendacion:

RECOMENDACION
IAIM/02 PAGINA WEB NACC QUE DE SEGUIMIENTO A LA
IMPLEMENTACION AIM

Qué: Impacto esperado:

[ Politico/Global
Que la OACI cree una P3gina Web que dé seguimiento a la Inter-regional
implementacién AIM, en la que se incorpore Documentos AIM, | [ ] Econdmico
Informes, Status de Implementacién por cada Estado CAR y | [] Ambiental
Status por los 21 pasos de la hoja de ruta de la OACI para la

Técnico/Operacional
transicion a la AIM.

Por qué:

Seguimiento

Cuando: Primer semestre de 2019 Estado: Vélida/ Invalidada/[] Finalizada

Quién: ] Estados X OACI [ Otros:

6.3 La Reunidn refirié a que durante la Primera y Segunda Reuniones del Grupo de Tarea de
AIM del ANI/WG celebradas, AIM/TF/01 en Tegucigalpa, Honduras en octubre de 2017 y AIM/TF/02 en
Miami, Estados Unidos en agosto de 2018, la reunion ANI/WG/04 aprobd la Estrategia de Navegacion
Aérea de la Region CAR (RPBANIP ver. 4.0), como marco de las prioridades regionales de navegacion
aérea, indicadores de desempefio y metas. La Estrategia incluye Tablas para todas las prioridades de los
Mddulos ASBU junto con sus elementos asociados, aplicabilidad, Indicadores de rendimiento, métricas
de apoyo y objetivos de rendimiento.
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6.4 La Reunidn considero también el monitoreo de la implementacién de los 4 pasos de la
Fase | de la Hoja de ruta de la OACI para la transicion de AIS a AIM (AIRAC, QMS, WGS84 y publicacién de
diferencias), que para los futuros informes de navegacion aérea global y las actualizaciones necesarias
del RPBANIP regional (futuro eANP Vol. lll), se informara sobre el progreso logrado en la transicién de
AIS a AIM que debe cubrir no solo la Fase |, sino también las Fases Il y IIl.

6.5 Por otra parte se discutid sobre la necesidad de saber las métricas para AIM vya
establecidas, y se hizo énfasis en la importancia de reportar el estado y los avances a través de los
Formatos de Notificacion de Navegacion Aérea (ANRF), para monitoreo de la OACI, que en el RPBANIP
se indica como la principal informacién que la OACI necesita conocer es el estado de cada Estado en
términos de Mejoras del Sistema De Aviacion Regional (RASI) y elementos de las ASBU. Esta
comunicacién se hara a través de los Planes de Navegacion Aérea electronicos (eANPs) y los ANRF que
se indican en el Apéndice A de la NE/0S.

6.6 También se debe tener en cuenta que los recursos humanos competentes (instruccién)
y los temas financieros son los desafios mds criticos que enfrentan los Estados en la transiciéon de AIS a
AIM. Por otra parte, la Secretaria hizo el recordatorio a la Reunidén que el AIM/TF del ANI/WG es el
principal organismo de monitoreo regional para la recopilacién de datos relacionados con la
implementacion de AIM en la Regién CAR, y el principal mecanismo de recopilaciéon de datos sobre la
implementacion seria a través del eANP CAR Vol. lll y el proyecto AIM del GREPECAS, en ese sentido la
Reuniodn considero la siguiente Recomendacion:

RECOMENDACION
IAIM/03 SEGUIMIENTO A LA TRANSICION A LA AIM (21 PASOS)

Qué: Impacto esperado:

[ Politico/Global
Que la OACI asigne una nueva tarea al AIM/TF de seguimiento de Inter-regional
la implementacion de los 21 pasos de la transicion a la AIM de los | [] Econdmico
Estados 1 Ambiental

Técnico/Operacional

Por qué:

Se requiere dar seguimiento a la implementacién usando los formatos propuestos por la OACI
NACC

Cuando: Iniciar en 2019 Estado: Vélida/ Invalidada/ Finalizada
Quién: [ Estados XI OACI X Otros: AIM/TF
6.7 Los indicadores de rendimiento/métricas de apoyo, los objetivos del BO-DAIM vy el

estado de su implementacion, segln lo revisado por la reunion ANIWG/04 se detallan en el informe
correspondiente en el siguiente sitio web:

https://www.icao.int/NACC/Pages/meetings-2018-aniwg4.aspx
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6.8 La Reunidon aclaré que los procesos de toma de decisiones en colaboracion (CDM)
aseguran que todos las partes interesadas acuerden los requisitos, tareas y plazos. La implementacién
de los Objetivos Regionales de Performance (RPO) deberia dirigirse a los requisitos de navegacion aérea,
sobre la base de evaluaciones apropiadas y estudios técnicos.

6.9 Los RPO proporcionardn los elementos que definen las tareas de alto nivel para la
implementacidon de prioridades regionales, estableciendo las métricas para todas las mediciones de
progreso, beneficios y avances de implementacién.

6.10 Los RPO estan disefiados con el objetivo de lograr mayor grado de interoperabilidad al
nivel mas alto, y los resultados entregables y plazos a reportarse deben ser medidos en términos
numéricos que representen el progreso realizado para el Consejo y Comisién de Aeronavegacion de la
OACI, entendiendo que los informes deben llegar a la Oficina Regional de la OACI en México, por lo que
se considerd necesaria la siguiente Recomendacién:

RECOMENDACION

IAIM/04 ENVIO DE CARTAS A LOS ESTADOS PARA OBTENER LA
RETROALIMENTACION DE LA IMPLEMENTACION AIM EN LA
REGION CAR

Qué: Impacto esperado:

O Politico/Global
Formalizar a través de cartas a los Estados una solicitud para Inter-regional

informar a la OACI con respecto a los avances de implementacién
de la AIM con base en los planes existentes del Grupo Regional
de Planificacion y Ejecucién CAR/SAM (GREPECAS) del 2019 y sus
respectivos formatos de seguimiento.

O Econémico
O Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Solicitar formalmente a los Estados el llenado de los formatos de seguimiento de implementacion
AIM

Cuando: Enero de 2019 Estado: Vilida/O Invalidada/ Finalizada

Quién: Estados XI OACI O Otros:

Meétricas y monitoreo de la performance

6.11 La Secretaria hizo mencién que desde la “Declaracion de Puerto Espafia”, como uno de
los resultados de la Quinta Reunién Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC/DCA/5), realizada en Trinidad y Tabago en abril de 2014, establecié como métrica regional
para la transicidn a la Gestidn de la Informacion Aeronautica (AIM):

“..100% de los elementos requeridos de la Hoja de Ruta — Fase 1 de los Servicios de Informacidn
Aerondutica (AIS) al AIM implementados por los Estados a mas tardar en diciembre de 2016...”
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6.12 Dicha métrica propuesta al mas alto nivel, si bien no contiene una considerable cantidad
de texto, es lo suficientemente medible en cuanto a que si para el mes de diciembre de 2016, no se
implemento en la Regidn el 100% de la Fase |, permite conocer una aproximacion hacia donde se puede
colaborar con los Estados que no lograron cumplirla en el plazo, incluso hasta la fecha de esta reunion, si
fuera el caso.

6.13 La Reunion fue invitada a estudiar el contenido de la NE/09 vy las referencias necesarias
a efecto de poder determinar los plazos mds adecuados, las métricas necesarias para el cumplimiento
de las tres fases de transicion del AlS a AIM, y de los objetivos regionales de performance de AIM, que
pudieran servir para la elaboracion del plan de implementacién regional AIM.

6.14 Con relacion al seguimiento que los Estados deben de dar a los RPO de AIM contenidos
en el RPBANIP, y los avances de cada uno, se recordd a la Reunidn que esta comunicacion se hara a
través de los eANP y los ANRF que también se mostraron el Apéndice A de la NE/09.
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Cuestion 7 del
Orden del Dia Otros Asuntos
Asuntos emergentes: Tranporte Espacial Comercial (CST)
7.1 En esta ultima parte del Orden del dia se dio una descripcién general de los asuntos

emergentes que pueden afectar el sistema de navegacion aérea global, con detalles sobre un nuevo tipo
de operaciones, en un sector en crecimiento relacionado con el Transporte Espacial Comercial (CST),
para uso civil, que pueden ser regulares antes de la proxima revisién completa del Plan de Navegacién
Aérea Mundial (GANP).

7.2 Desde la Duodécima Conferencia de Navegacidn Aérea (AN-Conf/12), la OACI ha estado
estudiando y monitoreando los asuntos emergentes que pueden afectar el sistema de navegacién aérea
global. Es decir, que en este elemento especifico del CST, se encuentran diferentes etapas de madurez,
desde el desarrollo hasta la prueba y el funcionamiento (con poca frecuencia), que pueden volverse
regulares muy pronto.

7.3 Se informd a la Reunidn que mas de sesenta expertos fueron nominados y actualmente
se reunen regularmente como el Grupo de Aprendizaje de Vuelos espaciales comerciales suborbitales,
un grupo informal encargado de la Secretaria para estudiar el tema. El alcance del grupo ha sido realizar
estudios especificos y posteriormente desarrollar recomendaciones informales para facilitar la
realizacion de operaciones de vuelos CST y su operacion segura en el espacio aéreo y aerédromos y/o
puertos espaciales.

7.4 Habra que considerar y resoluciones exitosas de los problemas relacionados con el CST
involucran tanto a la aviacion como a los sectores espaciales. Con ese fin, la OACI coopera
estrechamente en este tema con las Naciones Unidas, especificamente con su Oficina de Asuntos del
Espacio Ultraterrestre (UNOQSA). El principal resultado de esa colaboracion ha sido una serie de tres
simposios aeroespaciales celebrados conjuntamente. Eesa informacién sobre los simposios considera
observaciones para consideracion por el Comité de las Naciones Unidas sobre la Utilizacién del Espacio
Ultraterrestre con Fines Pacificos (COPUS), disponibles en:

http://www.unoosa.org/oosa/oosadoc/data/documents/2018/aac.105/aac.1051155_0.html

7.5 Se comenté también que en el trabajo del Grupo de Aprendizaje, hay posibles
problemas que deberian abordarse para garantizar la sostenibilidad a largo plazo del sector de CST.
Estos incluyen, pero no se limitan a:

e los desafios y riesgos que plantean los desechos espaciales y el clima espacial para
el vuelo espacial y las operaciones espaciales, asi como para la aviacion

e lagestidony utilizacién del espacio aéreo, y la proteccion de los sistemas espaciales y
de aviacidn, teniendo en cuenta el crecimiento previsto tanto del trafico de CST
como del de aviacidn
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gestion efectiva de la seguridad en la transicion a través del espacio aéreo, ya sea
hacia o desde el espacio

mejor coordinacion a nivel intergubernamental con la Comisién sobre la Utilizacién
del Espacio Ultraterrestre con Fines Pacificos en cuestiones relacionadas con
posibles superposiciones entre el derecho aeronautico y el derecho espacial

el posible establecimiento futuro de un régimen de gestién del trafico espacial, que
tendria que ser compatible de forma segura con el sistema mundial de gestion del
trafico aéreo y la infraestructura de apoyo existentes

la consideracién de normas basadas en el desempefio para abordar los riesgos
asociados con el CST para permitir la flexibilidad del desarrollo tecnoldgico futuro,
el aumento de la previsibilidad y la transparencia, la implementacién mejorada y la
gestion eficaz de la seguridad

reconocimiento de la amplia gama de diferentes "vehiculos", tanto tripulados como
no tripulados, y los desafios que enfrentan con su clasificacién adecuada como un
objeto espacial, un avion, o posiblemente ambos
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APENDICE

LISTA EJECUTIVA DE RECOMENDACIONES

Numero

Conclusién/Decisién

Responsable
accion

Fecha limite

PRIMER TALLER PANS AIM 2019

Que la OACI realice un taller PANS-AIM en 2019.

OACI

En el segundo
semestre de 2019

PAGINA WEB NACC QUE DE SEGUIMIENTO A LA
IMPLEMENTACION AIM

Que la OACI cree una Pagina Web que dé
seguimiento a la implementacidon AIM, en la que
se incorpore Documentos AIM, Informes, Status
de Implementacién por cada Estado CAR y Status
por los 21 pasos de la hoja de ruta de la OACI
para la transicion a la AIM.

OACI

Primer semestre de
2019

SEGUIMIENTO A LA TRANSICION A LA AIM
(21 PASOS)

Que la OACI asigne una nueva tarea al AIM/TF de
seguimiento de la implementacién de los 21
pasos de la transicion a la AIM de los Estados.

OACI,
AIM/TF

Iniciar en 2019

ENVIO DE CARTAS A LOS ESTADOS PARA
OBTENER LA RETROALIMENTACION DE LA
IMPLEMENTACION AIM EN LA REGION CAR

Formalizar a través de cartas a los Estados una
solicitud para informar a la OACI con respecto a
los avances de implementacidon de la AIM con
base en los planes existentes del Grupo Regional
de Planificacion 'y Ejecucién  CAR/SAM
(GREPECAS) del 2019 y sus respectivos formatos
de seguimiento.

Estados,
OACI

Enero de 2019
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