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NOTA DE ESTUDIO

IAIM — NE/02
18/10/18
Reunion de Planificacion de la Transicion a la Gestion Integrada de Informacion Aeronautica (1AIM)
(Estrategia AIM)
Ciudad de México, México, 29 al 31 de octubre 2018

Cuestion del
Orden del dia 2: Introduccién al Doc 10066 — Procedimientos para los Servicios de Navegacion
Aérea - Gestion de informacion aeronautica (PANS-AIM)

EL DOC 10066 Y SU APLICABILIDAD

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN EJECUTIVO

Se invita a la Reunién a realizar un andlisis del contenido del nuevo Doc 10066 PANS-
AIM, gue entrara en vigencia el 8 de noviembre de 2018.

Accion: Estudiar el Doc 10066 PANS-AIM
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e (Capacidad y eficiencia de la navegacidn aérea
Referencias: e ICAO PRES OBA/2792, 16 de julio de 2018
o AN ?2/33
1. Introduccién
1.1 De conformidad con la decisién adoptada en las sesiones 82 y 122 del 1562 periodo de

sesiones del Consejo, el 8 y 15 de marzo de 1999, respectivamente, el Consejo delegd en la Comisidn de
Aeronavegacién la aprobacion de las enmiendas de la documentacién de los PANS y de los
Procedimientos suplementarios regionales, con sujecion a la aprobacién del Presidente del Consejo
después de su distribucion a los Representantes en el Consejo.

1.2 El 15 de junio de 2018, la Comision de Aeronavegacion:
a) aprobd la primera edicion de los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea (PANS) — Gestidn de la informacion aeronautica (PANS-AIM)

(Doc 10066), que figura en el Apéndice A de esta nota de estudio;

b) aprobod el Preambulo de la primera edicién de los PANS-AIM, que figura en el
Apéndice B a este nota de estudio;
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c) convino en que la primera edicién de los PANS-AIM pasara a ser aplicable el 8
de noviembre de 2018; y
d) convino en que, como parte de la primera edicion de los PANS-AIM, el
elemento relativo al formato de SNOWTAM pasara a ser aplicable el 5 de
noviembre de 2020.
1.3 La primera edicidon de los PANS-AIM procede de propuestas formuladas por la 12a

reuniéon del Grupo de estudio sobre Servicios de informacidon aeronautica (AIS) - Gestién de la
informacidn aerondutica (AIM) (AIS-AIMSG/12), y la tabla siguiente muestra una relacién de lo

precedente.

Descripcion de la

Examen preliminar

Comunicacion

Examen final por

Num. de respuestas al

enmienda por la ANC y fecha la ANC y WP niim. efectuar
y WP num. el examen finall
Primera edicién de los 1 de diciembre de AN 2/2.1.1-17/222 14y 16 de noviembre 64 Estados

PANS-AIM

2016

(ANC 203-6)
AN-WP/9068, y DP
nam. 1

21 de abril de 2017

de 2017

(ANC 206-11y 12)
AN-WP/9157 y DP
nam. 1

contratantes (23)

5 organizaciones
internacionales
Total: 69 respuestas

AN-WP/9068.PDP

1 El nimero entre paréntesis es el niumero de Estados miembros del Consejo que han respondido.

2 La propuesta también incluye enmiendas al Anexo 3, Servicio meteorolégico para la navegacion aérea
internacional; Anexo 4 — Cartas aeronauticas; Anexo 6 — Operacion de aeronaves, Parte | — Transporte
aéreo comercial internacional — Aviones; Anexo 9 — Facilitacién; Anexo 10 — Telecomunicaciones
aeronduticas, Volumen | — Radioayudas para la navegacién y Volumen Il — Procedimientos de
comunicaciones, incluso los que tienen categoria de PANS; Anexo 11 — Servicios de transito aéreo;
Anexo 14 — Aerddromos, Volumen | — Diseflo y operaciones de aerédromos y Volumen Il —
Helipuertos; Anexo 15 — Servicios de informacién aerondutica; Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Gestion del transito aéreo (PANS-ATM, Doc 4444); Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Operacién de aeronaves, Volumen | — Procedimientos de vuelo y
Volumen Il — Construccién de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos (PANS-OPS, Doc
8168); Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI
(PANS-ABC, Doc 8400); Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Aerodromos (PANS-
Aerodrémos, Doc 9981).

2. Justificacion de la enmienda

2.1 Con la reestructuracién de los requisitos del Anexo 15, los textos prescriptivos,
detallados y de procedimientos se han trasladado a los PANS-AIM para dar mayor visibilidad a métodos
y procedimientos normalizados, asi como al cambio mundial de los AIS tradicionales hacia la AIM. Dado
gue los PANS consisten principalmente en textos relativos a la normalizacion de métodos y
procedimientos, los textos como especificaciones de productos, procedimientos normalizados y
protocolos son ideales para promulgacion en los PANS-AIM. Dichas especificaciones constituiran un
medio para mayor armonizacidn en el dominio AIM, asi como un vehiculo para los nuevos requisitos
técnicos de AIM.
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Posibles dificultades de aplicacion

2.2 La introduccién de los nuevos PANS-AIM tiene repercusiones minimas para los Estados y
la industria. Sin embargo, varios requisitos del Anexo 15 se han trasladado a los PANS-AIM, lo que
implicard la necesidad de modificar el marco de reglamentacidn del Estado para tener debidamente en
cuenta las nuevas referencias y actualizar los procesos para notificar o dejar de notificar diferencias a la
OACI y asegurarse de que las diferencias significativas se publiquen en la AIP del Estado.

2.3 Se han enmendado numerosos requisitos del Anexo 15, que figuran actualmente en los
PANS-AIM, y se han elaborado otros nuevos para facilitar la transiciéon a un pleno entorno AIM. A fin de
asegurar una transicién fluida y permitir que los Estados y la industria establezcan su propio ritmo para
la transicion de sus sistemas y servicios, se ha introducido un nimero minimo de requisitos obligatorios.
El paso de AIS a AIM es, en realidad, un proceso evolutivo, por lo que los Estados y la industria deberan
evaluar sus propias necesidades respecto a la AIM y la correspondiente implantacién.

3. Repercusiones financieras

3.1 Las repercusiones son minimas y la propuesta asegura una mejor armonizacion dentro
del dominio AIM, asi como una mejor comprension de sus principios. La transicién a un pleno entorno
AIM puede exigir importantes inversiones en equipo y recursos, segun la situacion de implantacién de
los Estados y la industria. Sin embargo, esto puede realizarse mediante un enfoque por fases que facilita
el rendimiento de las inversiones, permite que la experiencia adquirida en las primeras fases se
incorporen en la subsiguientes y asegura que se cuente con una base sélida antes de adoptar técnicas
mas avanzadas. Ademas, la transicién producird ganancias econémicas globales mejorando la gestion de
la informacién aerondutica mediante un intercambio de datos aeronduticos mds rapido, rentable y de
calidad controlada.

4. Accion sugerida
4.1 Se invita a la Reunién a:
a) analizar los Adjuntos B y C, respectivamente, donde se presentan una lista de

tareas para la aplicacion, que incluye una resefa de los textos de orientacién, y
una evaluacién de las repercusiones de la primera edicidon propuesta de los
PANS-AIM.

b) estudiar el Doc 10066 PANS-AIM que se adjunta como Apéndice A, el cual sera
aplicable a partir del 8 de noviembre de 2018.
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PRES OBA/2792 16 de julio de 2018
AN 2/33

A los Representantes en el Consejo
cc: Miembros de la ANC
Del Presidente del Consejo

Asunto: Aprobacion por la Comision de Aeronavegacion, actuando por delegacion de poderes, de la
primera edicion de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS) — Gestion
de la informacion aeronautica (PANS-AIM, Doc 10066) (Asunto nim. 14.1.2 del Consejo)

De conformidad con la decision adoptada en las sesiones 8" y 12* del 156° periodo de
sesiones del Consejo, el 8 y 15 de marzo de 1999, respectivamente, el Consejo delegd en la Comision de
Aeronavegacion la aprobacion de las enmiendas de la documentacion de los PANS y de los
Procedimientos suplementarios regionales, con sujecion a la aprobacion del Presidente del Consejo
después de su distribucion a los Representantes en el Consejo.

En vista de lo anterior, envio el memorando adjunto del Presidente de la Comision de
Aeronavegacion relativo a la primera edicion de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea
— Gestion de la informacion aeronautica (PANS-AIM, Doc 10066).

En el caso de que deseen formular comentarios, agradeceria me los envien de forma que
obren en mi poder el 6 de agosto de 2018, a mas tardar. De no haber comentarios, aprobaré, en nombre
del Consejo, la primera edicion de los PANS-AIM e informar¢ a dicho 6rgano en consecuencia.

Olumuyiwa Benard Aliu
Adjunto:
Memorando del Presidente de
la Comision de Aeronavegacion

S18-1900
999 Robert-Bourassa Boulevard Tel.: 514-954-8219 Email: icaohg@icao.int
Montréal, Quebec Fax: 514-954-6077 www.icao.int

Canada H3C 5H7



Ref.: AN 2/33 10 de julio de 2018
Al Presidente del Consejo
Del presidente de la Comision de Aeronavegacion

Asunto: Aprobaciéon por la Comisién de Aeronavegacion de la primera edicion de los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS) — Gestion de la informacion
aeronautica (PANS-AIM, Doc 10066) (Asunto num. 14.1.2 del Consejo)

1. De conformidad con el procedimiento aceptado en las sesiones 8"y 12* del 156° periodo
de sesiones del Consejo, el 8 y 15 de marzo de 1999, respectivamente, por el cual el Consejo delegd en
la Comision de Aeronavegacion la aprobacion de las enmiendas de la documentacion de los PANS, con
sujecion a la aprobacion del Presidente del Consejo después de su distribucion a los Representantes en
el Consejo, el 15 de junio de 2018, la Comision de Aeronavegacion:

a) aprobo la primera edicion de los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea
(PANS) — Gestion de la informacion aeronautica (PANS-AIM) (Doc 10066), que
figura en el Adjunto C a este memorando;

b) aprobd el Preambulo de la primera edicion de los PANS-AIM, que figura en el
Adjunto D a este memorando;

c) convino en que la primera edicion de los PANS-AIM pasara a ser aplicable el
8 de noviembre de 2018; y

d) convino en que, como parte de la primera edicién de los PANS-AIM, el elemento
relativo al formato de SNOWTAM pasara a ser aplicable el 5 de noviembre de 2020.

2. La primera edicion de los PANS-AIM procede de propuestas formuladas por la 12° reunion
del Grupo de estudio sobre Servicios de informacion aeronautica (AIS) - Gestion de la informacion
aeronautica (AIM) (AIS-AIMSG/12).
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3. Las referencias de la primera edicion de los PANS-AIM se indican en la siguiente tabla:
Descripcion de la Examen preliminar Comunicacion Examen final por NGm. de respuestas
; por la ANC , al efectuar
enmienda . y fecha la ANC y WP nim. o
y WP nam. el examen final
Primera edicion de 1 de diciembre de 2016 | AN 2/2.1.1-17/22° | 14y 16 de noviembre de 2017 | 64 Estados
los PANS-AIM (ANC 203-6) 21 de abril de 2017 | (ANC 206-11y 12) contratantes (23)
AN-WP/9068, y AN-WP/9157 y 5 organizaciones
DP ntim. 1 DP ntim. 1 internacionales
AN-WP/9068.PDP Total: 69 respuestas

' El nimero entre paréntesis es el numero de Estados miembros del Consejo que han respondido.

2 La propuesta también incluye enmiendas al Anexo 3, Servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional; Anexo 4 —
Cartas aeronauticas; Anexo 6 — Operacion de aeronaves, Parte I — Transporte aéreo comercial internacional — Aviones; Anexo 9 —
Facilitacion; Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronauticas, Volumen I — Radioayudas para la navegacion y Volumen II — Procedimientos
de comunicaciones, incluso los que tienen categoria de PANS; Anexo 11 — Servicios de transito aéreo; Anexo 14 — Aerddromos, Volumen I —
Disefio y operaciones de aerddromos y Volumen I — Helipuertos; Anexo 15 — Servicios de informacion aeronautica; Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo (PANS-ATM, Doc 4444); Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Operacion de aeronaves, Volumen I — Procedimientos de vuelo y Volumen II — Construccion de procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos (PANS-OPS, Doc 8168); Procedimientos para los servicios de navegaciéon aérea — Abreviatureas y cédigos de la OACI
(PANS-ABC, Doc 8400); Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Aerodromos (PANS-Aerodromos, Doc 9981).

4. JUSTIFICACION DE LA ENMIENDA, PROBLEMAS DE APLICACION Y
REPERCUSIONES FINANCIERAS

Justificacién

4.1 Con la reestructuracion de los requisitos del Anexo 15, los textos prescriptivos, detallados
y de procedimientos se han trasladado a los PANS-AIM para dar mayor visibilidad a métodos y
procedimientos normalizados, asi como al cambio mundial de los AIS tradicionales hacia la AIM. Dado
que los PANS consisten principalmente en textos relativos a la normalizacion de métodos y procedimientos,
los textos como especificaciones de productos, procedimientos normalizados y protocolos son ideales
para promulgaciéon en los PANS-AIM. Dichas especificaciones constituiran un medio para mayor
armonizacion en el dominio AIM, asi como un vehiculo para los nuevos requisitos técnicos de AIM.

Problemas de aplicacion

4.2 La introduccion de los nuevos PANS-AIM tiene repercusiones minimas para los Estados
y la industria. Sin embargo, varios requisitos del Anexo 15 se han trasladado a los PANS-AIM, lo que
implicara la necesidad de modificar el marco de reglamentacion del Estado para tener debidamente en
cuenta las nuevas referencias y actualizar los procesos para notificar o dejar de notificar diferencias a
la OACI y asegurarse de que las diferencias significativas se publiquen en la AIP del Estado.

4.3 Se han enmendado numerosos requisitos del Anexo 15, que figuran actualmente en
los PANS-AIM, y se han elaborado otros nuevos para facilitar la transicion a un pleno entorno AIM. A fin
de asegurar una transicion fluida y permitir que los Estados y la industria establezcan su propio ritmo para
la transicion de sus sistemas y servicios, se ha introducido un nimero minimo de requisitos obligatorios.
El paso de AIS a AIM es, en realidad, un proceso evolutivo, por lo que los Estados y la industria deberan
evaluar sus propias necesidades respecto a la AIM y la correspondiente implantacion.

Repercusiones financieras
4.4 Las repercusiones son minimas y la propuesta asegura una mejor armonizacion dentro del

dominio AIM, asi como una mejor comprension de sus principios. La transicion a un pleno entorno AIM
puede exigir importantes inversiones en equipo y recursos, segin la situacion de implantacion de los
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Estados y la industria. Sin embargo, esto puede realizarse mediante un enfoque por fases que facilita el
rendimiento de las inversiones, permite que la experiencia adquirida en las primeras fases se incorporen
en la subsiguientes y asegura que se cuente con una base solida antes de adoptar técnicas mas avanzadas.
Ademas, la transicion producira ganancias econdomicas globales mejorando la gestion de la informacion
aeronautica mediante un intercambio de datos aeronduticos mas rapido, rentable y de calidad controlada.

5. METODO DE PRESENTACION DE LA ENMIENDA

5.1 En los Adjuntos A y B, respectivamente, se presentan una lista de tareas para la
aplicacion, que incluye una resefia de los textos de orientacion, y una evaluacion de las repercusiones de
la primera edicion propuesta de los PANS-AIM.

5.2 La primera edicion de los PANS-AIM propuesta figura en el Adjunto C. En la primera
pagina de este ultimo figuran notas sobre el método de presentacion y una indicacion de la fuente de la
enmienda. El catdlogo de datos aeronauticos, que forma parte del Apéndice 1 de los PANS-AIM, se presenta
en tablas Excel y puede consultarse en el sitio Web del Consejo en un fichero separado bajo el presente
memorando PRES OBA.

6. APROBACION

6.1 La primera edicion de los PANS-AIM se le envia ahora para su aprobacion, después de

haber sido distribuida a los Representantes en el Consejo.
2

Claude Hurley

Adjuntos:
A — Lista de tareas para la aplicacion y resefia de los textos
de orientacion
B — Evaluacion de las repercusiones
C — Primera edicion de los PANS-AIM
D — Preambulo de la primera edicion de los PANS-AIM



ATTACHMENT A
(English only)

IMPLEMENTATION TASK LIST AND OUTLINE OF GUIDANCE MATERIAL
IN RELATION TO AMENDMENT 2 TO THE PANS-AERODROMES, DOC 9981

L. IMPLEMENTATION TASK LIST

1.1

Essential steps to be followed by a State to implement the proposed amendment to the
PANS-Aerodromes, Doc 9981:

a)

b)

c)

d)

conduct a gap analysis between the new ICAO provisions and national regulatory
framework;

identification of the rule-making process necessary to transpose the new ICAO
provisions into national regulations, where necessary;

drafting the necessary modifications to the national regulations;
official adoption of the national regulations and means of compliance;

establishment of a national implementation plan that takes into account the new
ICAO provisions;

training of relevant aerodrome personnel prior to implementation of the new
provisions;

g) implementation of the new national regulations by aerodrome operators;
h) modification of oversight framework according to the new national regulations;
i) oversight by the State of the implementation of the regulations; and
j) publication of significant differences, if any, in the State’s AIP.
2. STANDARDIZATION PROCESS
2.1 Approval date: [*] June 2018
2.2 Applicability date: 8 November 2018 for the element concerning taxiway shoulder
dimensions.
2.3 Applicability date: 5 November 2020 for the element concerning changes to the
SNOWTAM provisions.
2.4 Embedded applicability date(s): N/A
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3. SUPPORTING DOCUMENTATION

3.1 ICAO documentation

Type Planned
Title (PANS/T1/Manual/Circ) | publication date
Aerodrome Design Manual, Part 1 — Runways .
(Doc 9157) Updated guidance November 2018

Aerodrome Design Manual, Part 2 — Taxiways,
Aprons and Holding Bays (Doc 9157)
Procedures for Air Navigation Services — | PANS November 2018
Aeronautical Information Management
(PANS-AIM) (Doc 10066)

Updated guidance November 2018

32 External documentation

External
Title Organization Publication date
N/A
4, IMPLEMENTATION ASSISTANCE TASKS
Type Global Regional
Regional workshop on ICAO Regional Offices

implementation of  global
reporting format
Workshop RASGs, RSOOs, COSCAPs

AIM Regional Conferences

5. UNIVERSAL SAFETY OVERSIGHT AUDIT PROGRAMME (USOAP)

5.1 No new protocol questions (PQs) are required. However, a number of related PQs will
need revision of ICAO references for review of evidence.



ATTACHMENT B
(English only)

IMPACT ASSESSMENT IN RELATION TO
AMENDMENT 2 TO THE PANS-AERODROMES (DOC 9981)

1. INTRODUCTION

1.1 Amendment 2 to the PANS-Aerodromes contains provisions related to taxiway shoulder
dimensions and consequential amendment concerning proposed changes to the SNOWTAM format as
provided in the proposed new PANS-AIM (Doc 10066).

2. IMPACT ASSESSMENT

2.1 Amendment concerning taxiway shoulder dimensions
(8 November 2018 applicability)

2.1.1 Safety impact: Neutral.

2.1.2 Financial impact: Positive. Minimal impact for States and industry.

2.1.3 Security impact: Nil.

2.14 Environmental impact: Positive. Updated and improved specifications will preclude

overdesign/overprovisions and constitute to a more environmentally-efficient use of land surface; be less
dependent on natural resources and lesser use of toxic materials for operations and maintenance.

2.1.5 Efficiency impact: More efficient use of land surface, particularly at acrodromes where
real estate is at a premium.

2.1.6 Expected implementation time: Between two to five years.

2.2 Consequential amendment concerning proposed changes to the SNOWTAM format
as provided in the proposed new PANS-AIM (5 November 2020 applicability)

2.2.1 Safety impact: Positive. The proposed amendment ensures alignment among
requirements, as contained in Annex 15, the PANS-AIM (Doc 10066) and the PANS-Aerodromes and
avoids misinterpretation. Therefore, there is an indirect benefit in terms of safety.

222 Financial impact: Minimal financial impact for both States and industry.

223 Security impact: No security impact is expected with this proposal.

224 Environmental impact: No environmental impact is expected with this proposal.

2.2.5 Efficiency impact: The proposed amendment provides a positive efficiency impact and

ensures alignment among requirements, as contained in Annex 15, the PANS-AIM and the
PANS-Aerodromes. Requirements are retrieved in a more efficient way as they are cross referenced. The
change is, therefore, considered beneficial.

2.2.6 Expected implementation time: The expected implementation time will be less than one
year from the applicability date of the amendment.



ADJUNTO C

PRIMERA EDICION PROPUESTA DE LOS PANS-AIM (DOC 10066)

NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

1. El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y
el texto nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

eltexto-que-ha-de-suprimirse-aparecetachade  texto que ha de suprimirse

el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

ehtexto-que-ha-de-suprimirse-apareee-tachadoy nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado

2. La propuesta de enmienda procede de las recomendaciones de la 12a reunion del Grupo de
estudio AIS-AIM (AIS-AIMSG/12).
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TEXTO DE LA PRIMERA EDICION DE LOS

PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS DE,NAVEGACIC’)N AEREA —
GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA (DOC 10066)

INDICE
Preambulo
Capitulo 1. DETINICIONES ....eevieeiieeiieeiieiieiieitesteeste et e ete et eestaesetesebeesbeesseesseessaesssessseasseesseesssesssesssennseenseensns
Capitulo 2. Gestion de la informacion aCTONAULICA...........cvverierieeiieiieriesire e ereereesteeseesressreesseeseesseenens

2.1 Requisitos de la gestion de 1a iNfOrmacion ............ceecieeiieriienienieeie ettt
2.2 Vigilancia y aseguramiento de la integridad de 10s datos ............cooceeviieiiieniiiniinieee e

Capitulo 3. Gestion de 1a calidad .........c.oooiiiiiiiiii e e
3.1 Sistema de gestion de [a calidad .........cccoiuiiiiiiiiiii e
Capitulo 4. Requisitos de 10S datos aCTONAULICOS .......veerieeriierierieeiietiereesieesteesereeraeeseesseesseesssessseesseesseesns

4.1 Requisitos de iniciacion de 10S datOS .......cccveviiiiiriieiieiieieeeeree sttt esb e es
4.2 Requisitos de MEtAdatos. .......cueeuieiieiiieiieiie ettt et ettt et e st e ettt neeneenes

Capitulo 5. Productos y servicios de informacion aeronautiCa ............ceecueereereerierieenieenieesiesiie e eeeeseeeees
5.1 GENETAIIAAAES. ......eieiiieieeie ettt et ettt ettt et et e ae e ent e et e ebeeneenes
5.2 Informacion aeronautica en presentacion NOrmMalizada..........c..ccvververieiieeiieerieesienie e e e eeeenees
5.3 Datos AIITAIES...cueieiieiieiie ettt et b e ettt e bt e aeeenteenbeenbeeneenees
5.4 Servicios de diStITDUCION . .......euiiiieiieieeieie ettt et et a et e s et e tesseeneeeteeneenaeeneenes
5.5 Servicio de informacion previa al VUL ........cceoiiiiiiiriiiiiiiieicectee e

Capitulo 6. Actualizaciones de la informacion aeroNAULICA. .........cccuereerieriiriiniinieieseeeee e
6.1 Actualizaciones de los productos de informacion aeronautica ...........cccceevveerieereerieeiieeieenieeneeennes

Apéndice 1. Catalogo de datos ACTONAULICOS ......eevvierieerierreereeriereesteesseesteesraeesseesseesseesseesssesssessseesseessesees

Apéndice 2. Contenido de la publicaciones de informacion aeronautica (AIP) ......c.ccccvevveviiecieecieniieieene,

Apéndice 3. FOrmato de NOTAM .......ccoiiiiiiiieiieieecite sttt ettt ettt sta e esbeebeessaestaestaessseesseesseesseeseenens

Apéndice 4. Formato de SNOWTAM ......cciiiiiiiiiiieciecieeie ettt ettt stae s veesseestaestaestsesssessseesseesseenens

Apéndice 5. FOrmato de ASHTAM .....ccciiiiiiiiiiee ettt ettt et e e e be e te e staestsesaveesbeeaeenees

Apéndice 6. Requisitos de suministro de atributos de los datos sobre el terreno y los obstaculos...............

Apéndice 7. Sistema de distribucion predeterminada para 10s NOTAM........cccovvievievieiiecieeie e

Apéndice 8. Requisitos para los datos sobre el terreno y 10 0bStACULOS ......eeovveevvieiieiiieiieciecie e
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Nota editorial.— Insértese el texto nuevo siguiente:

PREAMBULO

1. ANTECEDENTES HISTORICOS

1.1 La Comisiéon de Aeronavegacion, en la 11* sesion de su 177° periodo de sesiones,
el 20 de marzo de 2008, convino en establecer un grupo de estudio sobre Servicios de informacion
aeronautica-Gestion de la informacion aeronautica (AIS-AIM) para ayudar a la Secretaria en la
elaboracion de:

a) una estrategia/hoja de ruta mundial para la transiciéon de los Servicios de informacion
aeronautica (AIS) a la Gestion de la informacion aeronautica (AIM);

b) las normas y métodos recomendados (SARPS) y textos de orientacion relacionados con la
creacion de un modelo conceptual de informacion aeronautica estandar y un modelo de
intercambio de informacidon aeronautica estdndar para permitir el intercambio mundial de
datos en formato digital; y

c) otros SARPS, textos de orientacion y material de instruccion necesarios para respaldar la
implementacion de la AIM.

1.2 Después de evaluar el Anexo 15 —Servicios de informacion aeronautica y el Manual
para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126), el grupo de estudio propuso y la Comision de
Aeronavegacion aceptd que la publicacion de las especificaciones como Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea (PANS) resultaria mas apropiada para incrementar la normalizacion y la
armonizacion con respecto a AIS/AIM y al mismo tiempo se contaria con un medio para considerar los
requisitos técnicos emergentes de la AIM. En consecuencia, el grupo de estudio procedid con la
preparacion de los PANS-AIM utilizando el texto que actualmente contienen el Anexol5 y el Doc §126.

1.3 Los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestidn de la informacién
aeronautica (PANS-AIM) contienen disposiciones destinadas a respaldar la transicion desde los Servicios
de informacion aeronautica (AIS) basados en los productos hacia la Gestion de la informacion aeronautica
(AIM) centrada en los datos. En esta edicion se incluyen los requisitos detallados para la recopilacion,
gestion y suministro de datos aeronduticos e informacion aeronautica, al igual que las especificaciones de
los productos y servicios de informacién aeronautica.

2. ALCANCE Y OBJETIVO

2.1 Los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion de la informacion
aeronautica (PANS-AIM) son un complemento de las normas y métodos recomendados contenidos en el
Anexo 15 — Servicios de informacion aeronautica y en el Anexo 4 — Cartas aeronauticas. En caso
necesario, pueden suplementarse con los procedimientos regionales contenidos en los Procedimientos
suplementarios regionales (Doc 7030).

Nota 1.— Aunque las disposiciones y procedimientos estan principalmente destinados a los
Estados (incluyendo AIS), los iniciadores de datos, los almacenes de datos comerciales de datos
aeronduticos e informacion aeronautica y los usuarios deberian familiarizarse con los procedimientos
que figuran en el presente documento.
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Nota 2. — Uno de los objetivos de la AIM es garantizar que la integridad de los datos
aeronauticos se mantenga en todo el proceso de los datos, desde el momento de investigarlos/iniciarlos
hasta su distribucion al siguiente usuario previsto. Las disposiciones y procedimientos prescritos en este
documento no eximen a los usuarios finales de los datos aeronauticos y la informacion aeronautica de su
responsabilidad de cerciorarse de la exactitud e integridad de la informacion y datos aeronauticos que
reciben.

2.2 Los PANS-AIM especifican, con mas detalle que en las normas y métodos
recomendados, los procedimientos efectivos que han de aplicar las dependencias de gestion de la
informacion aeronautica al proporcionar los diversos servicios de informacion aeronautica a otros Estados
y partes interesadas de la aviacion.

2.3 Los PANS-AIM incluyen temas relacionados con el establecimiento de procedimientos
armonizados en el ambito AIS/AIM, proporcionan un marco para la entrega de servicios de informacion
aeronautica uniformes en los entornos AIM del futuro y representan un medio que permite dar cabida a
los requisitos técnicos emergentes.

3. CATEGORIA

3.1 Los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS) no tienen la misma
categoria que las normas y métodos recomendados. Estos ultimos son adoptados por el Consejo, de
conformidad con el Articulo 37 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y estan sujetos al
procedimiento del Articulo 90 completo. Los PANS, en cambio, son aprobados por el Consejo y su
aplicacion a escala mundial se recomienda a los Estados contratantes.

3.2 Aunque los PANS puedan contener textos que lleguen a convertirse en normas o métodos
recomendados (SARPS), cuando hayan adquirido la madurez y estabilidad necesarias para que se adopten
como tales, también pueden incluir textos preparados como ampliacién de los principios basicos
contenidos en los SARPS correspondientes, y cuyo fin primordial es ayudar a los usuarios en la
aplicacion de dichos SARPS.

4. IMPLANTACION

4.1 La implantacion de los procedimientos incumbe a los Estados contratantes, y su
aplicacion a operaciones reales tiene lugar solo después y en la medida en que los Estados los hayan
puesto en vigor. No obstante, a fin de facilitar su procesamiento para la implantacion por los Estados, los
PANS se han redactado en términos que permiten que la comunidad de la navegacion aérea los pueda
utilizar directamente.

5. PUBLICACION DE DIFERENCIAS

5.1 Los PANS no tienen la categoria asignada a las normas adoptadas por el Consejo como
Anexos al Convenio y, por consiguiente, no conllevan la obligacion impuesta por el Articulo 38 del
Convenio de notificar diferencias en el caso de que no vayan a aplicarse.

5.2 Sin embargo, se sefala a la atencion de los Estados la disposicion del Anexo 15 relativa a
incluir en sus publicaciones de informacion aerondutica las listas de las diferencias significativas entre sus
procedimientos y los procedimientos correspondientes de la OACI.
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6. PROMULGACION DE INFORMACION

La informacion relativa al establecimiento, supresion y cambios de instalaciones, servicios y
procedimientos que afecten a las operaciones de aeronaves, y proporcionada de conformidad con los
Procedimientos especificados en este documento, deberia notificarse y entrar el vigor de acuerdo con lo
dispuesto en el Anexo 15.

7. CONTENIDO DEL DOCUMENTO

7.1 Capitulo 1 — Definiciones

El Capitulo 1 contiene una lista de términos y sus significados técnicos como se emplean en este
documento.

7.2 Capitulo 2 — Gestion de la informacion aeronautica

7.2.1 En el Capitulo 2 se describen las principales funciones de gestion de la informacion
aeronautica entre las que se incluyen la recopilacion, el procesamiento, el control de calidad y la
distribucion de los datos y la informacion, al igual que la vigilancia y aseguramiento de la integridad de
los datos.

7.2.2  En el Apéndice 1 (Catalogo de datos aeronauticos) se presenta el alcance de los datos
y la informaciéon que pueden recopilar y mantener las organizaciones AIS. El Catdlogo de datos
aeronauticos simboliza la transicion desde un entorno centrado en los productos hacia un entorno centrado
en los datos, se considera que es el punto de referencia de todas las disposiciones relativas a la iniciacion
y publicacion de datos aeronduticos, y representa el lenguaje comun de los iniciadores de datos y las
organizaciones AIS.

7.3 Capitulo 3 — Gestion de la calidad
En el Capitulo 3 se aborda el aspecto de gestion de la calidad de la AIM. Se explican los requisitos
generales del sistema de gestion de la calidad en relacion con los procesos AIM.
7.4 Capitulo 4 — Requisitos de los datos aeronauticos
7.4.1 En el Capitulo 4 se describen los requisitos de iniciacion de los datos y la forma en que
los datos deben recopilarse y transmitirse a los AIS de conformidad con los requisitos de exactitud y la

clasificacion de integridad que se especifican en el Apéndice 1.

7.4.2  Este Capitulo contiene ademas los requisitos minimos con respecto a metadatos.
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7.5 Capitulo 5 — Productos y servicios de informacién aeronautica

7.5.1 En el Capitulo 5 se describen las especificaciones relacionadas con el suministro de
productos (en formato impreso o electronico) y servicios de informacidon aeronautica. Esto incluye la
publicacion de informacion aeronautica (AIP), las enmiendas y suplementos AIP, y las circulares de
informacién aeronautica (AIC).

7.5.2  Este capitulo contiene ademas especificaciones generales sobre NOTAM, atribucion de
nimero y serie, lista de verificacion y distribucion de NOTAM. Ademads, incluye especificaciones
relativas a los servicios de informacion previa al vuelo.

7.5.3 Asimismo, se explican las disposiciones generales sobre datos digitales y se proporcionan
detalles especificos acerca de diversos conjuntos de datos — conjuntos de datos AIP, conjuntos de datos
sobre el terreno y sobre los obstaculos, conjuntos de datos cartograficos de aerodromo y conjuntos de

datos de procedimientos de vuelo por instrumentos.

7.54 En el Apéndice 1 figuran las propiedades, subpropiedades y descripciones de los
elementos de datos, al igual que los requisitos de calidad (exactitud, resolucion, integridad).

7.5.5 Enel Apéndice 2 figura el contenido de la publicacion de informacion aeronautica.

7.5.6  En los Apéndices 3, 4 y 5, respectivamente, figuran el formato y las instrucciones para
completar NOTAM, SNOWTAM y ASHTAM.

7.5.7 En el Apéndice 6 figuran en detalle los requisitos de suministro de atributos del terreno y
de los obstaculos.

7.5.8  En el Apéndice 7 se detalla la distribucion predeterminada de NOTAM.

7.6 Capitulo 6 — Actualizaciones de la informacién aeronéutica

El Capitulo 6 explica la forma de actualizar los productos y servicios de informacion aerondutica.

Tabla A. Enmiendas de los PANS-AIM.

Efectiva
Enmienda Fuente(s) Asunto Aplicable

Adoptada/aprobada
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CAPITULO 1. DEFINICIONES

Nota editorial.— Texto trasladado desde el Anexo 15, 1.1.

Los términos y expresiones indicados a continuacion figuran-enlas-normas-y-meétodosrecomendadospara
los—servicios—de—informacién—aerondutica—y—se utilizan en el presente documento con el significado

siguiente:

Aer6dromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aeropuerto internacional. Todo aeropuerto designado por el Estado contratante en cuyo territorio esta
situado como puerto de entrada o salida para el trafico aéreo internacional, donde se llevan a cabo los
tramites de aduanas, inmigracion, sanidad publica, reglamentacion veterinaria y fitosanitaria, y
procedimientos similares.

AIRAC. Sigla (reglamentacion y control de informacion aerondutica) que significa el sistema que tiene
por objeto la notificacion anticipada, basada en fechas comunes de entrada en vigor, de las
circunstancias que requieren cambios importantes en los métodos de operaciones.

Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Altitud minima para un tramo definido de
vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). La altitud para un tramo en ruta que permite la recepcion apropiada de
las instalaciones y servicios de navegacion aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes, cumple
con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos
requerido.

Altura. La distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto, medido desde una
referencia (datum) especifica.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo de la
normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una
elevacion MSL.

Aplicacion. Manipulacion y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios
(ISO 19104%*).

Area de maniobras. Parte del acrodromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del acrodromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

* Todas las normas ISO mencionadas figuran al final del capitulo.
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Arreglos de transito directo. Arreglos especiales aprobados por las autoridades competentes por los
cuales el trafico que se detiene solo brevemente a su paso por el Estado contratante puede permanecer
bajo la jurisdiccion inmediata de esas autoridades.

Aseguramiento de la calidad (Garantia de calidad). Parte de la gestion de la calidad orientada a
proporcionar confianza en que se cumpliran los requisitos de calidad (ISO 9000%*).

ASHTAM. NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato especifico, un cambio de
importancia para las operaciones de las aeronaves en la actividad de un volcén, una erupcién
volcanica o una nube de cenizas volcanicas.

Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica (ISO 19101%).

Nota.— El atributo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y un &mbito de valores
relacionado con él.

Base de datos cartogréficos de aerédromo (AMDB). Coleccion de datos cartograficos de aerodromo
organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Boletin de informacion previa al vuelo (PIB). Forma de presentar informacion NOTAM vigente,
preparada antes del vuelo, que sea de importancia para las operaciones.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion temporal
con resolucion de un dia (ISO 19108%*).

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran los requisitos
del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion,—e integridad- (o grado de
aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecio en 1582 para definir un afio
que se aproximara mas estrechamente al aflo tropical que el calendario juliano (ISO 19108%*).

Nota.—En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366 que se
dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad. Grado en que el conjunto de caracteristicas inherentes cumple con los requisitos (ISO 9000%*).
Nota 1.— El término “‘calidad” puede utilizarse con adjetivos tales como mala, buena o excelente.

Nota 2.— “Inherente”, en contraposicion a “asignado”, significa que existe en algo, especialmente
Ccomo una caracteristica permanente.

Caracteristica. Abstraccion de fenomenos del mundo real (ISO 19101%).

Carta aerondutica. Representacion de una parte de la Tierra, sus construcciones y relieve que sirve
especificamente para cumplir las necesidades de la navegacion aérea.

Circular de informacion aerondutica (AIC). Aviso que contiene informacion que no requiere la
iniciacion de un NOTAM ni su inclusion en las AIP, pero que esta relacionada con la seguridad del
vuelo, la navegacion de aérea o asuntos de caracter técnico, administrativo o legislativo.
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Clasificacion (de los datos aeronauticos) de acuerdo con su integridad. Clasificacion que se basa en el
riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronduticos se clasifican
como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacion segura del
vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe; y

¢) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion segura del vuelo
y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

Completitud de los datos. Grado de confianza de que los datos que se proporcionan son todos los
necesarios para su uso previsto.

Comunicacion basada en la performance (PBC). Comunicacion basada en especificaciones de
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota.— Una especificacion RCP comprende los requisitos de performance para las comunicaciones
que se aplican a los componentes del sistema en términos de la comunicacion que debe ofrecerse y del
tiempo de transaccion, la continuidad, la disponibilidad, la integridad, la seguridad y la funcionalidad
correspondientes que se necesitan para la operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio
aéreo particular.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC). Comunicacion entre el controlador y
el piloto por medio de enlace de datos para las comunicaciones ATC.

Conjunto de datos. Coleccion determinada de datos (ISO 19101%).

Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la Tierra, como
ciudades, ferrocarriles o canales.

Control de la calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de
calidad (ISO 9000%*).

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

Datos aeronauticos. Representacion de hechos, instrucciones o conceptos aeronauticos de manera
formalizada que permita que se comuniquen, interpreten o procesen.

Datos cartogréaficos de aerédromo (AMD). Datos recopilados con el propdsito de compilar informacion
cartografica de los aerédromos.

Nota.— Los datos cartograficos de aerédromo se recopilan para diversos fines; por ejemplo, para
mejorar la conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacion en la superficie y las
actividades de instruccion, elaboracion de mapas y planificacion.

Declinacion de la estacion. Variacion de alineacion entre el radial de cero grados del VOR vy el norte
verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.
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Direccion de conexion. Codigo especifico que se utiliza para establecer la conexion del enlace de datos
con la dependencia ATS.

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie elipsoidal
definida matematicamente.

Enmienda AIP. Modificaciones permanentes de la informacion que figura en las AIP.

Ensamblar. Proceso por el que se incorporan a la base de datos los datos aeronauticos procedentes de
multiples fuentes y se establecen las lineas basicas para el tratamiento ulterior.

Nota.—La fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de que se rectifiquen los
errores y omisiones detectados.

Espaciado entre puestos. Distancia angular o lineal entre dos puntos de elevacion adyacentes.

Especificacion de navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basada en la performance dentro de un
espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la navegacion:

Especificacion de performance de navegacion requerida (RNP). Especificacion de navegacion basada en la
navegacion de area que incluye el requisito de vigilancia y alerta de la performance, designada por medio
del prefijo RNP; p. ¢j., RNP 4, RNP APCH.

Especificacion de navegacion de area (RNAV). Especificacion de navegacion basada en la navegacion de area
que no incluye el requisito de vigilancia y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNAV;
p. €j., RNAV 5, RNAV 1.

Nota 1.— El Manual sobre la navegacion basada en la performance (PBN) (Doc 9613),
Volumen 11, contiene orientacion detallada sobre las especificaciones de navegacion.

Nota 2.— El término RNP, definido anteriormente como ‘“declaracion de la performance de
navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido”, se ha retirado de este Anexo
puesto que el concepto de RNP ha sido remplazado por el concepto de PBN. En este Anexo, el término
RNP sdlo se utiliza ahora en el contexto de especificaciones de navegacion que requieren vigilancia de la
performance y alerta, p. ej., RNP 4 se refiere a los requisitos operacionales y de la aeronave,
comprendida una performance lateral de 4 NM, con la vigilancia de performance y alerta a bordo que se
describen en el Doc 9613.
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Especificacion de performance de comunicacion requerida (RCP). Conjunto de requisitos para el
suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales de la
aeronave y las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en
la performance.

Especificacion de performance de vigilancia requerida (RSP). Conjunto de requisitos para el suministro
de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave y las
operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en la
performance.

Especificacion de producto de datos. Descripcion detallada de un conjunto de datos o de una serie de
conjuntos de datos junto con informacion adicional que permitird crearlo, proporcionarlo a otra parte
y que esa otra parte lo utilice (ISO 19131%*).

Nota.— Una especificacion de producto de datos proporciona una descripcion del universo del
discurso y una especificacion para transformar/conectar el universo del discurso en un conjunto de
datos. Puede utilizarse para fines de produccidn, venta, uso final u otra finalidad.

Etapa. Ruta o parte de una ruta que se recorre sin aterrizaje intermedio.

Formato de los datos. Estructura de elementos, registros y ficheros de datos organizados con arreglo a lo
previsto en normas, especificaciones o requisitos de calidad de datos.

Funcion de una caracteristica. Funcion que puede realizar cada instancia de un tipo de caracteristica
(ISO 19110%).

Nota.— Una funcion de la caracteristica de tipo presa es elevar la presa. El resultado de esta
funcidn es elevar el nivel de agua del embalse.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel medio
del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental.

Nota.— El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas,
salinidad, corrientes, etc.) y la direccion de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.
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Gestion de la calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacion en lo relativo a
la calidad (ISO 9000%).

Gestion de la informacién aerondutica (AIM). Administracion dinamica e integrada de la informacion
aeronautica mediante el suministro e intercambio de datos aeronauticos digitales de calidad asegurada
en colaboracion con todos los interesados.

Gestion del transito aéreo (ATM). Administracion dinamica e integrada — segura, econdmica y eficiente
— del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios de transito aéreo, la gestion del
espacio aéreo y la gestion de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro de instalaciones y
servicios sin discontinuidades en colaboracion con todos los interesados y funciones de a bordo y
basadas en tierra.

Helipuerto. Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada total o parcialmente
para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

Informacion aeronautica. Resultado de la agrupacion, analisis y formateo de datos aeronauticos.

Iniciacion (datos aeronauticos o informacion aeronautica). Creacion del valor asociado con un nuevo
dato o una nueva informacion o modificacion del valor de un dato o informacion existente.

Iniciador (datos aeronauticos o informacion aeronautica). Entidad responsable de la iniciacion de datos
o informacion o de la cual la organizacion a cargo del AIS recibe informacion y datos aeronduticos.

Integridad de los datos (dates-aerenauticesnivel de aseguramiento). Grado de garantiaaseguramiento de
que no se han perdido eni alterado ninguraningun de-lasreferencias-aeronduticasdato acronautico ni
sus valores después de la ebtenetén-originaliniciacion-de-larefereneia-o de-una enmienda autorizada.

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115%).

Nota.— Descripcién estructurada del contenido, la calidad, las condiciones u otras caracteristicas
de los datos.

Modelo de elevacion digital (DEM). Representacion de la superficie del terreno por medio de valores de
elevacion continuos en todas las intersecciones de una reticula definida que se referencian a un tinico
datum.

Nota.—EI| Modelo digital del terreno (MDT) a veces se denomina MED.

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada en la
performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un
procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Nota.— Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion
(especificaciones RNAV y RNP) en funcion de la exactitud, integridad, continuidad, disponibilidad y
funcionalidad necesarias para la operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio aéreo
particular.
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Navegacion de area (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion basadas en tierra
o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas auténomas, o una combinacion de
ambas.

Nota.— La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras
operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Nivel de confianza. La probabilidad de que el valor verdadero de un parametro esté comprendido en un
intervalo determinado que contenga la estimacion de su valor.

Nota.—El intervalo suele denominarse “exactitud” de la estimacion.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de telecomunicacion que contiene informacion relativa al
establecimiento, condicion o modificacion de cualquier instalacion aerondutica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de las
operaciones de vuelo.

Obstaculo. Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o movil, o parte del mismo,
que:

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las acronaves en tierra; o
b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las acronaves en vuelo; o
¢) quede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como peligroso para la navegacion aérea.

Oficina NOTAM internacional (NOF). Oficina designada por un Estado para el intercambio
internacional de NOTAM.

Ondulacion geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide
matematico de referencia.

Nota.— Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la
diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacion
geoidal en el WGS-84.

Posicion (geografica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al elipsoide matematico
de referencia que define la ubicacion de un punto en la superficie de la Tierra.

Precision. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de medicion.

Nota.— Con referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de afinamiento al
realizar una operacion o el nivel de perfeccion de los instrumentos y métodos utilizados al tomar las
mediciones.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefo, certificacion, instruccion,
operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura
entre el componente humano y los demas componentes del sistema mediante la debida consideracion
de la actuacion humana.



Producto de datos. Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos que se ajustan a una especificacion de
producto de datos (ISO 19131%).

Producto de informacién aeronautica. Informacion aeronautica y datos aeronauticos suministrados en
forma de conjunto de datos digitales o en una presentacion normalizada en papel o formato
electronico. Los productos de informacion aeronautica incluyen:

— las publicaciones de informacion aeronautica (AIP), incluidos sus suplementos y enmiendas;
— las circulares de informacion aeronautica (AIC);

— las cartas aeronauticas;

— los NOTAM; y

— los conjuntos de datos digitales.

Nota.—EIl propésito primordial de los productos de informacién aeronautica es responder a las
necesidades internacionales de intercambio de informacién aeronautica.

Publicacién de informacion aeronautica (AIP). Publicacion difundida por un Estado, o con su
autorizacion, que contiene informacion aerondutica de caracter duradero indispensable para la

navegacion aérea.

Puntualidad de los datos. Grado de confianza de que los datos sean aplicables al periodo en que se
pretenda usarlos.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o base
para el calculo de otras cantidades (ISO 19104%*).

Referencia (datum) geodésica. Conjunto minimo de parametros requeridos para definir la ubicacion y
orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Relacion de la caracteristica. Relacion que enlaza las instancias de cada tipo de caracteristica con otras
instancias del mismo tipo de caracteristica u otro diferente (ISO 19101%).

Representacion. Presentacion de informacion a los seres humanos (ISO 19117%).
Requisito. Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u obligatoria (ISO 9000%*).

Nota 1.—“Generalmente implicita” significa que es habitual o una prdctica comun de la
organizacion, sus clientes y otras partes interesadas; que la necesidad o expectativa bajo consideracion

estéd implicita.

Nota 2.— Pueden utilizarse calificativos para identificar un tipo especifico de requisito, p. ej.,
requisito de un producto, requisito de la gestion de la calidad, requisito del cliente.
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Nota 3.— Un requisito especificado es aquel que esta establecido, por ejemplo, en un documento.
Nota 4.—Los requisitos pueden ser generados por distintas partes interesadas.

Resolucion de los datos. Nimero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea un valor
medido o calculado.

Serie de conjuntos de datos. Coleccion de conjuntos de datos que comparten la misma especificacion de
producto (ISO 19115%).

Servicio automatico de informacion terminal (ATIS). Suministro automatico de informacion regular y
actualizada a las aeronaves que llegan y a las que salen, durante las 24 horas o determinada parte de
las mismas:

Servicio automatico de informacion terminal por enlace de datos (ATIS-D). Suministro del ATIS
mediante enlace de datos.

Servicio automético de informacion terminal-voz (ATIS-voz). Suministro del ATIS mediante
radiodifusiones vocales continuas y repetitivas.

Servicio de informacion aeronautica (AlS). Servicio establecido dentro del area de cobertura definida
encargado de proporcionar la informacion y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad
operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Servicio de radionavegacion aeronautica. Servicio que proporciona informacion de guia o datos sobre la
posicion para la operacion eficiente y segura de las aeronaves mediante una o mas radioayudas para la
navegacion.

Servicio de vigilancia ATS. Expresion empleada para referirse a un servicio proporcionado directamente
mediante un sistema de vigilancia ATS.

Siguiente usuario previsto. Entidad que recibe los datos aeronauticos o la informacion aeronautica del
servicio de informacion aeronautica.

Sistema de vigilancia ATS. Expresion genérica que significa, segin el caso, ADS-B, PSR, SSR o
cualquier sistema basado en tierra comparable que permite la identificacion de aeronaves.

Nota.— Un sistema similar basado en tierra es aquel respecto del cual se ha comprobado, por
evaluacién comparativa u otra metodologia, que tiene niveles de seguridad operacional y de eficacia
iguales o0 mejores que los del SSR monoimpulso.

SNOWTAM.” NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato especifico, la
presencia o eliminacion de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo o agua
estancada relacionada con nieve, nieve fundente o hielo en el area de movimiento.

7 Aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020.
7 Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020.
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SNOWTAM.”” NOTAM de una serie especial, presentado en un formato normalizado en que se
proporciona un informe del estado de la pista que notifica la presencia o el cese de condiciones
peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo, escarcha, agua estancada o agua relacionada con
nieve, nieve fundente, o escarcha en el area de movimiento.

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves eternos y excluye la
vegetacion y los objetos artificiales.

Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno/los obstaculos. Superficie definida con el propdsito
de recopilar datos sobre obstaculos/terreno.

Suplemento AIP. Modificaciones temporales de la informacion que figura en las AIP ¥ que se publiea
editan en hojas sueltas especiales.

Terreno. Superficie de la Tierra con sus caracteristicas naturales de relieve como montafas, colinas,
sierras, valles, masas de agua, nieves y hielos eternos, excluidos los obstaculos.

Tipo de caracteristica. Clase de fendmenos del mundo real con propiedades comunes (ISO 19110%).
Nota.—En un catalogo de caracteristicas, el nivel basico de clasificacion es el tipo de caracteristica.

Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacion o la localizacion de aquello que esta bajo
consideracion (ISO 9000%).

Nota.— Al considerar un producto, la trazabilidad puede estar relacionada con:
— el origen de los materiales y las partes;
— la historia del procesamiento; y
— la distribucién y localizacién del producto después de su entrega.
Trazabilidad de los datos. Grado en el que un sistema o un producto hecho con datos proporciona un
registro de los cambios que se introdujeron al producto, permitiendo de ese modo desandar el rastro

de auditoria desde el usuario final hasta el iniciador.

Validacién. Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido los
requisitos para una utilizacidn o aplicacion especifica prevista (ISO 9000%).

Verificacion. Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido los
requisitos especificados (ISO 9000%).

Nota 1.—El término “verificado” se utiliza para designar el estado correspondiente.




Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion digital de los
datos que proporciona un cierto nivel de aseguramiento contra la pérdida o alteracion de los datos.

Vigilancia basada en la performance (PBS). Vigilancia que se basa en las especificaciones de
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota.— Una especificacion RSP comprende los requisitos de performance de vigilancia que se
aplican a los componentes del sistema en términos de la vigilancia que debe ofrecerse y del tiempo de
entrega de datos, la continuidad, disponibilidad, integridad y exactitud de los datos de vigilancia,
seguridad y funcionalidad correspondientes que se necesitan para la operacion propuesta en el contexto
de un concepto de espacio aéreo particular.

Vigilancia dependiente automéatica — radiodifusion (ADS-B). Medio por el cual las aeronaves, los
vehiculos de aerodromo y otros objetos pueden transmitir yo recibir en forma automatica datos de
identificacion y posicion y datos adicionales, segiin corresponda, en modo de radiodifusion por enlace
de datos.

Vigilancia dependiente automatica — contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de tierra y a la
aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C en el cual se
indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que deben
figurar en los mismos.

Nota.— El término abreviado “contrato ADS” se utiliza comunmente para referirse al contrato ADS
relacionado con un suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS periédico o modo de emergencia.

VOLMET. Informacion meteorologica para aeronaves en vuelo.

VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes meteorologicos ordinarios de aerédromo
(METAR) e informes meteoroldgicos especiales de aerédromo (SPECI) actuales, pronosticos de aerédromo
(TAF), SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubiertas por un SIGMET, y AIRMET por enlace de
datos donde se cuente con este servicio.

Radiodifusion VOLMET. Suministro, segin corresponda, de METAR, SPECI, TAF y SIGMET actuales por
radiodifusion oral continua y repetitiva.

Zona de identificacion de la defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de dimensiones
definidas dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de identificacion y
notificacion ademas de aquellos que se relacionan con el suministro de servicios de transito aéreo
(ATS).

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en determinados
momentos actividades peligrosas para el vuelo de las acronaves.
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Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de
un Estado dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales
de un Estado dentro del cual esté restringido el vuelo de las aeronaves de acuerdo con determinadas
condiciones especificadas.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULO 2. GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

2.1 Requisitos de la gestion de la informacion
La gestion de los datos aeronduticos y la informacion aerondutica incluira los procesos siguientes:
- recopilacion
- procesamiento
- control de calidad

- distribucion

2.1.1 Recopilacion

2.1.1.1 La identificacion de los iniciadores de datos se documentara basandose en el alcance de
los datos aeronauticos y la informacion aeronautica que se han de recopilar.

2.1.1.2 Deberia mantenerse un registro de los iniciadores de datos.

Nota. — En los requisitos relativos a metadatos del Capitulo 4 se especifica la informacion que
debe registrarse para cada iniciador.

2.1.1.3 Cada elemento de datos que debe recopilarse deberia asignarse a un iniciador de datos
identificado, de conformidad con los acuerdos formales establecidos entre los iniciadores de datos y el
AlS.

2.1.1.4 Para establecer acuerdos formales entre los iniciadores y el AIS deberia utilizarse la lista
de asuntos de informacion aeronautica y sus propiedades, segun figura en el Apéndice 1.

2.1.1.5 En los acuerdos formales establecidos entre los iniciadores y el AIS deberian definirse los
codigos validos para las listas de codigos de las propiedades y subpropiedades de los datos aeronduticos,
de acuerdo con el Apéndice 1.

2.1.1.6 El Apéndice 1 se considerara como referencia para los requisitos de iniciacion y
publicacion de datos aeronauticos e informacion aeronautica.

Nota 1.— En el Apéndice 1 se describe el alcance de los datos y la informacion que el AlS puede
recopilar y mantener.

Nota 2.— En el Apéndice 1 se describe un lenguaje comin que los iniciadores de datos y el AIS
pueden utilizar.
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2.1.2  Procesamiento

2.1.2.1 Los datos recopilados se verificaran y validardn con respecto al cumplimiento de los
requisitos de calidad de los datos.

Nota 1.— El Apéndice 1 contiene los atributos de los datos aeronauticos y los requisitos de
calidad (exactitud, resolucion e integridad).

Nota editorial.— El texto de la Nota 2 se traslada desde el Anexo 15, 3.2.2 — Nota 2 (primera parte).

Nota 2. — Los textos de orientacion sobre los requisitos de calidad de los datos aeronauticos
(exactitud, resolucidn, integridad, trazabilidad y proteccién) pueden encontrarse en el Manual del
Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) (Doc 9674).

Nota editorial— EI texto de la Nota 3 se traslada desde el Anexo 15, 3.2.2 — Nota 2 (Gltima parte).

Nota 3.— Los textos de apoyo sobre calidad de los datos con respecto a la exactitud de los datos,
resolucion de la publicacion e integridad de los datos aeronauticos, asi como textos de orientacion
respecto de la convencion para el redondeo de los datos aeronauticos figuran en el Documento DO-201A
de la Comision radiotécnica aeronautica (RTCA) y en el Documento ED-77 de la Organizacion europea
para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE) titulado Standards for Aeronautical Information,
(o sus equivalentes).

Nota editorial —El texto de la Nota 4 se traslada desde el Anexo 15, Nota 3 del parrafo 3.2.2.

Nota 34— En el Manual on the Quality Management System for Aeronautical Information
Services (Doc 9839)[(Manual sobre el sistema de gestion de calidad para los servicios de informacion
aeronautica) {en-preparacion)] figuran textos de orientacion sobre la gestion de la calidad de los datos
aeronauticos.

Nota 5.— Las actividades de verificacion pueden incluir :

a) procesos de comparacion en que los datos y la informacion se comparan con una fuente
independiente;

b) procesos de retroalimentacion en que los datos y la informacion se comparan entre su estado
de entrada y su estado de salida;

c) procesamiento mediante multiples sistemas independientes y diferentes, comparando el
resultado de cada uno; esto incluye realizar célculos de alternativa; y

d) procesos en que los datos y la informacion se comparan con la peticion del iniciador.

Nota 6.— Las actividades de validacion pueden incluir:

a) procesos de aplicacion en que se someten a prueba los datos y la informacion;

b) procesos en que los datos y la informacién se comparan entre dos resultados diferentes; y

c) procesos en que los datos y la informacion se comparan con un intervalo previsto, un valor
previsto u otras reglas de funcionamiento.
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2.1.2.2 Los sistemas de automatizacion implantados para el procesamiento de los datos

aeronauticos y la informacion aerondutica deberian garantizar la trazabilidad de las acciones que se
lleven a cabo.

2.1.3 Control de calidad

Nota editorial— El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota 2 del parrafo 3.3.3.2.

Nota-2.— Las fallas que provocan errores en todo el proceso podran mitigarse por medio de
técnicas adicionales de aseguramiento de la calidad de los datos, segln sea necesario. Dichas técnicas
podrian incluir pruebas de aplicacién para datos criticos (por ejemplo, por verificacion en vuelo); uso de
verificaciones de seguridad, logica, semantica, comparacién y redundancia; deteccion de errores
digitales y la cualificacién de los recursos humanos y las herramientas de procesamiento, como soportes
fisicos y l6gicos.

2.1.3.1 Deberian implantarse verificaciones de la calidad para garantizar el cumplimiento de las
especificaciones del producto contenidas en el Capitulo 5 de los PANS-AIM.

2.1.3.2 Cuando los mismos datos se duplican en distintos productos de informacion aeronautica,
deberia verificarse la coherencia.
2.1.4 Distribucion

(En preparacion.)

2.2 Vigilancia y aseguramiento de la integridad de los datos

2.2.1 La integridad de los datos deberia garantizarse mediante el uso de tecnologias
criptograficas (p.ej., funciones hash, codigos de autenticacion de mensajes, cifrado asimétrico y simétrico,
y certificados digitales).

Nota editorial.— El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota 1 del parrafo 3.3.3.2.

Nota 1.— Los textos de orientacion sobre el procesamiento de datos aeronauticos e informacion
aeronautica figuran en el Documento DO-200AB de la RTCA y en el Documento ED-76A de la
EUROCAE, titulado Standards for Processing Aeronautical Data (Normas para el procesamiento de
datos aeronauticos).

2.2.2 Los medios técnicos utilizados para la deteccion de errores en los datos deberian basarse en
la utilizacion de codigos ciclicos automaticos.

Nota. — Entre los medios para implementar cddigos ciclicos sistematicos se incluyen la
utilizacién de funciones hash y la verificacién por redundancia ciclica (CRC).
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULO 3. GESTION DE LA CALIDAD

3.1 Sistema de gestion de la calidad

Nota 1.— En este capitulo figuran los requisitos generales con respecto al sistema de gestion de
la calidad relacionado con los procesos AIM.

Nota 2.— En el Manual sobre el sistema de gestion de la calidad para la gestion de la informacion
aeronautica (Doc 9839) se proporciona orientacién detallada.

3.1.1 Los requisitos generales para un sistema de gestion de la calidad (QMS) seran:

a) elaborar un manual de calidad que incluya el alcance del sistema de gestion de la calidad
cuando se aplica a procesos AIM;

b) identificar los procesos necesarios para el QMS;
¢) determinar la secuencia y la interaccion de estos procesos;

d) determinar los criterios y métodos requeridos para garantizar el funcionamiento y control
eficaz de estos procesos;

e) garantizar que esté disponible la informacion necesaria para apoyar el funcionamiento y la
vigilancia de estos procesos;

f) medir, vigilar y analizar estos procesos, y ejecutar las medidas necesarias para lograr los
resultados previstos y un mejoramiento continuo; y

g) mantener los registros apropiados que se necesitan para que haya confianza en la conformidad
de los procesos y el producto resultante.

3.1.2  En el marco del sistema de gestion de la calidad, se definird y se implementara un sistema
de retroalimentacion.

Nota editorial.— El texto de las Notas 1 y 3 se traslada desde el Anexo 15, Notas del parrafo 3.7.2; el de
la Nota 2 se traslada desde el Anexo 15, Nota 2 del parrafo 3.7.3 y la Nota 4 del Anexo 15, Nota del
parrafo 3.7.4.

Nota 1.— La gestion de la calidad puede ser proporcionada por un solo sistema de gestion de la
calidad o por una serie de sistemas de eentrolgestion de la calidad.
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Nota 2.— La Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO) proporciona en su serie 9000
de normas de aseguramiento de Ia calidad un marco basico para elaborar un programa de
aseguramlento de Ia calidad 3 : : g '

Nota 23.— Para la gestion de la cadena de datos de informacion aerondutica pueden utilizarse
cartas-de—acuerdo relativasacuerdos formales relativos a la calidad de los datos, entre el eriginador
iniciador y el distribuidor AIS y entre el distribuider AIS y el préximesiguiente usuario previsto.

Nota 4.— El Doc 9991, Aeronautical Information Management Training Development Manual
/Manual de desarrollo de instruccion sobre gestion de la informacion aerondutica) (en—preparacion)]
contiene textos de orientacion sobre la metodologia de instruccion para asegurargarantizar la
competencia del personal.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULO 4. REQUISITOS DE DATOS AERONAUTICOS

4.1 Requisitos de iniciacion de datos

4.1.1 Los datos se recopilaran y transmitiran al AIS de conformidad con los requisitos de
exactitud y la clasificacion de integridad que se especifican en el Apéndice 1.

Nota editorial.— El texto de 4.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 3.3.1.

posicion se cla51ﬁcaran como puntos objeto de levantamlento topografico (p ej., posmones de las ayudas
para la navegacion, umbrales de pista), puntos calculados (calculos matematicos a partir de puntos
conocidos objeto de levantamiento topografico para establecer puntos en el espacio/puntos de referencia)
puntos declarados (p. €j., puntos de los limites de las regiones de informacion de vuelo).

Nota editorial.— El texto de 4.1.3 se traslada desde el Anexo 15, 1.2.1.1.

4—2—1—}413

Las coordenadas geograficas que ndican la latitud y la
longitud se determinaran y notificaran al AIS en funcion del datum de referencia geodésica del Sistema
Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84).

Nota editorial.— El texto de 4.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 1.2.1.3.

coordenadas geograﬁcas que se hayan transformado a coordenadas WGS 84 por medios matematicos y
cuya exactitud del trabajo de campo original no se ajuste a los requisitos aplicables contenidos en el
Apéndice 1.

Nota editorial.— El texto de 4.1.5 se traslada desde el Anexo 15, 1.2.2.4.

+224 4.1.5 Ademas de la elevacion por referencia al MSL (geoide) de las posiciones
especificas en tierra objeto de levantamiento topografico, se publicard también la ondulacion geoidal (por
referencia al elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones especificadas en el Apéndice 42.
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4.2 Requisitos de metadatos

Nota editorial.— El texto de 4.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 3.4.2.

3424.2.1 Los metadatos que deben recopilarse comprenderan, como minimo:

a) el nombre de las organizaciones o entidades que realicen todo acto de iniciacion,
trasmision o manipulacion de los datos;

b) el acto realizado; y

c) lafechay la hora en que se haya realizado.

Nota editorial.— El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 3.4.1.

Nota.— En la Norma ISO 19115 se especifican los requisitos de metadatos para la informacion
geogréfica.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULOS5. PRODUCTOS Y SERVICIOS DE INFORMACION
AERONAUTICA

5.1 Generalidades

5.1.1 Los datos aeronauticos se proporcionaran de conformidad con los requisitos de resolucion
contenidos en el Apéndice 1.

5.1.2  Se identificaran las coordenadas geograficas cuya exactitud no satisfaga los requisitos
especificados en el Apéndice 1.

5.1.3 Laidentificacion de las coordenadas geograficas cuya exactitud no satisface los requisitos
puede llevarse a cabo mediante una anotacion o proporcionando explicitamente el valor de exactitud real.

5.1.3.1  En los productos de informacion aeronautica que se distribuyen en papel, la identificacion
deberia llevarse a cabo mediante un asterisco después del valor en cuestion de la coordenada.
5.2 Informacion aerondutica en presentacién normalizada
5.2.1 Publicacién de informacion aeronautica (AIP)

5.2.1.1 Contenido

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.1.1 se traslada desde el Doc 8126, 5.1.3 (primera parte).

5435.2.1.1.1 En la AIP debe—ineluirse se incluird informacion concisa y vigente relacionada
con los siguientes titulos de-temas para los asuntos que figuran en el Anexe1+5, Apéndice 42. Esto facilita
localizar la informacidén bajo un titulo concreto y el almacenamiento y retiro de la informacion por
conducto de procesamiento automatizado.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.1.2 se traslada desde el Doc 8126, 5.1.3 (Gltima parte).

5.2.1.1.2 Si no se proporcionan instalaciones ni servicios o no se dispone de informacion para
ser publicada respecto a una de las categorias de informacion especificadas en el Anrexe15, Apéndice 12,
debedeberian indicarse las circunstancias a las que se aplica (p. €j., “NIL” o “no AVBL”).

5.2.1.1.3 Cuando se proporciona el conjunto de datos AIP (como se especifica en 5.3.3.1), las
secciones siguientes de la AIP pueden dejarse en blanco y se hara referencia a la disponibilidad del
conjunto de datos:

1. GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacion

2. ENR 2.1 FIR, UIR, TMA

3. ENR 3.1 Rutas ATS inferiores
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4. ENR 3.2 Rutas ATS superiores
5. ENR 3.3 Rutas de navegacion de area (RNAV)
6. ENR 3.4 Rutas para helicopteros
7. ENR 3.5 Otras rutas
8. ENR 3.6 Espera en ruta
9. ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion — en-ruta
10. ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos
11. ENR 4.5 Luces acronauticas de superficie — en ruta
12. ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

13. ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instruccion militar y zona de identificacion de
defensa aérea (ADIZ)

14. ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa

15. ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas

16. **** AD 2.17 Espacio aéreo ATS

17. **** AD 2.19 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

18. **** AD 3.16 Espacio aéreo ATS

19. AD 3.18 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

5.2.1.1.4 Cuando se proporciona el conjunto de datos sobre obstaculos (segin se especifica en
5.3.3.2.2), las secciones siguientes de la AIP pueden dejarse en blanco y se hara referencia a la
disponibilidad del conjunto de datos:

1. ENR 5.4 Obstaculos para la navegacion aérea

2. **** AD 210 Obstaculos de aerdédromo

3. #*#* AD 3.10 Obstaculos de helipuerto



C-28

5.2.1.2 Especificaciones generales

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.1 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.7 (primera parte).

5275.2.1.2.1 El Estado que expide y la autoridad que publica la AIP deben—indicarse se
indicaran claramente enta-pertada.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.2 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.1.2.

421252.1.2.2 Cuando dos o mas Estados eembmen—s&s—esﬁte&es—pafa—ﬁepedﬁ conjuntamente

proporcionen una AlP, e dichos
Estados se indicaran claramente.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.3 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 4.2.1 y la Nota.

42145.2.1.2.3 Cada AIP sera completa y contendra un indice.

Nota.— Si es necesario, debido a su tamafio o por conveniencia, publicar una AIP en dos 0 mas
partes o volimenes, cada uno de ellos debe indicar que el resto de la informacion se encuentra en otras
partes u otros volumenes.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.4 se traslada desde el Anexo 15,4.2.1.1.

42445.2.1.2.4 En ninguna de las AIP se repetira la informacion propia o la de otras fuentes.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.5 se traslada desde el Anexo 15, 4.1.1.

43445.2.1.2.5 Las AIP contendrin; sc orgamzaran en tres partes (GEN ENR y AD) seccwnes y
subse001ones de-relerenctd : e e ¥ .

ARy oy z e excepto cuando las
AIP, o una carpetas AIP, se hayan prev1st0 para facﬂltar su utlhzac10n operacional en vuelo, en cuyo caso
el formato y disposicion precisos pueden quedar a discrecion del Estado, a condicion de que se incluya un
indice adecuado.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.6 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.3 (primera parte).

42352.1.2.6 Se fecharan todas las AIP.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.6.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.3 (altima parte).

5.2.1.2.6.1 La fecha, que consistira del dia, mes (por su nombre) y afo, sera la de la publicacion o
bien la fecha de entrada en vigor (AIRAC) de la informacion.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.7 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 4.1.4.

41+45.2.1.2.7 Cuando-sea—apropiade,—se—usaran Deberian utilizarse cartas, mapas o diagramas

para complementar o remplazar tablas o textos de las AIP.
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Nota.— Cuando sea apropiado, podran usarse cartas producidas de conformidad con el Anexo 4
para satisfacer este requisito. En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126)
figuran textos de orientacion sobre las especificaciones de los mapas indices y diagramas incluidos en
las AIP.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.8 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.2 b)

b) 5.2.1.2.8 Al presentar listas de lugares, la ciudad o poblacion deberia ir con mayusculas
seguidas, cuando la instalacion sea un aerédromo o helipuerto o esté situada en un aerédromo o
helipuerto, por un trazo oblicuo y el nombre del aero6dromo/helipuerto en mayusculas pequefas o en
minusculas. A no ser que se indique de otro modo, la lista deberia presentarse en orden alfabético.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.9 se traslada desde el Anexo 15, 1.3.2.

+3252.12.9 kEa : erd—ta—utilizada ate—v—ed
ﬁeeesaﬂe—sHP&HseHbma—al—al-ﬁabete—Laﬁne— La ortograﬁa de los nornbres de lugar sera la utlhzada
localmente, y cuando sea necesario se transcribird al alfabeto basico latino ISO.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.10 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.2 d)

é)5.2.1.2.10 En la indicacion de las coordenadas geograficas de un lugar:
— deberia ir primero la latitud;
— deberian omitirse los simbolos para grados, minutos o segundos;
— deberian utilizarse siempre dos digitos al expresar valores inferiores a 10° de latitud; ¥
— deberian utilizarse tres digitos para expresar valores inferiores a 100° de longitud-; y

— deberian utilizarse las letras N, S, E, W para indicar los puntos cardinales de la brujula para
latitud y longitud, seglin corresponda.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.11 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.2 f)

195 2.1.2.11 Al descnblr perlodos de act1v1dad dlspomblhdad 0 funcmnamlento deber—}a

e&es&eﬁ—se espec1ﬁcaran los dias y horas aphcables

5.2.1.2.12 Las unidades de medida seleccionadas para utilizar en las AIP. p.ej., dimensiones de
aerodromos, distancias, elevaciones o altitudes, deberian aplicarse de forma coherente y ajustarse al
Anexo 5.
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Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.13 se traslada desde el Doc 8126, 5.6.

5.2.1.2.13

Los mapas indice y diagramas incluidos en la AIP deberian cumplir con las siguientes

especificaciones:

a)

b)

Mapa béasico: el mapa basico deberia ser un mapa en esbozo del area, adaptado a partir de
textos actuales con detalles generales. Las reticulas, la topografia y otros detalles deberian ser

lo mas sencillos posibles para-facilitarsurapidareproduceidn-y-enmienda. Deberian indicarse

e identificarse las subdivisiones politicas. Deberia publicarse en un solo color.

Tamafo y escala de las hojas: las dimensiones generales deberian ser de 210 mm x 297 mm.
Si se requiere un mapa de mayores dimensiones, deberia doblarse para que se conforme a este
tamafio. Deberia utilizarse una escala uniforme para todas las cartas publicadas en forma de
series y para otras cartas, de ser posible.

Titulo y notas al margen: el titulo deberia indicarse en el borde superior y deberia ser lo mas
breve y sencillo posible.

Colores: deberia reducirse a un minimo el nimero de colores utilizados. Si se utiliza mas de
un color, los colores deberian resaltar de forma adecuada.

Simbolo: los simbolos, de ser posible, deberian conformarse a los simbolos cartograficos de
la OACI indicados en el Anexo 4, Apéndice 2. Los simbolos basicos para fines generales en
los mapas indices de la AIP son un circulo lleno @ y un circulo vacio (. Salvo cuando los
simbolos utilizados no requieran explicacion, deberia proporcionarse una leyenda. Respecto a
los detalles, en el caso de que no se proporcione ningun simbolo OACI, puede optarse por
cualquier simbolo apropiado a condicion de que no esté¢ en conflicto con ninguno de los
simbolos OACIL.

5.2.1.3 Especificaciones relativas a las enmiendas de las AIP

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.3.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.8.

4285.2.1.3.1 Las modificaciones a las AIP de importancia para las operaciones se publicaran
de conformidad con los procedimientos de la reglamentacion y control de informacion aeronautica
(AIRAC) y se identificaran claramente mediante las siglas — AIRAC.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.3.2 se traslada desde el Doc 8126, 5.9.7 (primera parte).

5975.2.13.2 Cuando un Estado haya establecido el intervalo regular o las fechas de
publicacion de sus enmiendas AIP, estos intervalos o fechas de publicacion debenpublicarse se incluiran
en la AIP, Parte 1 — Generalidades (GEN).

5.2.1.3.3 Se identificara la informacion nueva o revisada contenida en la AIP.
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Nota editorial.— El texto de 5.2.1.3.4 se traslada desde el Anexol5, 4.3.2.

4325.2.1.3.4 Seasignard a cada Enmienda AIP un nimero de serie, el cual serd consecutivo.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.3.5 se traslada desde el Anexo 15, 4.3.3.

433 5.2.1.3.5 Entedapésinaenmendadadelas Toda enmienda AlP-asi-come-enta—ecubierta;
ha-de-apareeer contendra la fecha de publicacion.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.3.6 se traslada desde el Anexo 15, primera frase de 4.3.4.

43452.13.6 Entedapaisinaenmendada-delas Toda enmienda AIP relativa a los AIRAC;-ast
como-enla-cubierta;-ha-de-apareeer contendra la fecha de entrada en vigor.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.3.6.1 se traslada desde el Anexo 15, segunda frase de 4.3.4.

5.2.1.3.6.1 Cuando se usa una hora de entrada en vigor que no sea 0000 UTC, esta hora también
debe-exhibirse-enla-eubierta-se incluira.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.3.7 se traslada desde el Anexo 15, 4.3.5.

4%é 5.2.1.3.7 Cuando se publlque una Enmlenda AIP se 1nclu1ra una referen01a al numero de

hayan del Suplemento AIP oel NOTAM que se ha 1ncorp0rado en la enmlenda

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.3.8 se traslada desde el Anexo 15, 4.3.6.

43:6 5.2.1.3.8 En la cubierta de las Enmiendas AIP se hard una descripcion breve de los
asuntos afectados por la enmienda.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.3.9 se traslada desde el Doc 8126, 5.9.13.

591352.1.3.9 En cada enmienda debednecluirse se incluird una lista de verificacion con la fecha

actual de cada pagina suelta en la AIP;—a—ne—ser—que—estén—implicadas—solamente—dos—o—tres—hojas
sustitutivas—y-debeprepereionarse-y se proporcionara una recapitulacion de cualesquiera correcciones

pendientes que se hayan hecho a mano. En la lista de verificacion debe—ineluirse se incluird tanto el
numero de pagina como la fecha.
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5.2.1.4 Especificaciones relativas a los Suplementos AIP

Nota editorial.—E] texto de la Nota se traslada desde el Doc 8126, 5.10.1.

540-+-Nota.— Puesto que la AIP es-un-documento-operacionaly-por-consiguiente-sujetoesta sujeta

a cambios frecuentes, existen disposiciones pertinentes—apara su actualizacion continua. Ademas, se
requieren frecuentemente cambios de caracter temporal que afectan al contenido de una AIP para tener
en cuenta cwcunstanuas |mpreV|stas 0, en algunos casos, modlflcauones prewstas de un serV|C|o 0 de
una |nstaIaC|on 6 g

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.4.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.2.

44252.1.4.1 Se asignard a cada Suplemento AIP un numero de serie que serd consecutivo y
basado en el afio civil.

Nota editorial.— El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 4.4.1.

Nota.— En el Doc 8126 figuran textos de orientacion sobre el uso de los Suplementos AIP con
ejemplos de uso.

5.2.1.4.2 Cada Suplemento AIP se proporcionara en paginas distintivas para poder distinguirlo
facilmente del contenido AIP regular.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.4.3 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.5.

4:4552.1.4.3 Cuando se envie expida un Suplemento AIP en sustitucion de un NOTAM, se
incluird como referencia la serie y el nimero de-serie-del NOTAM.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.4.4 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.6.

4:4-65.2.1.4.4 Se expedira una lista de verificacion de los Suplementos AIP validos a intervalos
de no mas de un mes como parte de la lista de verificacion de NOTAM requerida en 5.2.5.3 y con

d1str1buc1on como la de los Suplementos AIP E—s@a—mfeﬂﬁaete&se-e*pedma—med-kamm—hsﬁa—meﬂsual—eﬂ

Nota editorial. —El texto de 5.2.1.4.5 se traslada desde el Doc 8126, penultima frase de 5.10.2.

5.2.1.4.5 Cada pagina del suplemento AIP debe-indiear indicara una fecha de publicacion.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.4.6 se traslada desde el Doc 8126, ultima frase de 5.10.2.

5.2.1.4.6 Cada pagina del suplemento AIP AIRAC debe-indicarindicara las fechas de publicacion
y de entrada en vigor.
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5.2.2 Circulares de informacion aeronautica (AIC)

Nota editorial.— El texto de 5.2.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 7.1.1.1.

F3445.2.2.1  Se inietaraproporcionara una AIC siempre que sea conveniente promulgar:

1)a)
2)b)

3)c)

4d)

Se)

6)f)
7)8)
8)h)
9)i)

10);)

11)k)
12)1)

13)m)
14)n)

15)o)

16)p)

prondsticos de cambios importantes en los procedimientos, servicios e instalaciones
destinados a la navegacion aérea;
prondsticos relativos a la implantacion de nuevos sistemas de navegacion;

informacion de importancia surgida de investigaciones de accidentes/incidentes de aviacion
que influya en la seguridad de los vuelos;

informacion sobre reglamentacion relativa a la proteccion de la aviacion civil internacional
contra actos de interferencia ilicita;

consejos médicos de interés especial para los pilotos;

advertencias a los pilotos con respecto a la necesidad de evitar peligros materiales;
efecto de ciertos fendomenos meteoroldgicos sobre las operaciones de las aecronaves;
informacion sobre nuevos peligros que afectan a las técnicas de manejo de las aeronaves;
reglamentos relacionados con el transporte aéreo de articulos restringidos;

referencia a los requisitos impuestos por la legislacion nacional y publicacion de sus
modificaciones;

disposiciones para el otorgamiento de licencias de las tripulaciones;
formacion profesional del personal de aviacion;

aplicacion o exencion de requisitos de la legislacion nacional,
asesoramiento sobre el uso y mantenimiento de tipos especificos de equipo;

existencia o disponibilidad futura prevista de ediciones nuevas o revisadas de cartas
aeronauticas;

transporte de equipo de comunicaciones;



17)q)
18)r)
19)s)

20)0)

21)u)
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informacion explicativa sobre atenuacion del ruido;
determinadas instrucciones de aeronavegabilidad;

cambios en las series o distribucién de los NOTAM, nuevas ediciones de AIP o cambios
importantes de contenido, cobertura o formato;

informacion anticipada sobre el plan para la nieve (véase #+1+25.2.2.2);

otra informacion de naturaleza similar.

Nota editorial.— El texto de 5.2.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 7.1.1.1.

741425.2.2.2 El plan para la nieve publieade expedido de acuerdo con AD 1.2.2 del-Apéndice+
de la AIP, se complementara con informacion estacional, que se expedird con bastante antelacion al
comienzo de cada invierno — como minimo un mes antes de que empiecen normalmente las condiciones
invernales — y contendra informacioén como la que se indica a continuacion:

a)

hasta el 4 de noviembre de 2020, una lista de los aerédromos/helipuertos en los que se espera
llevar a cabo la limpieza de la nieve, nieve fundente, hielo o escarcha durante el invierno
siguiente:

a partir del 5 de noviembre de 2020, una lista de los aerodromos/helipuertos en los que se
espera llevar a cabo la limpieza de la nieve, nieve fundente, hielo o escarcha durante el
invierno siguiente:

*1) en todo el sistema de pistas y calles de rodaje; o

*2) segun un plan que abarque solamente una parte de este conjunto (longitud, anchura y
numero de pistas, calles de rodaje y plataformas afectadas o partes de las mismas);

*b) informacion relativa a cualquier centro designado para coordinar la informacion sobre el

c)

estado de avance de las operaciones de limpieza y sobre el estado actual de las pistas, calles
de rodaje y plataformas;

division de los aecrodromos/helipuertos en listas de distribucion de SNOWTAM a fin de evitar
una distribucion excesiva de NOTAM;

*d) indicacidn, cuando sea necesario, de los cambios de poca importancia introducidos en el plan

permanente para la nieve;

*e) enumeracion descriptiva del equipo para la limpieza de nieve;

*f) enumeracion de lo que se considere critico como magnitud minima de bancos de nieve que

deba notificarse en cada uno de los aerédromos/helipuertos en los que haya que comenzar la
notificacion.

Nota editorial.— El texto de 5.2.2.3 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.1.

*

Esta informacion o cualquier parte de ella podra incluirse en la AIP si se desea.
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F2145.2.2.3 El servicio—de—informacién—aeronautica—originader Estado iniciador seleccionara

las AIC que se distribuiran internacionalmente.

Nota editorial.— El texto de 5.2.2.4 se traslada desde el Anexo 15, 7.3.

735.2.2.4 Los Estados daran a las AIC la misma distribucion internacional que a las AIP.

5.2.2.5 La distribucion de AIC a escala nacional queda a discrecion del Estado iniciador
interesado.

Nota editorial.— El texto de 5.2.2.6 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.2.

72252.2.6 A cada AIC se asignard un niimero de serie que sera consecutivo y se basara en el
afio civil.

Nota editorial.— El texto de la Nota se traslada desde el Doc 8126, segunda oracion de 7.2.

Nota.— Puesto que la informacién en la AIC esta frecuentemente en vigor por periodos
prolongados y apenas requiere enmiendas, se comprobard habitualmente que la AIC puede, de ser
necesaria, continuar por varios afios sin ningln inconveniente. Sin embargo se aconseja un examen y una
nueva expedicion cada afio.

Nota editorial.— El texto de 5.2.2.7 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.3.

7235.2.2.7 CuandoEn el caso de que las AIC se distribuyanproporcionen en mas de una serie, se
identificara cada una de las series por separado mediante una letra (A 2/02, B 4/02, etc.).

Nota editorial.— El texto de 5.2.2.8 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.5.

72.55.2.2.8 Se expedira, con la misma distribucion que las AIC, por lo menos una vez al afo,
una lista recapitulativa de las AIC vigentes.

Nota editorial.— El texto de 5.2.2.9 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.13.1.

5—2—1%—1—5 229 La hsta de verificacion de les%@%#een{eﬁdfa—uﬁa—refefeﬂe}a—a—hs—ukﬂﬂas
. tonal las AIC

proporcmnadas 1nterna01onalmente se 1nclu1ra en la hsta de verificacion de los NOTAM

5.2.3 Productos impresos

5.2.3.1 AIP impresas

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.2.

422523.1.1 Ea ' A o ] o
eempletamem%a—m{ewa}es—ffeeueﬂ%es@uando la AIP se explde como Volumen impreso, deberla

publicarse en forma de hojas sueltas, salvo que la publicacion completa se vuelva a expedir a intervalos
frecuentes.
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Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.5.

4255.2.3.1.2 Cada AIP que se edite en un volumen eneuadernade impreso y cada pagina de
toda AIP que lo sea en forma de hojas sueltas, se anotard para indicar claramente:

a) la AIP de que se trata;
b) el territorio abarcado y las subdivisiones del mismo, si es necesario;

c) el Estado de procedencia y el organismo (entidad) que hace la publicacion; y

d) los numeros de las paginas o titulos de las cartass.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.3 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.7.

52-75.2.3.1.3 El Estado que expide yla-auteridad-que-publica-o los Estados que conjuntamente
explden la AIP deben—mée&me se 1ndlcaran claramente en la portada y en el 1ndlce Gu&nde—ées—e—mas

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.9 (Gltima parte).

5.2.3.1.4 El método normal de enmienda de la AIP en volumen impreso sera mediante hojas
sustitutivas.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.5 se traslada desde el Doc 8126, 5.9.10.

59105.2.3.1.5 La informacion nueva o revisada que-figura-entas-paginas-sustitativas-detaAIP

debe—identificarse se identificard mediante una anotacion al margen. Es suficiente para identificar el
cambio una linea vertical negra o, cuando el cambio incorporado cubre una linea solamente o parte de una
linea, una flecha horizontal en negro denso.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.6 se traslada desde el Doc 8126, 5.9.11.

59H5.2.3.1.6 En cada pagina de una enmienda AIP, incluida la pagina de cubierta, debe
mdieafse ﬁgurara la fecha de pubhcac10n Y, cuando corresponda la fecha de entrada en V1gor En—eada

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.7 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.3.

}as—SJ[gﬂieﬂfées—seee}eﬂes—mdependJreMes Cuando la AIP se proporcwna en mas de un Volumen, cada

volumen incluira:

— Prefacio
— Registro de las enmiendas AIP



C-37

— Registro de los suplementos AIP
— Lista de verificacion de paginas de la AIP
— Lista de enmiendas vigentes incorporadas a mano.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.8 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.4.

52.45.2.3.1.8 Cuando la AIP se publique {a-AH en un volumen, las subsecciones anteriormente
mencionadas figaran figuraran solamente en la Parte | — GEN y debe-ineluirse se incluird la anotacion
“no aplicable” en cada una de estas subsecciones para las Partes 2 y 3.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.9 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.1.

5:545.2.3.1.9 Deberia adoptarse un sistema de numeracion de paginas que se preste a afiadir o
suprimir algunas. En el nimero de la pagina deberia incluirse:

— una identificacion de la parte de la AIP;
— la seccion; y
— la subseccion, de ser aplicable;

por lo que se crea un conjunto separado de nimeros para cada tema asunto (p. ¢j., GEN 2.1-3,
ENR 4.1-1 0 AD 2.2-3).

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.10 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.4.

424523.1.10 A fin de que los usuarios mantengan al—dia—la—serie—de—AHP—vigente una
publicacion, se publicara frecuentemente una nueva lista de verificacion que contenga la fecha corriente
de cada pagina de la AIP.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.11 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.6.

42:65.2.3.1.11 El tamafio de las hojas no deberia ser de mas de 210 x 297 mm, si bien podran
usarse hojas mas grandes plegadas de tal manera que tengan ese tamario.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.12 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.6.

52.65.2.3.1.12 Cuando tenga que incluirse un pequefio nimero de cartas aeronauticas de un
tamafio no mayor a 210 mm x 297 mm o que puedan plegarse para que tengan esas dimensiones, se las
deberia colocar en la AIP. Si, por el contrario, las cartas son numerosas o se las enmienda con frecuencia,
podra convenir colocarlas en un volumen por separado con su propio servicio de suscripcion.

Nota editorial— El texto de 5.2.3.1.13 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.1 (liltima parte).

5.2.3.1.13 Deberia indicarse la paginacion de los mapas y cartas incluidos en la AIP del mismo
modo que para otros textos.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.14 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.7.

4.475.2.3.1.14 Para distinguirlas facilmente, las paginas de los Suplementos AIP deberian ser de
color, preferiblemente amarillo.
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Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.15 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.8.

4:485.2.3.1.15 Las paginas de los Suplementos AIP deberian insertarse como primeras paginas
de las partes AIP.

Nota — Como alternativa para eliminar la necesidad de remitirse continuamente al principio de
la AIP para obtener la informacion requerida, los Suplementos pueden dividirse en partes especificas
(p-ej., GEN, ENR, AD) para insertarlas en cada seccion de la AIP, segln corresponda.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.1.16 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.3.

44352.3.1.16 Las paginas de los Suplementos AIP se mantendran insertadas en las AIP
mientras permanezca la validez de todo o de parte de su contenido.

5.2.3.2 AIC impresas

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.4.

7245.2.3.2.1 Recemendacién—Deberia aplicarse un sistema de diferenciacion e identificacion
de asuntos AIC mediante una codificacion por colores siempre que el numero de las AIC vigentes sea tan
elevado que haga necesaria esta forma de identificacion.

Nota editorial.— El texto de 5.2.3.2.2 se traslada desde el Doc 8126, segunda oracion de 7.3.1.

5.2.3.2.2 Ademas;seSe recomienda encarecidamente que las AIC estén codificadas por colores
segun el temaasunto, siempre que el nimero de las circulares vigentes sea tan elevado que justifique esta
forma de identificacion, p. €j.:

a) blanca — administrativa;

b) amarilla— ATC;

c) rosada — seguridad técnica;

d) malva — mapa de area peligrosa; y

e) verde — mapas/cartas.

5.2.4 AIP electronicas (eAlP)

Nota editorial.— El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Notas de 4.6.1.

Nota.— En el Doc 8126 se proporcionan textos de orientacion acerca de la produccion y
suministro de eAIP.
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Nota editorial.— El texto de 5.2.4.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.6.2.

4:6:25.2.4.1 Cuando se suministre una eAIP, el contenido de su informacion y la estructura de los
capitulos, secciones y subsecciones se ajustaran al contenido y estructura de la AIP impresa. La eAIP
incluira ficheros que permitan imprimir la AIP.

5.2.4.2 La informacion nueva o revisada se identificard ya sea mediante una anotacion frente a
ella en el margen o mediante un mecanismo que permita comparar la informacién nueva/revisada con la
informacion anterior.

Nota editorial.— El texto de 5.2.4.3 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 4.6.3.

4:6:35.2.4.3 Cuando se suministre la eAIP, deberia estar disponible en un medio de distribucion
fisico (CD, DVD, etc.) o en linea en internet.

Nota.— En la Orientacion sobre la utilizacion de la internet publica para aplicaciones
aeronauticas (Doc 9855) figuran textos de orientacion sobre el uso de la internet.

525 NOTAM

5.2.5.1 Especificaciones generales

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.1 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.1.

5245.2.5.1.1 A reserva de lo especificado en 5:235.2.5.1.4 y 5:245.2.5.1.5, el texto de cada
NOTAM contendra la informacion en el orden indicado en el formato NOTAM del Apéndice 63.

Nota editorial.— El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 5.2.2.

Nota.— En el Doc 8126 se proporcionan textos de orientacion detallados que cubren la
produccion de NOTAM, SNOWTAM, ASHTAM y produccion de informacion previa al vuelo (PIB).

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.2.

5225.2.5.1.2 El texto de un NOTAM se compondra utilizando los significados/fraseologia
abreviada uniforme asignados al codigo NOTAM de la OACI, complementados mediante abreviaturas de
la OACI, indicadores, identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras y lenguaje
claro.

Nota editorial.— El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 5.2.2.1.

Nota'.— Los cddigos NOTAM de la OACI asi como los significados/fraseologia abreviada
uniforme y las abreviaturas de la OACI figuran en el documento titulado Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea— Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

" Aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020.
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Nota 1°. — Los cddigos NOTAM de la OACI asi como los significados/fraseologia abreviada
uniforme y las abreviaturas de la OACI figuran en el documento titulado Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea— Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

Nota 2.— En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Aerddromos
(PANS-Aerédromos, Doc 9981) figuran procedimientos adicionales que cubren la presentacion de
informes del estado de la superficie de la pista.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.3 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.2.1.

5221452.5.1.3 Han 5
%&%%%&%%FW&WH&WTOdOS los NOTAM se expedlran

en inglés.

Nota.— Si se requiere para los usuarios nacionales, los NOTAM podran expedirse también en el
idioma nacional.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.3.

5:235.2.5.1.4 Hasta el 4 de noviembre de 2020, Eala informacion relativa a depositos de nieve,
nieve fundente, hielo, yagua—estaneada escarcha, agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve
fundente, hiclo o escarcha en el area de movimiento en—el-pavimento—delos—aerédromesthelipuertos
contendratos—datos,—euando—se—notifiquen se difundira por medio de s SNOWTAM, y contendra la

informacion en el orden indicado en el formato de SNOWTAM del Apéndice 4.

5.25.1.4 A partir del 5 de noviembre de 2020, Eala informacion relativa a depositos de nieve,
nieve fundente, hielo, yagua—estaneada escarcha, agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve

fundente, hielo o escarcha en el drea de movimiento en—el-pavimento—delos—aerddromosthelipuertos

contendralos—datos,—euando—se—notifiquen se difundira por medio de sn SNOWTAM, y contendra la
informacion en el orden indicado en el formato de SNOWTAM del Apéndice 4.

Nota.— El origen y el orden de la informacion son el resultado de procesos y procedimientos de
evaluacion prescritos en los PANS-Aerodromos (Doc 9981).

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.5 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.4.

52:45.2.5.1.5 La informacion relativa a un cambio de importancia para las operaciones en la
actividad volcanica, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas contendra los datos, cuando se
notifiquen por medio de un ASHTAM, en el orden indicado en el formato de ASHTAM del Apéndice 35.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.6 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.6.

52.65.2.5.1.6 Cuando un NOTAM contenga errores, se expedira otro NOTAM con un numero
nuevo que sustituya al NOTAM con errores o se cancelara el NOTAM con errores y se expedird uno
nuevo.

2 Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020.



C-41

Nota editorial— El texto de 5.2.5.1.7, 5.2.5.1.7.1 y 5.2.5.1.8 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.7.

5275.2.5.1.7 Cuando se expida un NOTAM que cancele o sustituya un NOTAM anterior, se
indicard la serie y el nimero del NOTAM anterior.

5.2.5.1.7.1 La serie, indicador de lugar y asunto de ambos NOTAM seran los mismos.

5.2.5.1.8  Un NOTAM solo podra cancelarse por otro NOTAM.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.9 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 5.2.8.

52.85.2.5.1.9 Cada NOTAM tratara unicamente de un asunto y de una condicion relativa al
asunto.

Nota.— Los textos de orientacion sobre la combinacion de un asunto y una condicion relativa al
asunto de conformidad con los Criterios de seleccion de los NOTAM figuran en el Doc 8126.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.10 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.9.

5295.2.5.1.10 Cada NOTAM sera lo mas conciso posible y se redactara de modo que se
entienda claramente sin necesidad de remitirse a otro documento.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.11 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.10.

52406 5.2.5.1.11 Cada NOTAM se transmitira como un mensaje unico de telecomunicacion.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.12 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.11.

52H5.2.5.1.12 Los NOTAM que contengan informacion de cardcter permanente o temporal
de larga duracion llevarén las referencias apropiadas a la AIP o al Suplemento AIP.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.13 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.12.

52425.2.5.1.13 Los indicadores de lugar contenidos en el texto de un NOTAM seran los que
figuran en los Indicadores de lugar (Doc 7910).

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.13.1 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.12.1.

5242-145.2.5.1.13.1 En ningun caso se utilizard una forma abreviada de tales indicadores.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.1.14 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.12.2.

5242252.5.1.14 Si a un emplazamiento no se le hubiera asignado ningin indicador de
lugar OACI, se indicara el nombre del lugar en lenguaje claro deletreandelo-de-conformidad-econt3-2, con
la ortografia utilizada localmente y, cuando sea necesario, se transcribira al alfabeto basico latino ISO.
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5.2.5.2 Asignacion de nimero y serie de NOTAM

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.5.

5255.2.52.1 Eleriginaderdetos La Oficina NOTAM internacional asignara a cada uno de los
NOTAM un-—nttmere—de una serie identifieade identificada por una letra y un ntimero de cuatro cifras
seguidas de una barra y de un nimero de dos cifras para el afio. El nimero de cuatro cifras serd
consecutivo y se basara en el afo civil.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.2.2 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 5.2.5.

Neta— 5.2.522  Easseties—de NOFAM-pueden—identiticarsemediantetastetras—A—a——con
exeepeton-de-S-yF-Las letras S y T no se utilizaran para identificar las series de NOTAM.

5.2.5.2.3 Todos los NOTAM se dividiran en series segin el asunto, transito o lugar o una
combinacion de los mismos, dependiendo de las necesidades de los usuarios. Los NOTAM para
aerddromos que permiten transito aéreo internacional se expediran en la serie de NOTAM internacional.

5.2.5.2.4 Si el NOTAM se expide tanto en inglés como en el idioma nacional, la serie del
NOTAM se organizara de modo que la serie de idioma nacional equivalga a la serie del inglés en
términos de contenido y numeracion.

5.2.5.2.5 Cuando sea posible, la serie de idioma nacional deberia tener la misma numeracion
que la serie del inglés para facilitar su comparacion.

5.2.5.2.6  El contenido y la cobertura geografica de cada serie de NOTAM se especificara en
detalle en la AIP, GEN 3.

5.2.5.2.7 La asignacién de series se vigilara y, de ser necesario, se adoptaran las medidas

apropiadas para garantizar que ninguna serie alcance el numero maximo posible de NOTAM expedidos
antes de fines del afio civil.

5.2.5.3 Lista de verificacion de NOTAM

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.3.1 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 5.2.13.

Nota.— EI omitir un NOTAM en la lista de verificacion no sirve-para—cancelarur-NOTAM lo

cancela.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.3.2 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.13.

5.2.5.3.2 Se expedira wnuna lista de verificacion de NOTAM para cada serie.
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Nota editorial.— El texto de 5.2.5.3.3 se traslada desde el Anexo 15,5.2.13.1.

5243-145.2.5.3.3 La lista de verificacion de fos NOTAM contendra una referencia a las tltimas
Enmiendas AIP, Suplementos AIP, conjuntos de datos, y por lo menos a leslas AIC de distribucion
internacional y, cuando asi se seleccione, incluira la lista de verificacion de los Suplementos AIP.

Nota editorial.— El texto de 5.2.5.3.4 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.13.2.

5243252.53.4 La lista de verificacion de fos NOTAM tendra la misma distribucion que la
actual serie de mensajes a la que se refiere y se identificara claramente como lista de verificacion.

1.1 5.3 Datos digitales

5.3.1 Disposiciones generales

Nota editorial.— El texto de 5.3.1.1 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 11.2.1.

H2145.3.1.1 Para facilitar y apoyar el intercambio de conjuntos de datos digitales entre los
proveedores de datos y los usuarios de los mismos, Se—wutizard—deberia utilizarse como marco de
referencia la serie de normas ISO 19100 para informacion geogréafica.

orlentaC|0n sobre el uso de las normas ISO 19100.

Nota editorial— El texto de 5.3.1.2 y la Nota 1 se traslada desde el Anexo 15, 10.4.2.

10:425.3.1.2 Se proporcionara una deelaracién—amplia descripcion de los conjuntos de datos
digitales eleetrénicos dlsponlbles sebr%el—teﬂcene—y—ebstaeules en la forma de espemﬁcacmnes de los
productos de datos, e

la navegacion aérea podran evaluar los productos y determinar si cumplen con los requisitos para el uso

(aplicacion) preyeetade-previsto.
Nota 1— La Norma ISO 19131 espeemea—les—mqﬁrsﬁes—y—mmas—genemles—de—las

------ afica-describe las especificaciones de

Ios productos de datos geograflcos

Nota editorial.— El texto de la Nota 2 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 11.2.2.

Nota 2.— Se-ineluye Puede incluirse una descripcion general, el ambito de las especificaciones,
identificacion de productos de datos, estructura y contenido de los datos, sistema de referencia, calidad
de los datos, captacion de datos, mantenimiento de datos, presentacion de datos, entrega de productos de
datos, informacion adicional y metadatos.
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Nota editorial.— El texto de 5.3.1.3 se traslada desde el Anexo 15, 11.3.1.

H315.3.1.3 El contenido y la estructura de los conjuntos de datos eartegraficos-de-aerdédromes
digitales se definiran seglin un esquema de aplicacion y un catalogo de atributos.

Nota.— La Norma ISO 19109 contiene reglas para los esquemas de aplicacidn, mientras que la
Norma ISO 19110 describe el método de catalogacion de atributos para la informacion geograéfica.

Nota editorial.— El texto de 5.3.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 3.6.4.

3.6:4-Recomendacién— 5.3.1.4 El modelo de informacion aeronautica que se utilice deberia
abarcar los datos acronduticos y la informacion aeronautica que se desee intercambiar.

Nota editorial.— El texto de 5.3.1.5 se traslada desde el Anexo 15, 3.6.5.

3.6.5Recomendacién— 5.3.1.5 El modelo de informacion aeronautica que se utilice deberia:

a) utilizar el Lenguaje Unificado de Modelado (UML) para describir los atributos de la
informacién aeronautica y sus propiedades, asociaciones y tipos de datos;

b) incluir restricciones a los valores de los datos y reglas para la verificacion de datos;
¢) incluir disposiciones relativas a metadatos como se especifica en 3:424.2.1y5.3.2;y

d) incluir un modelo de temporalidad que permita captar la evolucion de las propiedades de una
caracteristica de informacion aeronautica durante su ciclo de vida.

Nota editorial.— El texto de 5.3.1.5 y las Notas 1 y 2 se traslada desde el Anexo 15, 3.6.6.

3.6.6—Recomendacién—>5.3.1.6  El modelo de intercambio de datos aeronduticos que se
utilice deberia:

a) aplicar un formato de codificacion de datos usado comunmente;

b) abarcar todas las clases, los atributos, los tipos de datos y las asociaciones del modelo de
informacién aeronautica descrito en 3-6-55.3.1.5; y

¢) proporcionar un mecanismo de extension por medio del cual los grupos de usuarios puedan
ampliar las propiedades de las caracteristicas existentes y afadir nuevas caracteristicas que no
afecten negativamente la normalizacion mundial.

Nota 1.— El uso de un formato de codificacion de datos cominmente utilizado tiene por objetivo
garantizar la interoperabilidad en el intercambio de datos aeronduticos entre los organismos y
organizaciones que participen en la cadena de procesamiento de los datos.

Nota 2.— Algunos ejemplos de formatos utilizados cominmente para la codificacion de datos
son: el lenguaje de marcado extensible (XML), el lenguaje de marcado geografico (GML) y la notacién
de objetos JavaScript (JSON).
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5.3.1.7 Deberian utilizarse cartas, mapas o diagramas para complementar los conjuntos de datos
digitales.
5.3.2 Metadatos

5.3.2.1 Cada conjunto de datos incluird el conjunto minimo de metadatos que figura a
continuacion:

a) nombre de la organizacion o entidades que proporcionan el conjunto de datos;
b) fechay hora en que se proporciond el conjunto de datos;
c) periodo de validez del conjunto de datos; y
d) cualquier limitacion con respecto al uso del conjunto de datos.
Nota.— En la Norma ISO 19115 se especifican requisitos para los metadatos de informacion
geografica.
5.3.3 Conjuntos de datos

Nota.— El asunto al que se refieren los datos puede figurar en multiples conjuntos de datos.

5.3.3.1 Conjuntos de datos AIP

Nota.— EI conjunto de datos AIP tiene por objeto apoyar la transicion inicial en el dominio ATM
hacia el uso de conjuntos de datos digitales en lugar de productos impresos. Por consiguiente, su alcance
se define considerando la probabilidad de que los proveedores de servicios, el ATC y los usuarios del
espacio aéreo IFR/VFR utilicen realmente en formato digital los datos contenidos en este conjunto.

5.3.3.1.1 EI conjunto de datos AIP contendra datos sobre los asuntos siguientes, con las
propiedades indicadas entre paréntesis incluidas como minimo (si corresponde):

a) espacio aéreo ATS (tipo, nombre, limites laterales, limites verticales, clases de espacio
aéreo);

b) espacio aéreo para actividades especiales (tipo, nombre, limites laterales, limites verticales,
restriccion, activacion);

c) ruta ATS y otra ruta (designador, reglas de vuelo);
d) tramo de ruta (especificacion de navegacion, de qué punto, a qué punto, derrota, longitud,
limite superior, limite inferior, MEA, MOCA, direccion del nivel de crucero, performance de

navegacion requerida);

e) punto de recorrido — en ruta (identificacion, ubicacion, formacion);
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f) aerodromo/helipuerto (indicador OACI de ubicacion, nombre, designador IATA, ciudad a la
que se presta servicio, con certificacion de la OACI, fecha de la certificacion, fecha en que
expira la certificacion, tipo de control, elevacion del terreno, temperatura de referencia,
declinacion magnética, punto de referencia);

g) pista (designador, longitud nominal, anchura nominal, tipo de superficie, resistencia);

h) direccion de la pista (designador, marcacion verdadera, umbral, TORA, TODA, ASDA,
LDA);

i) FATO (designacion, longitud, anchura, punto del umbral);

j)  TLOF (designador, punto central, longitud, anchura, tipo de superficie);

k) radioayuda para la navegacion (tipo, identificacion, nombre, aecrodromo al que se presta
servicio, horas de funcionamiento, declinacion magnética, frecuencia/canal, posicion,

elevacion, marcacion magnética, marcacion verdadera, direccion de marcacion cero);

Nota 1.— La descripcidon de los asuntos a los que se refieren los datos, sus propiedades, el tipo de
datos y los requisitos de calidad de los datos aplicables figuran en el Apéndice 1.

Nota 2.— El conjunto de datos AIP incluye las enmiendas AIP y la informacién de los SUPPS
pertinentes.

5.3.3.1.2 Cuando una propiedad no esta definida para un suceso particular relacionado con los
asuntos enumerados en 5.3.3.1.1, en el subconjunto de datos AIP se incluird explicitamente la indicacion
“no se aplica”.

5.3.3.2 Conjunto de datos sobre el terreno y los obstaculos

Nota editorial.— El texto de la Nota del parrafo 5.3.3.2 se traslada desde el Anexo 15, Capitulo 10.

Nota.— Los datos eleetrénicos sobre el terreno y los obstaculos estan destinados a ser utilizados
en las aplicaciones de navegacion aérea siguientes:

a) sistema de advertencia de proximidad del terreno con funcidén frontal de evitacion del terreno y
sistema de advertencia de altitud minima de seguridad (MSAW);

b) determinacion de los procedimientos de contingencia a utilizar en caso de emergencia durante la
aproximacion o el despegue frustrados;

c) analisis de las limitaciones de operacion de la aeronave;
d) disefio de procedimientos por instrumentos (incluidos los de aproximacion en circuito);

e) determinacion del procedimiento de descenso en crucero en ruta y lugar para el aterrizaje de
emergencia en ruta;

f) sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS); y
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g) produccion de cartas aeronduticas y bases de datos de a bordo.
Los datos también pueden utilizarse en otras aplicaciones, como los simuladores de vuelo y los sistemas

de vision sintética, y ayudar en la determinacién de restricciones de altura o la eliminacion de obstaculos
gue representen un peligro para la navegacion aérea.

5.3.3.2.1 Conjunto de datos sobre el terreno

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.1.1 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, tltima parte de 10.2.1.

5.3.3.2.1.1 Lareticula de terreno sera angular o lineal y tendr4 forma regular o irregular.

Nota.— En regiones a latitudes més altas, el espaciado de la reticula de latitud se puede ajustar
para mantener constante la densidad lineal de los puntos de medicién.

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 10.2.2.

4022 5.3.3.2.1.2 Los conjuntos de datos eleetrénicos sobre el terreno incluiran aspectos
espaciales (posicion y elevacion), tematicos y temporales para la superficie de la Tierra en la que figuren
caracteristicas naturales existentes como montafas, colinas, sierras, valles, masas de agua y hielos y
nieves eternos, y sin incluir los obstaculos. En—términes—praecticos;—y—dDependiendo del método de
adquisicion que se utilice, representara la superficie continua que existe entre el suelo desnudo y la
cumbre de la cubierta de copas (o un punto intermedio, conocido también como “primera superficie
reflejante”).

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 10.2.3.

406:2:35.3.3.2.1.3 En los conjuntos de datos sobre el terreno se proporcionara un solo tipo de
caracteristica, es decir, el terreno. Los atributos de caracteristicas que describen el terreno seran los que se
enumeran en la-Fabla-AS8-3 el Apéndice 6, Tabla A6-1. Los atributos de caracteristicas del terreno que se
enumeran en la-Fabla-A&-3 el Apéndice 6, Tabla A6-1 representan el conjunto minimo de atributos del
terreno y los que figuran como obligatorios se registraran en el conjunto de datos sobre el terreno.

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 10.2.4.

102453.3.2.1.4 Los datos eleetrénicos sobre el terreno de cada area concordaran con los
requisitos numéricos aplicables que figuran en la-Fabla-A81-del- Apéndice-8el Apéndice 1.

5.3.3.2.2 Conjunto de datos sobre los obstaculos

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 10.3.1.

10345.3.3.2.2.1 Los elementos de datos sobre obstaculos son caracteristicas que se representaran
en los conjuntos de datos por puntos, lineas o poligonos.
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Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.2.2 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 10.3.2.

1032 5.3.3.2.2.2 En los conjuntos de datos sobre obstaculos se proporcionaran todos los tipos
de caracteristicas de obstaculos definidos y cada uno de ellos se describira de conformidad con la lista de
atributos obligatorios que figuran en la Tabla A8-4A6-2 del Apéndice 86.

Nota.— Por definicién, los obstaculos pueden ser fijos (permanentes o temporarios) o moviles.
En el Apéndice 86, Tabla A8-4A6-2, se enumeran los atributos especificos relacionados con tipos méviles
(operaciones de caracteristicas) y provisionales de obstaculos como atributos optativos. Si esos tipos de
obstaculos se proporcionan en el conjunto de datos, también son necesarios los atributos adecuados que
describen tales obstaculos.

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.2.3 se traslada desde el Anexo 15, 10.3.3.

1033 53.3.2.2.3 Los datos eleetrénices sobre obstiaculos de cada area concordaran con los
requisitos numéricos aplicables que figuran en la-Fabla-A8-2-del Apéndice 81.

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.2.4 se traslada desde el Anexo 15, 10.4.10.

+0:4105.3.3.2.2.4 La especificacion de productos de datos sobre obstaculos, apoyada por las
coordenadas geograficas para cada aerddromo que se tiene en cuenta en el conjunto de datos, contendra
una descripcion de las areas siguientes:

— Areas 2a, 2b, 2¢, 2d;
— area de trayectoria de despegue; y

— superficies limitadoras de obstaculos.

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.2.4 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 10.1.9.

Nota.— Los datos sobre el terreno del Area 4 y los datos sobre obstaculos del Area 2 son suficientes
normalmente para apoyar la produccion de la Carta topogrdfica para aproximaciones de precision — OACI.
Cuando se requieran datos mas detallados sobre obstaculos del Area 4, los mismos pueden
proporcionarse de conformidad con las especificaciones relativas a datos sobre obstaculos del Area 4
qgue figuran en el Apéndice 86, Tabla A8-2A6-2. Los textos de orientacion sobre los obstaculos
apropiados para esta carta figuran en el Manual de cartas aeronauticas (Doc 8697).

5.3.3.3 Conjuntos de datos cartograficos de aerdédromo

Nota editorial.— El texto de las Notas 1y 2 del parrafo 5.3.3.3 se traslada desde el Anexo 15, Capitulo 11.

Nota 1.— Los datos cartogréaficos de aerédromo incluyen informacion geografica del aerédromo
que sirve de apoyo a las aplicaciones que mejoran la conciencia situacional del usuario o complementan
la navegacion de superficie, y de ese modo contribuyen a mejorar los margenes de seguridad operacional
y la eficiencia operacional. Los conjuntos de datos cartogréficos de aerédromo que cumplen los
requisitos de exactitud de los elementos de los datos para que sirvan a la toma de decisiones en
colaboracién, la conciencia situacional comin y las aplicaciones de guia de aerédromos estan
destinados a ser utilizados en las siguientes aplicaciones de navegacion aérea, entre otras:
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a) conciencia de posicion y ruta, incluyendo mapas méviles que le indican a la aeronave su
posicién, guia y navegacion de superficie (como el A-SMGCS);

b) conciencia del transito, incluyendo la vigilancia y la deteccion y alerta de incursiones en
pista;

c) facilitacion de informacién aerondutica relativa a aerédromos, incluidos los NOTAM;
d) gestion de recursos e instalaciones de aerédromos; y
e) produccion de cartas aeronauticas.

Los datos también pueden utilizarse en otras aplicaciones, como simuladores de vuelo o dispositivos de
instruccion y sistemas de vision sintética.

Nota 2.— Los datos cartogréaficos de aerédromo estan organizados y dispuestos en bases de
datos cartogréficos de aer6dromo (AMDB) para facilitar su almacenamiento electrénico y su uso en las
aplicaciones correspondientes.

Nota 3.— EI contenido de los conjuntos de datos cartograficos de aer6dromos se define en
EUROCAE ED99D / RTCA DO 272D.

Nota editorial— El texto de la Nota 4 del parrafo 5.3.3.3 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 11.3.3.

Nota 4.— En el Documento DO-291B de la RTCA y en el ED-119B — Interchange Standards for
Terrain, Obstacle and Aerodrome Mapping Data (Normas de intercambio de datos sobre el terreno y los
obstaculos y datos cartograficos de aerodromo) de la Organizacion Europea para el Equipamiento de la
Aviacion (EUROCAE) figuran los elementos de metadatos aplicables a los datos cartogréaficos de
aerédromo.

5.3.3.3.1 Datos cartograficos de aeroédromo — requisitos para su suministro

Nota editorial. — EI texto de 5.3.3.3.1.1 y las Notas se traslada desde el Anexo 15, 11.1.1.

H-1+1+—Recomendaeién:5.3.3.3.1.1 Los datos cartograficos de aer6dromo deberian
complementarse con datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos del Area 3 de modo de asegurar
la uniformidad y calidad de todos los datos geograficos relativos al aerédromo.

Nota 1.— Los requisitos de exactitud e integridad de los datos cartograficos de aerédromo
figuran en el Anexo-14-olument-Apéndice 51.

Nota 2.— Los datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos del Area 3 y los datos
cartogréaficos de aer6dromo podrén originarse usando técnicas de adquisicion comunes y administrarse
dentro de un sistema de informacion geografica (SIG) Unico.

2 O 2 o O d o

aerédromeo El contenido de los conjuntos de datos cartograficos de aerodromos se define en EUROCAE
ED99D / RTCA DO 272D.
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5.3.3.4 Conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos

Nota.— EI objetivo del conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos es apoyar
la transicion inicial en el entorno ATM hacia el uso de conjuntos de datos digitales en lugar de productos
impresos. Por consiguiente, su alcance se define considerando la probabilidad de que los proveedores de
servicios, el ATC y los usuarios del espacio aéreo IFR/VFR utilicen realmente en formato digital los
datos contenidos en este conjunto.

5.3.3.4.1 El conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos contendra datos
sobre los asuntos siguientes, incluyendo como minimo las propiedades indicadas entre paréntesis (si
corresponde):

a) Procedimiento (todas las propiedades);

b) Tramo del procedimiento (todas las propiedades);

¢) Tramo de aproximacion final (todas las propiedades);

d) Punto de referencia del procedimiento (todas las propiedades);

e) Espera del procedimiento (todas las propiedades);

f) Procedimiento de helicoptero (todas las propiedades).

Nota 1.— La descripcion de los asuntos a los que se refieren los datos, sus propiedades, el tipo
de dato y los requisitos de calidad de los datos aplicable figuran en el Apéndice 1.

Nota 2.— El conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos deberia incluir
ademas los requisitos de publicacion de los datos contenidos en los PANS-OPS, Volumen Il (Doc 8168).
5.4 Servicios de distribucion

5.4.1 Generalidades

Nota editorial.— El texto de 5.4.1.1 se traslada desde el Anexo 15, Nota 3 del parrafo 3.3.3.2.

Nota—3-5.4.1.1 La distribucion al siguiente usuario previsto diferird en cuanto al método de
entrega que se aplique, que podra ser:

a) Distribucion fisica. Medio de distribuir informacion aeronautica y datos aeronauticos
enviandolos en un paquete fisico, por ejemplo, a través del servicio postal; o

b) Distribucion electronica directa. Medio de distribuir informacion aeronautica y datos
aeronauticos automaticamente usando una conexion electronica directa entre el AIS y el
siguiente usuario previsto.
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Nota editorial.— El texto de 5.4.1.2 se traslada desde el Anexo 15, Nota 4 del parrafo 3.3.3.2.

Neta—4-5.4.1.2 Los diferentes métodos de envio y medios de presentacion de los datos pueden
exigir procedimientos distintos para garantizar la calidad de datos requerida.

Nota. — En el documento titulado Manual on System Wide Information Management (SWIM)
Concept [Manual sobre el concepto de gestién de la informacion de todo el sistema] (Doc 10039) figura
mas orientacion acerca de la distribucion del conjunto de datos digitales.

5.4.1.3 Una lista de verificacion de los conjuntos de datos disponibles, con su fecha de entrada en

vigencia y su fecha de publicacion, se pondra a disposicion de los usuarios para garantizar que se estén
utilizando datos vigentes.

5.4.1.4 La lista de verificacion de los conjuntos de datos se facilitara mediante el mismo

mecanismo de distribucion que se emplea para los conjuntos de datos.

5.4.2 Distribucion de NOTAM

Nota editorial.— El texto de 5.4.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 2.3.3 y el texto de la Nota se traslada
desde el Anexo 15, Nota del parrafo 5.3.4.

23354.2.1 Los AdSservicios de informacion aeronautica haran los arreglos necesarios para
satisfacer los requisitos operacionales relativos a la expedicion y recibo de los NOTAM distribuidos por
telecomunicaciones.

Nota.— Podran hacerse arreglos para el intercambio directo de SNOWTAM (véase el
Apéndice 24) entre aerédromos/ helipuertos.

Nota editorial.— El texto de 5.4.2.2 se traslada desde el Anexo 15, 5.3.4.

5345.4.2.2 El intercambio internacional de ASHTAM (véase 52:45.2.5.1.6) y de NOTAM
cuando los Estados sigan utilizando los NOTAM para distribuir informacion sobre actividad volcanica,
incluira los centros de avisos de cenizas volcanicas y los centros designados por acuerdo regional de

navegacwn aérea para el funcmnamlento d%ﬁstemas—d%dﬂtstﬂbﬂe}eﬂ—per—sa{eme AFS {-s+stema—ée

de—eemume&eteﬁes—per—sa%el-}te—élSGS}}del Serv1c1o seguro de 1nforma01on de datos de aviacion (SADIS)

del AFS y el servicio de ficheros internet (WIFS) del sistema mundial de prondsticos de area (WAFS), y
tomara en consideracion los requisitos de las operaciones de larga distancia.

Nota editorial.— El texto de 5.4.2.3 se traslada desde el Anexo 15, 5.3.4.1.

53415.4.2. 3 Es%es—m%ere&mbiesEl 1ntercamb10 de NOTAM entre las oﬁcmas NOTAM
mtemacmnales mitara Ha : a-lasnecesida 3 3 £

interiores y entre las oficinas NOTAM 1nternac1onales y las dependen01as multlnacwnales de
procesamiento de NOTAM cubriran, en la medida de lo posible, las necesidades del personal encargado
de operaciones, comprendidos los miembros de la tripulacion de vuelo.
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Nota editorial.— El texto de 5.4.2.4 se traslada desde el Anexo 15, 5.3.4.2.

53-425.4.2.4 En lo posible y con sujecion a los requisitos estipulados en 5:3-45.4.2.3, se usara un
sistema de distribucion predeterminada para los NOTAM transmitidos por el AFS de conformidad con el

Apéndiee-SAnexol 5, 6.3.2.3.

Nota editorial.— El texto de 5.4.2.5 se traslada desde el Anexo 15, 5.3.3.

5335425 =it a—los—NO d Hinara—eud deb g by
internacionalmente El Estado iniciador autorizara la distribucion de otras series de NOTAM fuera de las
distribuidas en forma internacional cuando se le solicite.

5.5 Servicio de informacion previa al vuelo

5.5.1 La cobertura geografica de los servicios de informacion previa al vuelo deberia
determinarse y examinarse periddicamente. En general, la zona de cobertura deberia limitarse a la FIR
dentro de la cual se encuentra el aeroédromo/helipuerto, las FIR adyacentes, y toda ruta o seccioén de ruta
acrea que se recorre sin un aterrizaje intermedio, iniciandose en el aerodromo/helipuerto y extendiéndose
mas alla de las FIR mencionadas.

5.5.2 Aunque se considera que el NOTAM con proposito “M” no es objeto de exposicion
verbal, sino que esta disponible a solicitud, todos los NOTAM se proporcionaran por defecto para la
exposicion verbal y la reduccion del contenido deberia quedar a discrecion del usuario.

Nota editorial.— El texto de 5.5.3 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.1.

8215.5.3 Se utilizaran sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para poner a
disposicion del personal de operaciones, incluidos los miembros de la tripulacion, informacion
aeronautica y datos aeronauticos para que este personal se informe por si mismo y para fines de
planificacion del vuelo y del servicio de informacion de vuelo. La informacion aerondutica y los datos
aeronauticos disponibles cumpliran las disposiciones indicadas en 84-2-813el Anexo 15.

Nota editorial.— El texto de 5.5.4 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.2.

8-2:25.54 Los medios de autoinformacion de los sistemas automatizados de informacion previa
al vuelo permitiran el acceso al personal de operaciones, incluidos los miembros de la tripulacion de
vuelo y demas personal aeronautico interesado, para que realicen las consultas que sean necesarias al
servicio de informacion aerondutica por teléfono u otros medios de telecomunicaciones adecuados. La
interfaz hombre/maquina brindara facil acceso guiado a toda la informacion y los datos pertinentes.

Nota editorial.— El texto de 5.5.5 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.3 y Nota del parrafo 8.2.3.

8235.5.5 Los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para el suministro de
informacidn aeronautica y datos aeronauticos para fines de autoinformacion, planificacion del vuelo y
servicio de informacion de vuelo:

a) dispondran la actualizacion continua y oportuna de la base de datos del sistema con control de
la validez y la calidad de los datos aeronauticos almacenados;
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b) permitiran el acceso al sistema del personal de operaciones, incluidos los miembros de la
tripulacion de vuelo, el personal aerondutico interesado y demds usuarios aeronauticos por
medios adecuados de telecomunicaciones;

¢) suministraran la informacion aerondutica y los datos aeronduticos a los que se acceda en
formato impreso segun haga falta;

d) usaran procedimientos de acceso e interrogacion en lenguaje claro abreviado y con
indicadores de lugar OACI, segln corresponda, o a través de una interfaz de usuario con un
menu principal u otro mecanismo adecuado que se acuerde entre la autoridad de aviacion
civil y el explotador; y

e) responderan con rapidez a las solicitudes de informacién de los usuarios.
Nota.— Las abreviaturas y cédigos indicadores de lugar OACI figuran, respectivamente, en los

Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI
(PANS-ABC, Doc 8400) y los Indicadores de lugar (Doc 7910).

Nota editorial.— El texto de 5.5.6 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.4.

82-4-Recomendacién:5.5.6 Los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo en los que
se prevea un punto de acceso armonizado y comun para el personal de operaciones, incluidos los miembros
de la tripulacion de vuelo y demas personal aerondutico interesado, en la informacion aeronautica, de
conformidad con 8245.5.3, y en la informacién meteorologica, de conformidad con 9.4.1, del Anexo 3 —
Servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional, deberian establecerse por acuerdo entre la
autoridad de la aviacion civil o la entidad a la que se ha delegado la autoridad de suministrar los servicios
segun lo dispuesto en 2.1.1 ¢) y la autoridad meteoroldgica pertinente.

Nota editorial.— El texto de 5.5.7 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.5 y la Nota del parrafo 8.2.5.

8.2.55.5.7 Cuando se utilicen sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para
proporcionar un punto de acceso armonizado y comin para el personal de operaciones interesado en la
informacién y los datos aeronauticos y la informaciéon meteorologica, incluidos los miembros de la
tripulacion de vuelo y demds personal aerondutico interesado, la autoridad de aviacion civil o la entidad
en la que se haya delegado la autoridad de suministrar los servicios segun lo dispuesto en 2.1.1 c)
continuara siendo responsable de la calidad y puntualidad de la informacién aeronautica y los datos
aeronauticos proporcionados por el sistema.

Nota.— La autoridad meteoroldgica en cuestién continda siendo responsable de la calidad de la
informacién meteorolégica proporcionada por dicho sistema de conformidad con lo dispuesto en 9.4.3
del Anexo 3.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULO 6
ACTUALIZACIONES DE LA INFORMACION AERONAUTICA

6.1 Actualizaciones de los productos de informacidn aeronautica
6.1.1 El mismo ciclo de actualizacion se aplicara a las AIP y a los conjuntos de datos digitales

para garantizar la coherencia de las casillas de datos que figuran en los distintos productos de informacion
aeronautica.

6.1.2 Especificaciones relativas a las enmiendas de las AIP

Nota editorial.— El texto de 6.1.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.9.1 y la Nota del parrafo 4.2.9.1.

42916.1.2.1 Los intervalos regulares mencionados—en—4-2-9 de enmienda de las AIP se
especificaran en las AIP, Parte 1 — Generalidades (GEN).

Nota.— Los textos de orientacion relativos al establecimiento de intervalos entre las fechas de
publicacion de las Enmiendas AIP figuran en el Doc 8126.

Nota editorial.— El texto de 6.1.2.2 se traslada desde el Anexo 15, 4.3.7.

4:3-76.1.2.2 Cuando no se publique ninguna Enmienda AIP tras el intervalo regular establecido
o en la fecha de publicacion, se notificara mediante NIL y se distribuira como lista mensual-enlenguaje

elaro-de los NOTAM-vilidesseginto-exigido-per5-213-3-de verificacion de los NOTAM.

6.1.2.3 Se recurrird lo menos posible a enmiendas o anotaciones hechas a mano

6.1.2.4 Cuando la AIP se proporcione en mas de un volumen, cada volumen deberia incluir
servicios de enmienda separados.

6.1.3 Especificaciones relativas a los Suplementos AIP

Nota editorial.— El texto de 6.1.3.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.4 y la Nota del parrafo 4.4.4.

4446.1.3.1 Cuando se produzca un error en un Suplemento AIP o cambie su periodo de
validez, se publicara un nuevo Suplemento AIP como reemplazo.

Nota 1.— Los requisitos relativos a los NOTAM se aplican cuando no hay tiempo suficiente para
la distribucion de un Suplemento AIP.
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Nota editorial.— El texto de la Nota 2 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 4.4.1.

Nota 2.— En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) figuran textos de
orientacion sobre el uso de los Suplementos AIP, asi como ejemplos de dicho uso.

6.1.4 Especificaciones relativas a los NOTAM
6.1.4.1 Los NOTAM deberian publicarse con anticipacion suficiente para que las partes

afectadas adopten las medidas necesarias, salvo en el caso de falta de servicio, actividad volcanica,
liberacion de material radiactivo o productos quimicos toxicos, u otros sucesos que no pueden preverse.

Nota editorial.— El texto de 6.1.4.2 se traslada desde el Anexo 15, 5.1.1.5.

54456.14.2 Los NOTAM que notifiquen ayudas a la navegacion aérea, instalaciones o
servicios de comunicaciones fuera de servicio daran una idea del periodo en que se mantendran fuera de
servicio o la hora en que se espera restablecerlo.

Nota editorial.— El texto de 6.1.4.3 se traslada desde el Anexo 15, 5.1.1.4.

54+446.1.4.3 Se comunicara con un minimo de siete dias de antelacion la activacion de zonas
peligrosas, restringidas o prohibidas que se hayan establecido y la realizacion de actividades que
requieran restricciones temporales del espacio aéreo que no se deban a operaciones de emergencia.

Nota editorial.— El texto de 6.1.4.4 se traslada desde el Anexo 15, 5.1.1.4.1 y la Nota del
parrafo 5.1.1.4.1.

54441 Recomendacién:6.1.4.4 Deberia comunicarse lo antes posible toda anulacion
posterlor de las actividades o toda reduccion de las horas de actividad o de las dimensiones del espacio
aéreo afectado.

Nota.— Siempre que sea posible, conviene avisar con una antelacion minima de 24 horas para
poder completar el proceso de notificacion y facilitar la planificacion de la utilizacion del espacio aéreo.

6.1.4.5 Dentro del plazo de tres meses a partir de la expedicion de un NOTAM permanente, la
informacion contenida en el NOTAM se incluird en los productos de informacion aerondutica afectados.

6.1.4.6 Dentro del plazo de tres meses a partir de la expedicion de un NOTAM temporal de larga
duracion, la informacion contenida en el NOTAM se incluira en el Suplemento AIP.

6.1.4.7 Cuando un NOTAM con un fin de validez estimado supere imprevistamente el periodo
de tres meses, se expedira un NOTAM de reemplazo, salvo cuando se prevea que la duracion de la
condicion se extendera por un nuevo periodo de mas de tres meses, en cuyo caso se expedira un
Suplemento AIP.

Nota editorial.— El texto de 6.1.4.8 se traslada desde el Anexo 15, primera parte del parrafo 5.1.1.6.

544:66.1.4.8 Cuando se publique una Enmienda AIP o un Suplemento AIP de conformidad con
los procedimientos AIRAC, se iniciara un NOTAM denominado “iniciador” dando una breve descripcion
del contenido, la fecha y hora de entrada en vigor y el nimero de referencia de la enmienda o suplemento.
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Nota editorial.— El texto de 6.1.4.9 se traslada desde el Anexo 15, ultima parte del parrafo 5.1.1.6.

6.1.4.9 Este NOTAM tendra la misma fecha y hora de entrada en vigor que la enmienda o
suplemento y debera mantenerse valido en el boletin de informacion previo al vuelo por un periodo de
14 dias.

6.1.4.10  En el caso de los Suplementos AIP, el NOTAM “iniciador” se mantendra valido por
un periodo de 14 dias.

6.1.4.11  En el caso de Suplementos AIP con validez de menos de 14 dias, el NOTAM
“iniciador” se mantendra valido por el periodo de validez completo del Suplemento AIP.

6.1.4.12  En el caso de Suplementos AIP con validez de catorce dias o mas, el NOTAM
“iniciador” se mantendra valido por 14 dias, como minimo.

Nota editorial.— El texto de la Nota del parrafo 6.1.4.12 se traslada desde el Anexo 15, Nota del
parrafo 5.1.1.6.

Nota.— En el Manual para los servicios de informacion acronautica (Doc 8126) figuran los textos
de orientacion relativos a la iniciacion de los NOTAM en los que se anuncia la existencia de
Enmiendas AIP o Suplementos AIP de conformidad con los procedimientos AIRAC (“NOTAM iniciador”).

6.1.5 Especificaciones relativas a las actualizaciones de datos digitales

6.1.5.1 El intervalo de actualizacion para los conjuntos de datos digitales se especificara en la
especificacion del producto de datos.

6.15.2 Los conjuntos de datos que se han proporcionado anticipadamente (de conformidad con
el ciclo AIRAC) se actualizaran con los cambios no AIRAC ocurridos entre la publicacion y la fecha de
entrada en vigor.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

APENDICE 1. CATALOGO DE DATOS AERONAUTICOS

Nota 1.— EI Catalogo de datos aeronauticos esta disponible electronicamente y se
proporcionard como parte de los PANS-AIM.

Nota 2.— EI Catalogo de datos contiene una descripcion general del alcance de los datos AIM y
consolida todos los datos que el servicio de informacién aerondutica puede recopilar y mantener.
Proporciona una referencia con respecto a los requisitos de iniciacion y publicacion de los datos
aeronauticos

Nota 3.— El Catalogo de datos constituye un medio que permite a los Estados facilitar la
identificacion de las organizaciones y autoridades responsables de la iniciacion de datos e informacion
aeronauticos. Asimismo, establece una lista de términos comunes Yy facilita los acuerdos formales entre
los iniciadores de datos y el servicio de informacion aerondutica. Incluye los requisitos de calidad de los
datos aplicables, desde la iniciacion hasta la publicacion.

Nota 4.— El Catalogo de datos contiene los asuntos, propiedades y subpropiedades de los datos
aeronauticos con la organizacion siguiente:

Tabla A1-1 Datos de aerédromo;

Tabla Al-2 Datos sobre espacio aéreo;

Tabla A1-3 ATS y otros datos sobre rutas;

Tabla Al-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos;

Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion;

Tabla A1-6 Datos sobre obstaculos;

Tabla A1-7 Datos geograficos;

Tabla A1-8 Datos sobre el terreno;

Tabla A1-9 Tipos de datos; y

Tabla A1-10  Informacion sobre reglamentos, servicios y procedimientos nacionales y locales.

Nota 5.— El Catalogo de datos proporciona descripciones detalladas de todos los asuntos,
propiedades y subpropiedades, los requisitos de calidad de los datos y los tipos de datos.

Nota 6.— Los tipos de datos describen el caracter de la propiedad y subpropiedad y especifican
los elementos de datos que han de recopilarse.

Nota 7.— Las tablas del Catalogo de datos estan compuestas de las columnas siguientes:
@ Asunto respecto del cual pueden recopilarse datos

(2)(3) Propiedad es una caracteristica identificable de un asunto que puede definirse més a
fondo en subpropiedades

La clasificacion de un elemento de catalogo, como asunto, propiedad o subpropiedad, no impone
un modelo de datos determinado.

4 Los datos se clasifican en tipos diferentes. Véase la Tabla A1-9 en la que figura més
informacidn sobre los tipos de datos.
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5) Descripcidn del elemento de datos
(6) Las notas proporcionan informacion adicional o condiciones para proporcionarla.

@) Los requisitos de exactitud relativos a los datos aeronauticos se basan en un nivel de
confianza del 95%.

Para los puntos de referencia y los puntos que sirven un proposito doble, p.ej., punto de esperay
punto de aproximacion frustrada, se aplica la exactitud mas elevada.

Los requisitos de exactitud para los datos sobre los obstaculos y el terreno se basan en un nivel
de confianza del 90%.

(8) Clasificacion de integridad

9) Tipo de origen: los datos de posicion se identifican como levantamiento topografico,
calculado, declarado.

(10)  Resolucion de publicacion

Las resoluciones de publicacién para los datos de posicion geogréfica (latitud y longitud) se
aplican a las coordenadas formateadas en grados, minutos y segundos. Cuando se utiliza un
formato diferente (como grados con decimales para los conjuntos de datos digitales) o cuando el
lugar esta significativamente mas hacia el norte/sur, la resolucion de publicacion debe
corresponder a los requisitos de exactitud.

(11)  Resolucion de carta.

Nota 8.— EI Catalogo de datos contiene requisitos de calidad de los datos aeronauticos como se
dispuso originalmente en el Anexo 4, Apéndice 6, el Anexo 11, Apéndice 5, el Anexo 14, Volumen I,
Apéndice 4, el Anexo 14, Volumen II, Apéndice 1, y el Anexo 15, Apéndices 7 y 8, y en los PANS-OPS,
Volumen I1. ElI marco del Catalogo de datos estd concebido para ajustarse a los futuros requisitos de
calidad para tener en cuenta las demas propiedades y subpropiedades de los datos aeronauticos.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

APENDICE 2. CONTENIDO DE LA PUBLICACION DE INFORMACION
AERONAUTICA (AIP)

Nota 1.— No es necesario incluir los elementos de informacion con el prefijo “#AIP-DS#”
cuando estan disponibles en el conjunto de datos AIP (como se especifica en el Capitulo 5, 5.2.1.1.3).

Nota 2.— No es necesario incluir los elementos de informacion con el prefijo “#OBS-DS#”
cuando estan disponibles en el conjunto de datos sobre obstaculos (como se especifica en el Capitulo 5,
5.3.3.2.2).

Nota editorial.— EI texto del Apéndice 2 se traslada desde el Apéndice 1 del Anexo 15.

1.2 PARTE 1 — GENERALIDADES (GEN)

Cuando una AIP se produzca en un solo volumen, el prefacio, el registro de enmiendas, el registro de
suplementos, la lista de verificacion de paginas AIP y la lista actualizada de las enmiendas hechas a mano
apareceran unicamente en la Parte 1 — GEN, mientras que la anotacion “no se aplica” se ingresara en cada
una de esas subsecciones en las Partes 2 y 3.

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio

separado de enmiendas y suplementos, serd—ebligatorio—ineerperar se incorporara en cada volumen su
propio prefacio, registro de Enmiendas AIP, registro de Suplementos AIP, lista de verificacion de paginas

AIP, mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano.

GEN 0.1 Prefacio

Breve descripcion de la publicacion de informacion aeronautica (AIP), con indicacion de:
1) el nombre de la autoridad que la publica;

2) los documentos OACI aplicables;

3) el medio de publicacion (formato impreso, en linea, otros medios electronicos);

4) laestructura de la AIP y el intervalo regular establecido para las enmiendas;

5) la politica de propiedad intelectual, si correspondiera; y

6) el servicio a contactar en caso de detectarse errores u omisiones en la AIP.
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GEN 0.2 Registro de enmiendas AIP

Registro de enmiendas AIP y enmiendas AIP AIRAC (publicadas con arreglo al sistema AIRAC) que
contenga:

1) el nimero de la enmienda;
2) la fecha de publicacion;

3) lafecha en que se insert6 la enmienda (para las enmiendas AIP AIRAC, la fecha en que surte efecto);
y

4) las iniciales del funcionario que insert6 la enmienda.

GEN 0.3 Registro de suplementos AIP
Registro de suplementos AIP publicados que contenga:
1) el nimero del suplemento;
2) el asunto del suplemento;
3) las secciones de la AIP afectadas;
4) el periodo de validez; y

5) el registro de cancelaciones.

GEN 0.4 Lista de verificacion de paginas de la AIP
Lista de verificacion de las paginas de la AIP que contenga:
1) el nimero de la pagina/titulo de la carta; y

2) la fecha (dia, mes y afio) de publicacion o entrada en vigor de la informacion aeronautica.

GEN 0.5 Lista de enmiendas de la AIP hechas a mano
Lista de las enmiendas en vigor a la AIP hechas a mano que contenga:
1) las paginas de la AIP afectadas;
2) el texto de la enmienda; y

3) el nimero de la enmienda AIP por la cual se introdujo la enmienda a mano.
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GEN 0.6 Indice de la Parte 1
Lista de secciones y subsecciones contenidas en la Parte 1 — Generalidades (GEN).

Nota.— Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.

GEN 1. REGLAMENTOSY REQUISITOS NACIONALES
GEN 1.1 Autoridades designadas

Las direcciones de las autoridades designadas que se ocupan de la facilitacion de la navegacion aérea
internacional (aviacion civil, meteorologia, aduana, inmigracion, sanidad, derechos por servicios en ruta 'y
de aerédromo/helipuerto, cuarentena agricola e investigacion de accidentes aéreos) con indicacion, para
cada autoridad, de:
1) la autoridad designada;
2) el nombre de la autoridad;
3) la direccion postal;
4) el namero telefénico;
5) el niimero de telefax;
6) la direccion de correo electronico;

7) ladireccion del servicio fijo aeronautico (AFS); y

8) la direccion de sitio web, si tuviera.

GEN 1.2 Entrada, transito y salida de aeronaves

Reglamentos y requisitos relativos a la notificacion anticipada y las solicitudes de permiso para la entrada,
transito y salida de aeronaves civiles en vuelos internacionales.

GEN 1.3 Entrada, transito y salida de pasajeros y tripulacién
Reglamentos (incluidos los de aduana, inmigracion y cuarentena y los requisitos de notificacion
anticipada y solicitudes de permiso) relativos a la entrada, transito y salida de pasajeros no inmigrantes y
tripulacion.
GEN 1.4 Entrada, transito y salida de carga

Reglamentos (incluidos los de aduana y los requisitos de notificacion anticipada y solicitudes de permiso)
relativos a la entrada, transito y salida de carga.
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Nota.— Las disposiciones tendientes a facilitar la entrada y salida (de personal y material) para

busqueda, salvamento, investigacion, reparacion o recuperacién de aeronaves extraviadas o averiadas se
detallan en la Seccién GEN 3.6, Busqueda y salvamento.

GEN 1.5 Instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves
Descripcion breve de los instrumentos, equipo y documentos de vuelo de la aeronave, con indicacion de:
1) los instrumentos, equipo (de comunicaciones, navegacion y vigilancia de aeronaves, etc.) y
documentos de vuelo que hayan de llevarse a bordo, incluidos los requeridos especialmente ademas
de lo dispuesto en el Anexo 6, Parte I, Capitulos 6y 7; y
2) el transmisor de localizacion de emergencia (ELT), dispositivos de sefiales y equipos salvavidas que
se presentan en el Anexo 6, Parte I, 6.6 y en la Parte II, 2.4.5, cuando asi se disponga por acuerdos
regionales de navegacion aérea para los vuelos sobre zonas terrestres designadas.
GEN 1.6 Resumen de reglamentos nacionales y acuerdos/convenios internacionales
La lista de titulos y referencias y, cuando corresponda, los resumenes de los reglamentos nacionales que

interesen a la navegacion aérea, con una lista de los acuerdos/convenios internacionales ratificados por el
Estado.

GEN 1.7 Diferencias respecto de las normas, métodos recomendados y procedimientos
de la OACI

La lista de las diferencias importantes entre los reglamentos y métodos nacionales del Estado y las
correspondientes disposiciones de la OACI, con indicacion de:

1) la disposicion afectada (numero de Anexo y edicion, parrafo); y

2) el texto completo de la diferencia.

Todas las diferencias importantes deberan-indiearsese indicaran en esta subseccion. Todos los Anexos se
indicaran en orden numérico, aun cuando no existan diferencias con respecto a un Anexo, en cuyo caso
debera-ineluirsese incluira la notificacion NIL. Las diferencias nacionales o el grado de no aplicacion de
los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) debennetifiearsese notificaran inmediatamente a
continuacion del Anexo con el que se relaciona el procedimiento suplementario en cuestion.
GEN2. TABLASY CODIGOS
GEN 2.1 Sistema de medidas, marcas de aeronave y dias feriados

GEN 2.1.1 Unidades de medida

Descripcion de las unidades de medida utilizadas, incluyendo una tabla de unidades de medida.
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GEN 2.1.2 Sistema de referencia temporal

Descripcion del sistema de referencia temporal (sistema calendario y horario) utilizado, indicando si se
utiliza o no la hora de verano y la forma en que el sistema de referencia temporal se presenta en toda
la AIP.

GEN 2.1.3  Sistema de referencia horizontal
Breve descripcion del sistema de referencia horizontal (geodésica) utilizado que comprenda:
1) nombre/designacion del sistema de referencia;
2) determinacion y pardmetros de la proyeccion;
3) determinacion del elipsoide utilizado;
4)  determinacion de la referencia utilizada;
5) areas de aplicacion; y

6) explicacion, cuando corresponda, del asterisco empleado para identificar las coordenadas que no

satisfacen los requisitos de exactitud del-AnexeH-—del-Anexe14.

GEN 2.1.4 Sistema de referencia vertical
Breve descripcion del sistema de referencia vertical utilizado que comprenda:
1) nombre/designacion del sistema de referencia;

2) descripcion del modelo geoidal utilizado (incluso los parametros requeridos para la
transformacion de la altura entre el modelo utilizado y el EGM-96); y

3) una explicacién, cuando corresponda, del asterisco utilizado para identificar las
elevaciones/ondulaciones geoidales que no satisfacen los requisitos de exactitud-del-Anexe14.

GEN 2.1.5 Marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves

Indicacién de las marcas de nacionalidad y matricula de aecronave adoptadas por el Estado.

GEN 2.1.6 Dias feriados

La lista de los dias feriados con indicacion de los servicios afectados.
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GEN 2.2 Abreviaturas utilizadas en las publicaciones AIS

Lista ordenada alfabéticamente de las abreviaturas, con sus respectivos significados, utilizadas por el
Estado en sus AIP y en la distribucion de la informaciéon aeronautica y los datos aeronduticos, con las
indicaciones correspondientes en las abreviaturas nacionales que difieran de las que figuran en los
Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI
(PANS-ABC, Doc 8400).

Nota.— También puede incluirse una lista de definiciones o un glosario de términos en orden
alfabético.

GEN 2.3 Simbolos de las cartas aeronauticas

Lista de simbolos utilizados en las cartas ordenados segun las series de cartas en las que se aplican.

GEN 2.4 Indicadores de lugar

Una lista alfabética de los indicadores de lugar asignados a los emplazamientos de estaciones fijas
aeronauticas para utilizar con fines de cifrado y descifrado. Debe—propereionarseSe proporcionara una
indicacion con respecto a los lugares no conectados con el servicio fijo aeronautico (AFS).

#AIP-DS# GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacion
Lista alfabética de las radioayudas para la navegacion, con indicacion de:
1) el identificador;
2) el nombre de la estacion;
3) el tipo de instalacion/ayuda; y

4) indicacion de si se trata de una ayuda en ruta (E), de aerodromo (A) o ambas (AE).

GEN 2.6 Conversiones de unidades de medida
Tablas de conversion o formulas para la conversion de:
1) millas marinas a kilémetros y viceversa;
2) pies a metros y viceversa;
3) minutos decimales de arco a segundos de arco y viceversa; y

4) otras conversiones, segun corresponda.
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GEN 2.7 Saliday puesta del sol

Informacion sobre la hora de salida y puesta del sol, con una breve descripcion de los criterios utilizados
para determinar las horas indicadas y una tabla o formula simple que permita calcular las horas de salida y
puesta del sol en cualquier lugar dentro de su territorio o area de responsabilidad, o bien una lista
alfabética de los lugares para los que se indican las horas con mencion de la pagina correspondiente de la
tabla y de las tablas de salida y puesta del sol para las estaciones y los lugares seleccionados, con
indicacion de:

1) el nombre de la estacion;

2) el indicador de lugar OACI,

3) las coordenadas geograficas en grados y minutos;
4) las fechas para las que se indican las horas;

5) lahora de comienzo del creptsculo civil matutino;
6) la hora de salida del sol;

7) la hora de puesta del sol; y

8) la hora del final del creptsculo civil vespertino.

GEN 3. SERVICIOS

GEN 3.1 Servicios de informacion aeronautica
GEN 3.1.1 Servicio responsable

Descripcion de los servicios de informacion aeronautica suministrados y sus principales componentes,
con indicacion de:

1) el nombre del servicio/dependencia;
2) la direccion postal;

3) el numero telefonico;

4) el nimero de telefax;

5) la direccidn de correo electronico;
6) ladireccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera;

8) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que
se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

9) indicacion si el servicio no es H24.
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GEN 3.1.2  Area de responsabilidad

El area de responsabilidad del servicio de informacion aeronautica.

GEN 3.1.3 Publicaciones aeronauticas

Descripcion de los elementos de la-dectumentacidénintegrada-de los productos de informacion aeronautica,
que comprenda:

1) las AIP y el servicio de enmiendas correspondiente;

2) los Suplementos AIP;

3) las AIC;

4) los NOTAM y boletines de informacion previa al vuelo (PIB);
5) listas de verificacion y listas de NOTAM validos; y

6) la forma en que pueden obtenerse.

Cuando se utilice una AIC para promulgar precios de publicacion, debera—indiearsese indicara
adecuadamente en esta seccion de la AIP.

GEN 3.1.4 Sistema AIRAC

Breve descripcion del sistema AIRAC proporcionado, incluyendo una tabla de fechas AIRAC actuales y
del futuro cercano.

GEN 3.1.5 Servicio de informacion previa al vuelo en los aerodromos/helipuertos

Una lista de los aerodromos/helipuertos en los que se dispone regularmente de informacion previa al
vuelo que puede comprender:

1) los elementos de la-decumentaciénintegrada-de los productos de informacion aerondutica de que se

dispone;
2) los mapas y cartas que hay; y

3) lazona genera que cubren esos datos.

GEN 3.1.6 Dates-electrénicossobre-elterreno-y-obstaetlos-Conjuntos de datos digitales

1) nombre-delapersona servicio-u-organizacionresponsable—Descripcion de los conjuntos de

datos disponibles, incluyendo:
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titulo del conjunto de datos;
descripcion breve;
asuntos de los datos incluidos;
alcance geografico; y

si corresponde, limitaciones relativas a su uso.

y 5 v :
contacto para informarse sobre la forma en que pueden obtenerse conjuntos de datos, que

incluyan:

a) nombre de la persona, servicio u organizacion responsable;

b) direccion postal y direccion de correo electronico de la persona, servicio u organizacion
responsable;

c) numero de telefax de la persona, servicio u organizacion responsable;

d) numero de teléfono de contacto de la persona, servicio u organizacion responsable;

e) horas de servicio (periodo de tiempo incluyendo la zona horaria en que puede
establecerse contacto);

f) informacion en linea que puede utilizarse para contactar a la persona, servicio u
organizacion responsable; y

g) informacion adicional, de ser necesaria, acerca de como y cudndo contactar a la persona,

servicio u organizacion responsable.




C-68

GEN 3.2 Cartas aeronauticas

GEN 3.2.1 Servicios responsables

Descripcion del servicio o los servicios responsables de la produccion de cartas aeronauticas, con
indicacion de:

)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

9)

el nombre del servicio;

la direccidn postal;

el namero telefonico;

el nimero de telefax:

la direccion de correo electronico;
la direccion del AFS;

la direccion de sitio web, si tuviera;

mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que
se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

indicacion si el servicio no es H24.

GEN 3.2.2 Mantenimiento de las cartas

Breve descripcion de la forma en que se revisan y enmiendan las cartas acronauticas.

GEN 3.2.3 Adquisicion de las cartas

Detalles de como pueden obtenerse las cartas, con indicacion de:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

el servicio o agencia de ventas;

la direccion postal;

el nimero telefonico;

el nimero de telefax;

la direccion de correo electronico;
la direccion del AFS;

la direccion de sitio web, si tuviera.
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GEN 3.2.4 Series de cartas aeronauticas disponibles

Lista de las series de cartas aeronauticas disponibles, seguida de una descripcion general de cada serie y
una indicacion del uso previsto.

GEN 3.2.5 Lista de cartas acronauticas disponibles
Lista de las cartas aeronauticas disponibles, con indicacion de:
1) el titulo de la serie;
2) laescala de la serie;
3) el nombre o numero de cada carta o de cada hoja de la serie;
4) el precio por hoja; y

5) la fecha de la revision mas reciente.

GEN 3.2.6 Indice de la carta acronautica mundial (WAC) — OACI 1: 1 000 000
Carta indice donde figuren la cobertura y la disposicion de las hojas de la carta WAC 1:1 000 000
producida por el Estado. Si en vez de la WAC 1:1 000 000 se produce la carta aeronautica OACI
1:500 000, deberan utilizarse cartas indice para indicar la cobertura y la disposicion de la carta
aeronautica OACI 1:500 000.

GEN 3.2.7 Mapas topograficos

Detalles de como pueden obtenerse los mapas topograficos, con indicacion de:
1) el nombre del servicio/agencia de ventas;
2) la direccion postal;
3) el numero telefonico;
4) el namero de telefax;
5) ladireccion de correo electronico;

6) ladireccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera.

GEN 3.2.8 Correcciones de las cartas que no figuren en la AIP

Lista de las correcciones de las cartas acronauticas que no figuren en la AIP o indicacion de donde puede
obtenerse dicha informacion.
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GEN 3.3 Servicios de transito aéreo

GEN 3.3.1 Servicio responsable
Descripcion del servicio de transito aéreo y de sus principales componentes, con indicacion de:
1) el nombre del servicio;
2) la direccién postal;
3) el nimero telefonico;
4) el namero de telefax;
5) ladireccion de correo electronico;
6) ladireccion del AFS;
7) ladireccion de sitio web, si tuviera;

8) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que
se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

9) indicacion si el servicio no es H24.

GEN 332 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad para la que se suministran los servicios de transito aéreo.

GEN 3.3.3 Tipos de servicio

Breve descripcion de los principales tipos de servicios de transito aéreo suministrados.

GEN 3.3.4 Coordinacion entre el explotador y los servicios de transito aéreo

Condiciones generales en que se lleva a cabo la coordinacion entre el explotador y los servicios de
transito aéreo.

GEN 3.3.5 Altitud minima de vuelo

Criterios aplicados para determinar las altitudes minimas de vuelo.
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GEN 3.3.6 Lista de direcciones de dependencias de ATS

Lista alfabética de las dependencias de ATS y sus correspondientes direcciones, con indicacion de:

)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

el nombre de la dependencia;

la direccidn postal;

el namero telefonico;

el niamero de telefax;

la direccion de correo electronico;
la direccion del AFS;

la direccion de sitio web, si tuviera.

GEN 3.4 Servicios de comunicaciones y navegacion

GEN 3.4.1 Servicio responsable

Descripcion del servicio responsable del suministro de instalaciones de telecomunicaciones y navegacion,
con indicacion de:

1))
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

9)

el nombre del servicio;

la direccion postal;

el nimero telefonico;

el nimero de telefax;

la direccion de correo electronico;
la direccion del AFS;

la direccion de sitio web, si tuviera;

mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que
se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

indicacion si el servicio no es H24.
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GEN 3.4.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad para la que se suministran los servicios de

telecomunicaciones.

GEN 3.4.3 Tipos de servicio

Breve descripcion de los principales tipos de servicios e instalaciones proporcionadas, con indicacion de:

1) los servicios de radionavegacion;

2) los servicios orales y/o de enlace de datos;
3) el servicio de radiodifusion;

4) el idioma o los idiomas empleados; y

5) donde puede obtenerse informacion detallada.

GEN 3.4.4 Requisitos y condiciones

Breve descripcion de los requisitos y condiciones que rigen para el servicio de comunicacion.
GEN 3.4.5 Varios

Toda informacion adicional (p.ej., estaciones de radiodifusion seleccionadas, diagrama
telecomunicaciones).

GEN 3.5 Servicios meteorologicos

GEN 3.5.1 Servicio responsable

de

Breve descripcion del servicio meteorologico encargado de facilitar la informacion meteorologica, con

indicacion de:

1) el nombre del servicio;

2) la direccion postal;

3) el numero telefonico;

4) el namero de telefax;

5) ladireccion de correo electronico;
6) ladireccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera;
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8) mencidn de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que
se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

9) indicacion si el servicio no es H24.

GEN 3.5.2  Area de responsabilidad

Breve descripcion del area o de las rutas aéreas para las cuales se suministra el servicio meteoroldgico.

GEN 3.5.3 Observaciones e informes meteoroldgicos

Descripcion detallada de las observaciones e informes meteorologicos proporcionados para la navegacion
aérea internacional, con indicacion de:

1) el nombre de la estacion e indicador de lugar OACI;

2) el tipo y frecuencia de las observaciones, incluyendo una indicacion del equipo automatico de
observacion;

3) los tipos de informes meteoroldgicos (p.ej. METAR) y disponibilidad de prondsticos de tendencia;

4) el tipo especifico de sistema de observacion y numero de emplazamientos de observacion utilizados
para observar y notificar el viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, la base
de nubes, la temperatura y, cuando corresponda, la cortante del viento (p.ej. anemdmetro en la
interseccion de las pistas, transmisémetro en las proximidades de la zona de toma de contacto, etc.);

5) las horas de funcionamiento; y

6) la informacion climatoldgica aeronautica disponible.

GEN 3.5.4 Tipos de servicio

Breve descripcion de los principales tipos de servicio proporcionados, con detalles de las exposiciones
verbales, consultas, presentacion de la informacion meteoroldgica y documentacion de vuelo disponible
para explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo y de los métodos y medios que se emplean para
proporcionar la informacion meteorologica.

GEN 3.5.5 Notificacion requerida de los explotadores
El tiempo minimo de preaviso que exija la autoridad meteorologica a los explotadores para las
exposiciones verbales, las consultas, la documentacion de vuelo y otra informacion meteorologica que
necesiten o cambien.

GEN 3.5.6 Informes de aeronave

Seglin sea necesario, los requisitos de la autoridad meteoroldgica para la formulacion y transmision de
informes de aeronave.
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GEN 3.5.7 Servicio VOLMET

Descripcion del servicio VOLMET y/o D-VOLMET, con indicacion de:

)
2)
3)
4)
)
6)

7)

el nombre de la estacion transmisora;

el distintivo de llamada o identificacion y abreviatura para la emision de la radiocomunicacion;

la frecuencia o las frecuencias utilizadas para la radiodifusion;

el periodo de radiodifusion;

las horas de funcionamiento;

la lista de los aerodromos/helipuertos para los cuales se incluyen notificaciones o pronosticos; y

las notificaciones, pronosticos e informacion SIGMET incluidos y las observaciones que

correspondan.

GEN 3.5.8 Servicio SIGMET y AIRMET

Descripcion de la vigilancia meteorologica proporcionada dentro de las regiones de informacion de vuelo
o areas de control para las cuales se facilitan servicios de transito aéreo, incluyendo una lista de las
oficinas de vigilancia meteorologica con indicacion de:

1))
2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

el nombre de la oficina de vigilancia meteorologica y el indicador de lugar OACI;
las horas de funcionamiento;

las regiones de informacion de vuelo o areas de control a las que se presta servicio;
los periodos de validez de la informacion SIGMET;

los procedimientos especificos que se aplican a la informacion SIGMET (p.ej. para cenizas volcanicas
y ciclones tropicales);

los procedimientos aplicados a la informacion AIRMET (de conformidad con los acuerdos regionales
de navegacion aérea pertinentes);

las dependencias de servicios de transito aéreo a las que se proporciona informacion SIGMET y
AIRMET; y

otra informacion (p.¢j. relativa a cualquier limitacion del servicio).

GEN 3.5.9 Otros servicios meteoroldgicos automaticos

Descripcion de los servicios automaticos disponibles para facilitar informacion meteorologica (p.ej.
servicio automatico de informacion previa al vuelo accesible por teléfono o médem de computadora), con
indicacion de:

D)

el nombre del servicio;



2)
3)

4)
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la clase de informacion que proporciona;
las zonas, rutas y aerodromos que cubre; y

los nimeros de teléfono y fax, la direccion de correo electronico y la direccion del sitio web, si
tuviera.

GEN 3.6 Busqueda y salvamento

GEN 3.6.1 Servicio responsable

Breve descripcion del servicio o los servicios responsables de las actividades de busqueda y salvamento
(SAR), con indicacion de:

1))
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

el nombre del servicio/dependencia;

la direccion postal;

el namero telefonico;

el niamero de telefax;

la direccion de correo electronico;

la direccion del AFS;

la direccion de sitio web, si tuviera; y

mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que

se indican las diferencias, en caso de haberlas.

GEN 3.6.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad dentro la cual se proporcionan los servicios de busqueda y
salvamento.

Nota.— Podra incluirse una carta como complemento de la descripcion del area.

GEN 3.6.3 Tipos de servicio

Breve descripcion y ubicacion geografica, cuando corresponda, del tipo de servicio y medios que se
proporcionan, incluyendo indicacion de los lugares donde la cobertura aérea de los servicios de busqueda
y salvamento dependa de un despliegue considerable de aeronaves.
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GEN 3.6.4 Acuerdos de servicios de busqueda y salvamento
Breve descripcion de los acuerdos de servicios de busqueda y salvamento en vigor, sefialando las
disposiciones que permitan la entrada y salida de aeronaves de otros Estados para fines de busqueda,

salvamento, reparacion o recuperacion de aeronaves perdidas o averiadas, ya sea con notificacién en
vuelo solamente o después de la notificacion del plan de vuelo.

GEN 3.6.5 Condiciones de disponibilidad
Breve descripcion del dispositivo de busqueda y salvamento, incluyendo las condiciones generales en que
se prestan los servicios y los medios para uso internacional, con mencidn de si existe un servicio para
blisqueda y salvamento que se especialice en las técnicas y funciones de SAR o si esta especialmente

destinado a otros fines pero se adapta para SAR con instruccion y equipo o solo esta disponible
ocasionalmente y no tiene instruccion ni preparacion particular para tareas de busqueda y salvamento.

GEN 3.6.6 Procedimientos y sefiales que se utilizan

Breve descripcion de los procedimientos y sefiales que utilizan las aeronaves de salvamento, con una tabla
que indique las sefiales que han de utilizar los sobrevivientes.

GEN 4. DERECHOS POR USO DE AERODROMQS/HELIPUERTOS
Y SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Se los derechos no se publican en forma pormenorizada en este capitulo, puede hacerse referencia al
lugar donde se dé esa informacion.

GEN 4.1 Derechos por uso de aerodromo/helipuerto

Breve descripcion de los tipos de derechos que pueden aplicarse en los aerédromos/helipuertos de uso
internacional, con indicacion de los correspondientes por:

1) aterrizaje de aeronaves;

2) estacionamiento, uso de hangares y custodia a largo plazo de aeronaves;
3) servicios a los pasajeros;

4) servicios de seguridad de la aviacion (proteccion);

5) cuestiones relacionadas con el ruido;

6) otros (aduanas, sanidad, inmigracion, etc.);

7) exenciones y descuentos; y

8) métodos de pago.
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GEN 4.2 Derechos por servicios de navegacion aérea

Breve descripcion de los derechos que pueden aplicarse por servicios de navegacion aérea de uso
internacional, con indicacion de los correspondientes por:

1) control de aproximacion;
2) servicios de navegacion aérea en ruta;
3) base de costos para los servicios de navegacion aérea y exenciones/descuentos; y

4) métodos de pago.

PARTE 2 — EN RUTA (ENR)
Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio

separado de enmiendas y suplementos, serd—obligatorio—ineorperarse incorporara en cada volumen su
propio prefacio, registro de Enmiendas AIP, registros de Suplementos AIP, lista de verificacion de

paginas AIP, mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se publiquen en
un solo Volumen es—obligaterio—quese anotara “no aplicable” en cada una de las subsecciones se-anete

ENR 0.-61 Indice de la Parte 2
Lista de secciones y subsecciones contenidas en la Parte 2 — En ruta (ENR).

Nota.— Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.

ENR 1. REGLASY PROCEDIMIENTOS GENERALES

ENR 1.1 Reglas generales

Se exige publicar las reglas generales que se apliquen en el Estado.

ENR 1.2 Reglas de vuelo visual

Se exige publicar las reglas de vuelo visual que se apliquen en el Estado.

ENR 1.3 Reglas de vuelo por instrumentos

Se exige publicar las reglas de vuelo por instrumentos que se apliquen en el Estado.
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ENR 1.4 Clasificacion y descripcién del espacio aéreo ATS

ENR 1.4.1 Clasificacion del espacio aéreo ATS
La descripcion de las clases de espacio aéreo ATS siguiendo la tabla de clasificacion del espacio aéreo
ATS que figura en el Anexo 11, Apéndice 4, con las anotaciones correspondientes para sefialar aquellas
clases de espacio aéreo que no sean utilizadas por el Estado.

ENR 1.4.2 Descripcion del espacio aéreo ATS

Otras descripciones del espacio aéreo ATS pertinentes, incluyendo descripciones textuales generales.

ENR 1.5 Procedimientos de espera, aproximacion y salida

ENR 1.5.1 Generalidades

Se exige exponer los criterios con arreglo a los cuales se establecen los procedimientos de espera,
aproximacion y salida. Si estos criterios difieren de las disposiciones de la OACI, se exige presentarlos en
forma de tabla.

ENR 1.5.2 Vuelos que llegan
Se exige presentar a los vuelos que llegan los procedimientos (ordinarios, de navegacion de area, o
ambos) que se aplican a todos los vuelos hacia o dentro del mismo tipo de espacio aéreo. Si en un
espacio aéreo terminal se aplican procedimientos diferentes, debe-inelairsese incluird una nota a esos
efectos conjuntamente con una indicacion respecto a donde pueden encontrarse los procedimientos
especificos.

ENR 1.5.3 Vuelos que salen
Se exige presentar los procedimientos (ordinarios, de navegacion de area o ambos) para los vuelos que
salen y que se apliquen a todos los vuelos que salen de cualquier aerodromo/helipuerto.

ENR 1.5.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes

Breve descripcion de informacion adicional, p.ej. procedimientos de entrada, alineacién para la
aproximacion final, procedimientos y circuitos de espera.
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ENR 1.6 Servicios y procedimientos de vigilancia ATS

ENR 1.6.1 Radar primario
Descripcion de los servicios y procedimientos del radar primario, con indicacion de:
1) los servicios complementarios;
2) la aplicacion del servicio de control radar;
3) los procedimientos de falla de radar y de comunicaciones aeroterrestres;
4) los requisitos de notificacion oral y CPDLC de la posicion; y

5) una representacion grafica del area de cobertura radar.

ENR 1.6.2 Radar secundario de vigilancia (SSR)
Descripcion de los procedimientos de funcionamiento del SSR, con indicacion de:
1) los procedimientos de emergencia;
2) los procedimientos en caso de falla de comunicaciones aeroterrestres e interferencia ilicita;
3) el sistema de asignacion de claves SSR;
4) los requisitos de notificacion oral y CPDLC de la posicion; y
5) una representacion grafica del area de cobertura SSR.
Nota.— La descripcion del SSR tiene particular importancia en las zonas o rutas en las que hay
posibilidad de interceptacion.
ENR 1.6.3 Vigilancia dependiente automatica — radiodifusion (ADS-B)

Descripcion de los procedimientos de funcionamiento de la vigilancia dependiente — radiodifusion
(ADS-B), con indicacion de:

1) los procedimientos de emergencia;

2) los procedimientos en caso de falla de comunicaciones aeroterrestres e interferencia ilicita;
3) los requisitos de identificacion de aeronaves;

4) los requisitos de notificacion oral y CPDLC de la posicion; y

5) una representacion grafica del area de cobertura ADS-B.

Nota.— La descripcion de la ADS-B tiene particular importancia en las zonas o rutas en las que hay
posibilidad de interceptacion.
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ENR 1.6.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes

Breve descripcion de informacion adicional, p.ej. procedimientos ante fallas de radar y fallas del
transpondedor.

ENR 1.7 Procedimientos de reglaje de altimetro

Se exige informar los procedimientos de reglaje de altimetro en uso, con indicacion de:

)

2)

3)

5)

una breve introduccién donde se indiquen los documentos de la OACI en los que se basan los
procedimientos y las diferencias que existan respecto a las disposiciones de la OACI en caso de
haberlas;

los procedimientos basicos de reglaje del altimetro;

descripcion de las regiones de reglaje de altimetro;
los procedimientos aplicables a los explotadores (incluidos los pilotos); y

una tabla con los niveles de crucero.

ENR 1.8 Procedimientos suplementarios regionales

Se exige presentar los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) aplicables a toda el drea de
responsabilidad.

ENR 1.9 Gestion de la afluencia de transito aéreo y gestion del espacio aéreo

Breve descripcion del sistema de gestion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) y gestion del espacio
aéreo, con indicacion de:

1))

2)

3)

4)

la estructura ATFM, el area de servicio, los servicios proporcionados, la ubicacion de las
dependencias y las horas de funcionamiento;

los tipos de mensajes de afluencia y descripcion de los formatos; y

los procedimientos que se aplican a los vuelos que salen, incluyendo:

a) el servicio responsable del suministro de informacion sobre las medidas ATFM aplicadas;

b) los requisitos del plan de vuelo; y

c) laasignacion de turnos.

informacion sobre la responsabilidad general con respecto a la gestion del espacio aéreo dentro de
la(s) FIR, detalles de la asignacion de espacio aéreo para uso civil/militar y coordinacion de la

gestion, estructura del espacio aéreo gestionado (asignacion y cambios de asignacion) y
procedimientos generales de explotacion.
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ENR 1.10 Planificacion de vuelos
Se exige indicar cualquier restriccion, limitacién o informacion de asesoramiento relativa a la etapa de
planificacion de los vuelos que pueda servir al usuario para presentar la operacion de vuelo prevista,
incluyendo:
1) los procedimientos para la presentacion de un plan de vuelo;

2) el sistema de planes de vuelo repetitivos; y

3) cambios al plan de vuelo presentado.

ENR 1.11 Direccionamiento de los mensajes de plan de vuelo
Se exige indicar, en forma de tabla, las direcciones asignadas a los planes de vuelo, indicando:
1) la categoria del vuelo (IFR, VFR o ambos);
2) laruta (hacia o por FIR 0 TMA); y

3) ladireccion del mensaje.

ENR 1.12 Interceptacion de aeronaves civiles
Se exige informar en forma completa los procedimientos y sefiales visuales que se han de utilizar en las
interceptaciones, con una clara indicacion de si se aplican o no las disposiciones de la OACI y, en caso

negativo, que existen diferencias.

Nota.— En GEN 1.7 se presenta la lista de las diferencias significativas entre los reglamentos y
métodos nacionales del Estado y las correspondientes disposiciones de la OACI.

ENR 1.13 Interferenciailicita

Se exige presentar procedimientos apropiados que se han de aplicar en caso de interferencia ilicita.

ENR 1.14 Incidentes de transito aéreo
Descripcion del sistema de notificacion de incidentes de transito aéreo, con indicacion de:
1) la definicién de los incidentes de transito aéreo;
2) el uso del “Formulario de notificacién de incidentes de transito aéreo”;

3) los procedimientos de notificacion (incluidos los procedimiento durante el vuelo); y
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4) el objeto de la notificacion y el tramite que sigue el formulario.

Nota.— Se podra incluir como referencia un ejemplar del formulario “Notificacion de incidentes de
transito aéreo” (PANS ATM, Doc 4444, Apéndice 4).

ENR 2. ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ENR 2.1 FIR,UIR,TMAY CTA

#AIP-DS# Descripcion detallada de las regiones de informacion de vuelo (FIR), regiones superiores de
informacion de vuelo (UIR) y areas de control (CTA, incluidas CTA especificas, como la TMA), que
comprenda:

1) el nombre y las coordenadas geograficas en grados y minutos de los limites laterales de las FIR/UIR y
en grados, minutos y segundos de los limites laterales, verticales y clases de espacio aéreo de las
CTA;

2) laidentificacion de la dependencia que presta el servicio;

3) el distintivo de llamada de la estacion aerondutica que presta servicios a la dependencia e idiomas
utilizados, especificando la zona y las condiciones y cuando y donde se han de utilizar, si
corresponde;

4) las frecuencias y, si corresponde, el nimero SATVOICE, complementados con indicaciones para
fines especificos; y

5) observaciones.

#AIP-DS# En esta subseccion se han—de—inehairincluiran las zonas de control en torno a bases aéreas
militares que no se hayan descrito en otras partes de la AIP. Debera-inehairseSe incluird una declaracion
con respecto a las areas o partes de las mismas en las que se aplican a todos los vuelos los requisitos del
Anexo 2 relativos a planes de vuelo, comunicaciones en ambos sentidos y notificacion de la posicion a fin
de eliminar o reducir la necesidad de interceptaciones o donde existe la posibilidad de interceptacion y se
exige mantener la escucha en la frecuencia de 121,5 MHz del canal de emergencia VHF.

Una descripcion de las areas designadas sobre las cuales se exige llevar a bordo transmisores de
localizacion de emergencia (ELT) y en las que las aeronaves deben mantener continuamente la escucha
en la frecuencia de emergencia VHF de 121,5 MHz, excepto durante aquellos periodos en que las
aeronaves estan efectuando comunicaciones en otros canales VHF o cuando las limitaciones del equipo de
a bordo o las tareas en el puesto de pilotaje no permiten mantener simultaneamente la escucha en dos
canales.

Nota.— En la seccion pertinente de la Parte 3 — Aerddromos se describen otros tipos de espacio
aéreo en torno a aerddromos/helipuertos civiles, como zonas de control y zonas de transito de
aerédromos.
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ENR 2.2 Otros espacios aéreos reglamentados

Cuando se hayan establecido otros tipos de espacio aéreo reglamentado se presentara una descripcion
detallada de los mismos.

ENR 3. RUTASATS

Nota 1.— Las marcaciones, las derrotas y los radiales se indican normalmente por referencia al
norte magnético. En zonas de elevada latitud, en que las autoridades competentes hayan dictaminado que
no es practico hacerlo, puede utilizarse otra referencia mas apropiada, como por ejemplo, el norte
verdadero o el norte de cuadricula.

Nota 2.— Si se hace una declaracién general acerca de su existencia, no es preciso indicar en
cada tramo de ruta los puntos de cambio establecidos en el punto intermedio entre dos radioayudas para
la navegacion, o en la interseccion de los dos radiales en el caso de una ruta con cambio de direccion
entre las ayudas para la navegacion.

Nota 3.— En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) figuran textos
de orientacién sobre la organizacion de la publicacion de rutas ATS.
ENR 3.1 Rutas ATS inferiores

#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas ATS inferiores, que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilometro o la décima de milla

marina mas proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores e inferiores o las altitudes minimas en ruta, redondeados a los 50 m o 100 ft
superiores y la clasificacion del espacio aéreo;

4) los limites laterales y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos;

5) ladireccion de los niveles de crucero;

6) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y

7) observaciones, lo cual comprende senalar la dependencia de control, el canal empleado para las

operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el nimero SATVOICE, asi como cualquier
limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.
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Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se

considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.

ENR 3.2 Rutas ATS superiores

#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas ATS superiores, que comprenda:

)

2)

3)
4)
5)
6)

7)

el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilometro o la décima de milla
marina mas proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

los limites laterales;

la direccion de los niveles de crucero;

el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y
observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el nimero SATVOICE, asi como cualquier

limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se

considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.

ENR 3.3 Rutas de navegacion aérea

#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas PBN (RNAV y RNP), que comprenda:

)

2)

el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

con respecto a los puntos de recorrido que definen una ruta de navegacion de area, se incluiran
ademas, segiin corresponda:

a) la identificacion de la estacion del VOR/DME de referencia;
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b) la marcacion redondeada al grado mas proximo y la distancia redondeada a la décima de
kilometro o la décima de milla marina mas proxima desde el VOR/DME de referencia, si el punto
de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento; y

c) laelevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) més préximos;

3) marcacion magnética al grado mas proximo, la distancia geodésica entre los puntos finales definidos
y la distancia entre cada punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilometro
o la décima de milla marina mas proxima;

4) los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

5) ladireccion de los niveles de crucero;

6) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y

7) observaciones, lo cual comprende senalar la dependencia de control, el canal empleado para las

operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el nimero SATVOICE, asi como cualquier
limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.

ENR 3.4 Rutas para helicopteros
#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas para helicopteros que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilometro o la décima de milla
marina mas proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores o inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;
4) las altitudes minimas de vuelo redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores;

5) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y

6) observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, la frecuencia empleada para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el nimero SATVOICE, asi como cualquier
limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.
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ENR 3.5 Otras rutas

#AIP-DS# Se exige describir otras rutas designadas especificamente que sean obligatorias en las areas
especificadas.

Nota.— No es preciso describir las rutas de llegada, transito y salida que se hayan especificado
con respecto a los procedimientos de transito hacia y desde aerédromos o helipuertos, dado que ya se
han descrito en la seccién pertinente de la Parte 3 — Aer6dromos.

ENR 3.6 Espera en ruta

#AIP-DS# Se exige presentar una descripcion detallada de los procedimientos de espera en ruta que
contenga:

1) la identificacion de espera (en caso de haberla) y el punto de referencia de espera (ayuda para la
navegacion) o punto de recorrido con sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

2) la derrota de acercamiento;
3) la direccion del viraje reglamentario;
4) la maxima velocidad aerodinamica indicada;
5) los niveles de espera maximo y minimo;
6) el tiempo y la distancia de alejamiento; y
7) la dependencia de control y la frecuencia empleada para las operaciones.
Nota.— Los criterios de franqueamiento de obstaculos relativos a los procedimientos de espera,

aproximacion y salida, figuran en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volimenes 1y I1.

ENR 4. RADIOAYUDAS Y SISTEMAS DE NAVEGACION

ENR 4.1 Radioayudas para la navegacién — en ruta

#AIP-DS# Una lista de las estaciones que proporcionan servicios de radionavegacion, establecidas para
fines en ruta, ordenadas alfabéticamente por nombre de estacion, que comprenda:

1) el nombre de la estacion y la variacion magnética redondeada al grado mas proximo y cuando se trate
de un VOR, la declinacion de la estacion redondeada al grado mas proximo, utilizada para la
alineacion técnica de la ayuda;

2) laidentificacion;

3) la frecuencia/canal para cada elemento;
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4) las horas de funcionamiento;
5) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de la posicion de la antena transmisora;
6) la elevacion de la antena transmisora del DME, redondeada a los 30 m (100 ft) més proximos; y
7) observaciones.
En la columna correspondiente a las observaciones debera-indiearse se indicara el nombre de la entidad

explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.2 Sistemas especiales de navegacion

#AIP-DS# Descripcion de las estaciones asociadas con sistemas especiales de navegacion (DECCA,
LORAN, etc.) que comprenda:

1) el nombre de la estacion o cadena;
2) el tipo de servicio disponible (principal, subordinado, color);

3) la frecuencia (nimero de canal, régimen basico de impulsos, frecuencia de repeticion, segin sea el
caso);

4) las horas de funcionamiento;
5) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de la posicion de la estacion transmisora; y
6) observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones debera-indiearse se indicard el nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.3 Sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS)

Una lista y la descripcion de los elementos del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) que
proporcionan el servicio de navegacion establecidos para las operaciones en ruta y dispuestos
alfabéticamente por nombre del elemento, incluyendo:

1) nombre del elemento GNSS, p.ej.,£GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS, etc.};
2) frecuencia(s), segiin corresponda;

3) coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos en la zona de servicio y la zona de cobertura
nominales; y

4) observaciones.
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Si la autoridad a cargo de la instalacion no es una agencia gubernamental designada, el nombre de la
autoridad encargada debe-indiearsese indicara en la columna de observaciones.

ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos

#AIP-DS# Una lista alfabética de designadores o nombres en clave (“nombre en clave” de cinco letras de
facil pronunciacion) establecida para los puntos significativos en las posiciones no indicadas por el
emplazamiento de radioayudas para la navegacion, que comprenda:

1) el designador o el nombre en clave;
2) las coordenadas geograficas de la posicion en grados, minutos y segundos;
3) una referencia al ATS u otras rutas en las que esté ubicado el punto; y

4) observaciones, incluida una definicion complementaria de las posiciones, cuando sea necesario.

ENR 4.5 Luces aeronauticas de superficie — en ruta

#AIP-DS# Una lista de las luces aeronauticas de superficie y otros faros que designen las posiciones
geograficas seleccionadas por el Estado como significativas, que comprenda:

1) el nombre de la ciudad, poblacion u otra identificacion del faro;
2) el tipo de faro y la intensidad luminosa, en millares de candelas;

3) las caracteristicas de la sefal;

4) las horas de funcionamiento; y

5) observaciones.

ENR 5. AVISOS PARA LA NAVEGACION

ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

#AIP-DS# Descripcion, acompafada de representacion grafica cuando corresponda, de las zonas
prohibidas, restringidas y peligrosas, conjuntamente con informacion relativa a su establecimiento y
activacion, que comprenda:

1) la identificacion, el nombre y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados, minutos
y segundos, si estan dentro de los limites de la zona de control/area de control y en grados y minutos
si estan fuera de éstos;
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2) los limites superiores e inferiores; y
3) observaciones que incluyan las horas de actividad.

En la columna correspondiente a las observaciones se indicara el tipo de restriccion o cardcter del peligro
y el riesgo de interceptacion en el caso de penetracion.

ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instruccion militar
y zona de identificacion de defensa aérea (ADI1Z)

#AIP-DS# Descripcion, acompafiada de representacion grafica cuando corresponda, de las zonas de
instruccion militar y las maniobras militares que se desarrollen a intervalos regulares, y zona de

identificacion de defensa aérea (ADIZ), sefialando:

1) en grados, minutos y segundos las coordenadas geograficas de los limites laterales cuando sea en el
interior, y en grados y minutos cuando sea fuera de los limites del area o zona de control;

2) los limites superior e inferior y el sistema y los medios de anunciar la iniciacion de actividades
conjuntamente con toda informacién pertinente a los vuelos civiles y los procedimientos ADIZ

aplicables; y

3) observaciones que incluyan las horas de actividad y el riesgo de interceptacion en caso de penetracion
en la ADIZ.

ENR 5.3 Otras actividades de indole peligrosa y otros riesgos potenciales
ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa

#AIP-DS Descripcion, acompaniada de mapas cuando corresponda, de las actividades que constituyen un
peligro concreto o evidente para las operaciones de aeronaves y que afectan a los vuelos, que comprenda:

1) las coordenadas geograficas en grados y minutos del centro y extension de la zona de influencia;
2) los limites verticales;

3) las medidas de advertencia;

4) la autoridad encargada de suministrar la informacion; y

5) observaciones que incluyan las horas de actividad.
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ENR 5.3.2 Otros riesgos potenciales

#AIP-DS Descripcion, acompafiada de mapas cuando corresponda, y de otros riesgos potenciales que
pudieran afectar a los vuelos (p. ¢€j., volcanes activos, centrales nucleares, etc.) que comprenda:

1) las coordenadas geograficas en grados y minutos del lugar de peligro posible;
2) los limites verticales;

3) las medidas de advertencia;
4) la autoridad encargada de suministrar la informacion; y

5) observaciones.

ENR 5.4 Obstaculos para la navegacién aérea

#OBS-DS# La lista de los obstaculos que afectan a la navegacion aérea en el Area 1 (todo el territorio del
Estado), comprende:

1) laidentificacion o designacion del obstaculo;
2) el tipo de obstéaculo;

3) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

4) laelevaciony la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana; y

5) el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere);-.

Nota 1.— Un obstaculo cuya altura estd a 100 m o mas por encima del suelo se considera un
obstaculo para el Area 1.

Nota 2.— Las especificaciones gue-rigenrelativas a la determinacion y la informacion (exactitud
del trabajo de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y

elevaciones/alturas de los obstaculos en el Area 1 figuran en el Anexo—1i-Apéndice-5—Tablas—1-y2;
respectivamenteApéndice 1.
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ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas

#AIP-DS# Descripcion breve acompafiada de representacion grafica cuando corresponda, de las
actividades intensas de deporte aéreo y recreativas, conjuntamente con las condiciones en las cuales se
desarrollan, que comprenda:

1) la designacion y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados, minutos y segundos si
estan dentro de los limites de la zona de control/area de control y en grados y minutos si estan fuera
de éstos;

2) los limites verticales;
3) el numero telefonico del explotador/usuario; y
4) observaciones que incluyan las horas de las actividades.

Nota.— Se permite subdividir este parrafo en diferentes secciones para cada una de las distintas
categorias de actividad, siempre que se den en cada caso los detalles solicitados.

ENR 5.6 Vuelos migratorios de aves y zonas con fauna vulnerable
Descripcion, acompaiiada de mapas en la medida de lo posible, de los movimientos migratorios de las

aves, incluyendo las rutas migratorias y las zonas permanentes utilizadas por las aves para posarse, asi
como de zonas con fauna vulnerable.

ENR 6. CARTAS DE EN RUTA

Se exige incluir en esta seccion la Carta de en ruta— OACI y las cartas indice.

PARTE 3 — AERODROMOS (AD)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio

separado de enmiendas y suplementos, serd—obligatorio—ineorperarse incorporara en cada volumen su
propio prefacio, registro de Enmiendas AIP, registros de Suplementos AIP, lista de verificacion de

paginas AIP, mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se publiquen en
un solo Volumen es—obligaterio—quese anotara “no aplicable” en cada una de las subsecciones se-anete

Spoaphenle
AD 0.-61 Indice de la Parte 3
Lista de secciones y subsecciones de la Parte 3 — Aerodromos (AD).

Nota.— Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.
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AD 1. AERODROMOS/HELIPUERTOS — INTRODUCCION

AD 1.1 Disponibilidad de aerédromos/helipuertos y condiciones de uso

AD 1.1.1 Condiciones generales
Descripcion breve de la autoridad estatal encargada de los aerédromos y helipuertos, con indicacion de:

1) las condiciones generales en que los aerédromos/helipuertos e instalaciones conexas estan disponibles
para su uso; y

2) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basan los servicios y del lugar de la AIP en
que se indican las diferencias, en caso de haberlas.
AD 1.1.2  Uso de bases aéreas militares

Reglamentos y procedimientos, si los hubiera, relativos al uso civil de las bases aéreas militares.

AD 1.1.3 Procedimientos para escasa visibilidad (LVP)
Las condiciones generales en las que se ponen en practica los procedimientos para escasa visibilidad
aplicables a las operaciones CAT II/III en los aerédromos, en caso de haberlas.
AD 1.1.4 Minimos de utilizacion de aerédromo

Detalles de los minimos de utilizacion de aerédromo aplicados por el Estado.

AD 1.1.5 Otra informacion

Otra informacion de caracter similar, si corresponde.

AD 1.2 Servicios de salvamento y extincién de incendios y plan para la nieve

AD 1.2.1 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcion breve de los reglamentos relativos al establecimiento de servicios de salvamento y extincion
de incendios en los aerodromos y helipuertos disponibles para uso publico, conjuntamente con una
indicacion de las categorias de salvamento y extincion de incendios establecidas por el Estado.
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AD 1.2.2 Plan para la nieve

Descripcion breve de los preparativos generales para la nieve en aerddromos y helipuertos de uso publico
en los que normalmente se dan condiciones de nieve, con indicacion de:

1) la organizacién del servicio de invierno;
2) lavigilancia de las dreas de movimiento;
3) los métodos de medicion y mediciones que se realizan;
4) las medidas adoptadas para mantener las areas de movimiento en condiciones de funcionamiento;
5) el sistema y los medios de notificacion;
6) los casos de cierre de las pistas; y
7) la distribucion de informacién sobre las condiciones de nieve.

Nota.— Cuando en los aeropuertos/helipuertos los elementos del plan para la nieve sean
diferentes, se permite subdividir este subparrafo como mejor corresponda.

AD 1.3 Indice de aerédromos y helipuertos

Lista de aer6dromos y helipuertos dentro del Estado, acompafiada de una representacion grafica, con
indicacion de:

1) el nombre del aerédromo/helipuerto y el indicador de lugar OACI;

2) el tipo de trafico al que se le permite usar el aerodromo/helipuerto (internacional/nacional, IFR/VFR,
regular/no regular, de la aviacion general, militar y otro); y

3) referencia a la subseccion de la Parte 3 de la AIP en la que se dan detalles del aerédromo/helipuerto.

AD 1.4 Agrupacion de aerédromos y helipuertos
Descripcion breve de los criterios que emplea el Estado para agrupar aerédromos/helipuertos para fines de
produccion, distribucion o suministro de informacion (internacionales/nacionales; primarios/secundarios;
principales/otros; civiles/militares; etc.)
AD 1.5 Situacion de certificacion de los aer6dromos
Lista de los aer6dromos dentro del Estado, indicandose su situacion de certificacion, con indicacion de:
1) el nombre del aerédromo y el indicador de lugar OACI;

2) lafechay, si corresponde, la validez de la certificacion; y

3) observaciones, si las hubiere.
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AD 2. AERODROMOS

Nota.— **** se sustituira por el indicador de
lugar OACI gue corresponda.

**** AD 2.1 Indicador de lugar y nombre del aerédromo

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al aerédromo y el nombre del aerodromo. En todas
las subsecciones de la seccion AD 2, el indicador de lugar OACI ha-de—formarsera parte integrante del
sistema de referencia.

**x*% AD 2.2 Datos geograficos y administrativos del aerédromo

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del aerodromo, incluyendo:

1))

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

el punto de referencia del aerédromo (coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento;

la direccion y distancia al punto de referencia del aerédromo desde el centro de la ciudad o poblacion
a la que presta servicio el aerédromo;

la elevacion del aerédromo redondeada al metro o pie mas proximo-¥, la temperatura de referencia y
la temperatura minima media;

cuando corresponda, la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion del aerodromo redondeada
al metro o pie mas proximo;

la declinacion magnética redondeada al grado mas préximo, fecha de la informacion y cambio anual;

el nombre del explotador del aerodromo, direccion, numeros de teléfono y fax, direccion de correo
electronico, direccion AFS vy, si esta disponible, direccion de sitio web;

los tipos de transito que pueden utilizar el aerédromo (IFR/VFR); y

observaciones.

**x** AD 2.3 Horas de funcionamiento

Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los servicios en el aerédromo, con indicacion de:

)
2)
3)
4)

5)

el explotador del aero6dromo;
la aduana e inmigracion;
sanidad y servicios sanitarios;
la oficina de informacion AIS;

la oficina de notificaciéon ATS (ARO);
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6) la oficina de informacion MET;
7) los servicios de transito aéreo;
8) el abastecimiento de combustible;
9) servicios de escala;
10) servicios de seguridad de la aviacion (proteccion);
11) deshielo; y

12) observaciones.

**x* AD 2.4 Servicios e instalaciones de escala

Descripcion detallada de los servicios e instalaciones de escala disponibles en el aerédromo, con
indicacion de:

1) elementos disponibles para el manejo de carga;

2) tipos de combustible y lubricantes;

3) instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible;

4) servicios e instalaciones de deshielo;

5) espacio de hangar para las aeronaves de paso;

6) instalaciones y servicios de reparacion para las aeronaves de paso; y

7) observaciones.

**x* AD 2.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

Instalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el aerédromo en una breve descripcion o como
referencia a otras fuentes de informacion, como un sitio web, con indicacion de:

1) hoteles en el aerodromo o en sus proximidades;

2) restaurantes en el aerdédromo o en sus proximidades;

3) posibilidades de transporte;

4) instalaciones y servicios médicos;

5) banco y oficina de correos en el aerddromo o en sus proximidades;
6) oficina de turismo; y

7) observaciones.
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**** AD 2.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcion detallada de los servicios y equipo de salvamento y extincion de incendios disponibles en el
aerodromo, con indicacion de:

1) la categoria del aer6dromo con respecto a la extincion de incendios;
2) el equipo de salvamento;
3) medios para el retiro de aeronaves inutilizadas; y

4) observaciones.

**** AD 2.7 Disponibilidad segun la estacion del afio — remocidn de obstaculos en la superficie

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas para la remocion de
obstaculos en las areas de movimiento del aerodromo, con indicacion de:

1) tipos de equipo de remocion de obstaculos;
2) prioridades de remocion de obstaculos; y
3) observaciones.
**** AD 2.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/
posiciones de verificacion de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados, que comprenda:

1) designacion, superficie y resistencia de las plataformas;
2) designacion, ancho, superficie y resistencia de las calles de rodaje;

3) emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas proximo de los puntos de verificacion de
altimetros;

4) emplazamiento de los puntos de verificacion de VOR;

5) posicion de los puntos de verificacion del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

6) observaciones.

Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de aerdédromo, en esta
subseccion se incluira una nota a esos efectos.
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****x AD 2.9 Sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales

Descripcion breve del sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales de pista y de
calles de rodaje, que comprenda:

1) uso de sefiales de identificacion de puestos de estacionamiento de aeronaves, lineas de guia de calles
de rodaje y sistema de guia visual a muelles/estacionamiento en los puestos de estacionamiento de
aeronaves;

2) sefales y luces de pista y de calle de rodaje;

3) barras de parada y luces de proteccion de pista (en caso de haberlas);-y

4) otras medidas de proteccion de pista; y

45) observaciones.

**** AD 2.10 Obstaculos de aerédromo
Descripcion detallada de los obstaculos que comprenda:
1) obstaculos en el Area 2:
a) laidentificacion o designacion del obstaculo;
b) el tipo de obstaculo;

c) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

d) laelevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana;

e) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere); y

gf) la indicacion NIL, cuando corresponda.

Nota 1.— En el Capitulo-10-10-11Anexo 15, Apéndice 1, figura una descripcion del Area 2
mientras que el Anexo 15, Apéndice 81, Figura A81-2 contiene ilustraciones graficas de las superficies y
criterios de recopilacion de datos sobre obstaculos utilizados para sefialar obstaculos en el Area 2.

Nota 2.— Las especificaciones gue-rigenrelativas a la determinacion y la informacion (exactitud
del trabajo de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) vy

elevaciones/alturas para los obstaculos en el Area 2 figuran en el Anexe-11-Apéndice 5-Fablas1y-2:y
en-elAnexo-14. Volument-Apéndice 5-Tablas- AS-1y-A5-2 respectivamenteApendice 1.

2) la ausencia de un conjunto de datos del Area 2 para el aerodromo debe especificarse claramente y
deben proporcionarse datos de obstaculos para:
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a) los obstaculos que penetran las superficies limitadoras de obstaculos;

b) los obstaculos que penetran la superficie de identificacion de obstaculos del area de la trayectoria
de despegue; y

c) otros obstaculos considerados como peligrosos para la navegacion aérea.

3) la indicacion de que la informacion sobre obstaculos en el Area 3 no se proporciona, o si se
proporciona:

a) laidentificacion o designacion del obstaculo;
b) el tipo de obstaculo;

c) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

d) laelevacion y la altura del obstaculo redondeadas a la décima de metros o pies mas proxima;
e) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere);

f) si corresponde, una indicacion de que la lista de obstaculos estd disponible enforma-eleetrénica
como conjunto de datos digitales y una referencia a GEN 3.1.6; y

g) laindicacion NIL, cuando corresponda.

Nota 1.— En el Capitulo—10—10-11Anexo 15, Apéndice 1, figura una descripcion del Area 3
mientras que en el 2 Anexo 15, Apéndice 81, Figura A81-3 contiene ilustraciones graficas de superficies
y criterios de recopilacion de datos sobre obstaculos que se utilizan para identificar obstaculos en el
Area 3.

Nota 2.— Las especificaciones gue-rigenrelativas a la determinacion y la informacion (exactitud
del trabajo de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y

elevaciones/alturas de los obstaculos en el Area 3 figuran en el Anexe—14—\olumen—1—Apéndice5;
Tablas-Ab-1yA5-2respectivamenteApendice 1.
**x% AD 2.11 Informacién meteoroldgica suministrada

Descripcion detallada de la informacion meteorologica que se proporciona en el aerodromo y mencion de
la oficina meteorologica encargada de prestar el servicio enumerado, con indicacion de:

1) el nombre de la oficina meteorologica conexa;

2) las horas de funcionamiento y, cuando corresponda, la designacion de la oficina meteorologica
responsable fuera de esas horas;

3) la oficina responsable de la preparacion de TAF y los periodos de validez e intervalo de expedicion de
los pronosticos;

4) la disponibilidad de pronosticos de tendencias para el aerodromo e intervalos de expedicion;

5) informacién sobre como se hacen las exposiciones verbales y las consultas;
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7)

8)

9)
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el tipo de documentacion de vuelo suministrada e idioma o idiomas utilizados en la documentacion de

vuelo;

las cartas y otra informacion expuesta o a disposicidon para exposiciones verbales o consultas;

el equipo suplementario de que se disponga para suministrar informacién sobre condiciones
meteoroldgicas p. ¢j., radar meteorologico y receptor para las imagenes de satélite;

la dependencia o dependencias de servicios de transito aéreo a las cuales se suministra informacion
meteorologica; y

10) otra informacioén (p.ej. limitaciones del servicio, etc.)

**x*% AD 2.12 Caracteristicas fisicas de las pistas

Descripcion detallada de las caracteristicas fisicas de cada pista, con indicacion de:

1))
2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)
9)

designaciones;
marcaciones verdaderas en centésimas de grado;
dimensiones de las pistas redondeadas al metro o pie mas proximo;

resistencia del pavimento (PCN y otros datos afines) y superficie de cada pista y de las zonas de
parada correspondientes;

coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo de cada umbral y
extremo de pista y, cuando corresponda, ondulacion geoidal de:

— los umbrales de las pistas de aproximacion que no sean de precision redondeados al metro o pie
mas proximo; y

— los umbrales de las pistas de aproximacion de precision redondeados a la décima de metro o pie
mas proximo;

las elevaciones de:

— los umbrales de las pistas de aproximacion que no sean de precision redondeados al metro o pie
mas proximo; y

— los umbrales y la méxima elevacion de la zona de toma de contacto de las pistas de aproximacion
de precision redondeados a la décima de metro o pie mas proéximo;

la pendiente de cada pista y de sus zonas de parada;
las dimensiones de las zonas de parada (si las hubiera) redondeadas al metro o pie mas proéximo;

las dimensiones de las zonas libres de obstaculos (si las hubiera) redondeadas al metro o pie mas
proximo;
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10) las dimensiones de las franjas;
11) las dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista (RESA);
12) ubicacion (en qué extremo de pista) y descripcion del sistema de parada (de haberlo);
13) existencia de zona despejada de obstaculos; y

14) observaciones.

****x AD 2.13 Distancias declaradas

Descripcion detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie mas préximo para ambos
sentidos de cada pista, que comprenda:

1) el designador de pista;

2) el recorrido de despegue disponible;

3) la distancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas reducidas alternativas;
4) la distancia de aceleracion-parada disponible;

5) la distancia de aterrizaje disponible; y

6) observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan declarado distancias reducidas
alternativas.

Si determinado sentido de la pista no puede utilizarse para despegar o aterrizar, o para ninguna de esas
operaciones por estar prohibido operacionalmente, ello deberd-indicarsese indicara mediante las palabras
“no utilizable” o con la abreviatura “NU” (Anexo 14, Volumen I, Adjunto A, Seccion 3).
**x*x AD 2.14 Luces de aproximacion y de pista
Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de pista, con indicacion de:
1) el designador de la pista;
2) el tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacion de aproximacion;
3) las luces de umbral de pista, color y barras de ala;
4) el tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;
5) lalongitud de las luces de zona de toma de contacto en la pista;
6) la longitud, separacion, color ¢ intensidad de las luces de eje de pista;
7) lalongitud, separacion, color e intensidad de las luces de borde de pista;

8) el color de las luces de extremo de pista y barras de ala;
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la longitud y color de las luces de zonas de parada; y

10) observaciones.

**x% AD 2.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente secundaria de energia eléctrica

Descripcion de otros sistemas de iluminacion y de la fuente secundaria de energia eléctrica, con
indicacion de:

)

2)

3)
4)

5)

el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros de aerédromo/faros
de identificacion de aerodromo (si los hubiera);

el emplazamiento e iluminacion (en caso de haberla) del anemdmetro/indicador de la direccion de
aterrizaje;

las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;
la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de conmutacion; y

observaciones.

**** AD 2.16 Zona de aterrizaje para helicopteros

Descripcion detallada de la zona del aerédromo destinada al aterrizaje de helicopteros, con indicacion de:

1))

2)

3)

4)
5)
6)
7)

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo y, cuando
corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacion
inicial (TLOF), o bien del umbral de cada area de aproximacion final y de despegue (FATO):

— para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo; y
— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proximo;
la elevacion del area TLOF o FATO:

— para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo; y
— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proximo;

las dimensiones de las areas TLOF y FATO redondeadas al metro o pie mas proximo, su tipo de
superficie, carga admisible y sefiales;

marcaciones verdaderas de la FATO redondeadas a centésimas de grado;
las distancias declaradas disponibles, redondeadas al metro o pie mas proximo;
la iluminacion de aproximacion y de la FATO; y

observaciones.
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**** AD 2.17 Espacio aéreo de los servicios de transito aereo

Descripcion detallada del espacio aéreo para los servicios de transito aéreo (ATS) organizado en el
aerodromo, con indicacion de:

1) la designacion del espacio aéreo y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos;

2) los limites verticales;
3) la clasificacion del espacio aéreo;

4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia de servicios de transito aéreo que
suministra el servicio;

5) la altitud de transicion;
6) horas de aplicacion; y

7) observaciones.

**x* AD 2.18 Instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada de las instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo establecidas
en el aerddromo, con indicacion de:

1) la designacion del servicio;

2) el distintivo de llamada;

3) el canal o los canales;

4) el namero o nimeros SATVOICE, si esta disponible el servicio;
5) ladireccion de conexion, segiin corresponda;

6) las horas de funcionamiento; y

7) observaciones.

**** AD 2.19 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

#AIP-DS Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje relacionadas con la
aproximacion por instrumentos y los procedimientos de area terminal en el aerédromo, que comprenda:

1) el tipo de ayuda, la variacion magnética redondeada al grado mas proximo, segun corresponda, y tipo
de operacion apoyada para ILS/MLS, GNSS basico, SBAS y GBAS y, en el caso del VOR/ILS/MLS,
la declinacion de la estacion redondeada al grado mas proximo, utilizada para la alineacion técnica de
la ayuda;

2) laidentificacion, si se requiere;
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3) la frecuencia o frecuencias, el nimero o los numeros de canal, el proveedor de servicios y el
identificador de la trayectoria de referencia (RPI), segin corresponda;

4) las horas de funcionamiento, segiin corresponda;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la posicion de la
antena transmisora, segliin corresponda;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mds proximos y
del DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas proximos, la elevacion del punto de referencia
del GBAS redondeada al metro o al pie mas proximo, y la altura elipsoidal del punto redondeada al
metro o al pie mas préximos. En el caso del SBAS, la altura elipsoidal del punto del umbral de
aterrizaje (LTP) o del punto de umbral ficticio (FTP) redondeada al metro o pie mas proximo;

7) el radio del volumen de servicio desde el punto de referencia del GBAS hasta el kilometro o milla
marina mas proximos; y

8) observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de aerédromo, la descripcion correspondiente
debera—apareeeraparecera también en la seccion ENR 4. Si el GBAS presta servicio a mas de un
aerodromo, la descripcion de la ayuda debera-propereionarsese proporcionara para cada aerodromo. En la
columna correspondiente a las observaciones deberd—indiearsese indicara el nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

**xx AD 2.20 Reglamento local del aerédromo
Descripcion detallada del reglamento que se aplica a la utilizacion del aerodromo, con indicacion de si
pueden realizarse vuelos de instruccion, con aeronaves sin radio y aeronaves microlivianas y similares, y
a las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero excluidos los procedimientos de vuelo.
**** AD 2.21 Procedimientos de atenuacion del ruido

Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el aerodromo.

**xx*x AD 2.22 Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluidos los procedimientos radar
y/o ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo en el aerdédromo. Descripcion
detallada de los procedimientos con visibilidad reducida en el aeroédromo que se hayan establecido, con
indicacion de:

1) pista(s) y equipo conexo autorizados para uso en procedimientos con visibilidad reducida;

2) condiciones meteorologicas definidas para la iniciacion, utilizacion y terminacion de los
procedimientos con visibilidad reducida;
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3) descripcion de las marcas/luces en tierra que han de utilizarse en los procedimientos con visibilidad
reducida; y

4) observaciones.

**xx AD 2.23  Informacion suplementaria

Informacion adicional sobre el aerd6dromo, p. €j. mencion de concentraciones de aves en el aerddromo e
informacioén de los movimientos diarios de importancia entre las zonas utilizadas por las aves para
posarse y para alimentarse, en la medida de lo posible.

**xx AD 2.24 Cartas relativas al aerédromo

Es necesario incluir cartas relativas al aerodromo, en el orden siguiente:
1) Plano de aer6dromo/helipuerto — OACI;

2) Plano de estacionamiento y atraque de acronaves — OACI;

3) Plano de aerédromo para movimientos en tierra — OACI;

4) Plano de obstaculos de aerodromo — OACI Tipo A (para cada pista);

5) Plano de obstaculos de aeroédromos OACI Tipo B (cuando esta disponible);
56) Plano topografico y de obstaculos de aeroédromo — OACI (electronico);

67) Carta topografica para aproximaciones de precision — OACI (pistas para aproximaciones de
precision de Cat Il y Cat III);

78) Carta de area — OACI (rutas de salida y transito);

€9) Carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos — OACI;

910) Carta de area— OACI (rutas de llegada y transito);

1011) Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos — OACI;

+H12) Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI;

4213) Carta de aproximacion por instrumentos — OACI (para cada pista y cada tipo de procedimiento);
1314) Carta de aproximacion visual — OACI; y

+415) Concentraciones de aves en las cercanias del aerodromo.

Si algunas de las cartas no se producen, debera—ineluirsese incluira en la seccion GEN 3.2, Cartas
aeronauticas, una declaracion a esos efectos.

Nota.— Podré utilizarse una pagina con sobre en la AIP para incluir el Plano topografico y de
obstéculos de aerédromo — OACI (electronico) sobre medios electrénicos apropiados.
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AD 3. HELIPUERTOS

Cuando el aer6dromo tenga una zona para el aterrizaje de helicopteros, los datos al efecto han—de
presentarse se presentaran en **** AD 2.16 tinicamente.

~ Nota.— **** quedara sustituido por el
indicador de lugar OACI que corresponda.

**** AD 3.1 Indicador de lugar y nombre del helipuerto
Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al helipuerto y el nombre del helipuerto. En todas

las subsecciones de la seccion AD 3, el indicador de lugar OACI ha-defermarserd parte integrante del
sistema de referencia.

**x*% AD 3.2 Datos geogréaficos y administrativos del helipuerto
Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del helipuerto, incluyendo:

1) el punto de referencia del helipuerto (coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento;

2) la direccion y distancia al punto de referencia del helipuerto desde el centro de la ciudad o poblacion
a la que presta servicio el helipuerto;

3) laelevacion del helipuerto redondeada al metro o pie mas proximo-y, la temperatura de referencia y la
temperatura minima media;

4) cuando corresponda, la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion del helipuerto redondeada al
metro o pie mas proximo;

5) la variacion magnética redondeada al grado mas proximo, fecha de la informacion y cambio anual;

6) el nombre del explotador del helipuerto, direccion, nimeros de teléfono y fax, direccion de correo
electronico, direccion AFS vy, si esta disponible, direccion de sitio web;

7) el tipo de transito que puede utilizar el helipuerto (IFR/VFR); y

8) observaciones.

**** AD 3.3 Horas de funcionamiento
Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los servicios en el helipuerto:
1) el explotador del helipuerto;
2) aduana e inmigracion;

3) sanidad y servicios sanitarios;
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4) la oficina de informaciéon AIS;
5) la oficina de notificacion ATS (ARO);
6) la oficina de informacion MET;
7) los servicios de transito aéreo;
8) abastecimiento de combustible;
9) servicios de escala;
10) servicios de seguridad de la aviacion (proteccion);
11) deshielo; y

12) observaciones.

***x* AD 3.4 Servicios e instalaciones de escala

Descripcion detallada de los servicios e instalaciones de escala disponibles en el helipuerto, con
indicacion de:

1) elementos disponibles para el manejo de carga;

2) tipos de combustible y lubricantes;

3) instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible;

4) servicios e instalaciones de deshielo;

5) espacio de hangar para los helicopteros de paso;

6) instalaciones y servicios de reparacion para los helicopteros de paso; y

7) observaciones.

**** AD 3.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

Instalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el helipuerto en una breve descripcion o como
referencia a otras fuentes de informacion, como un sitio web, con indicacion de:

1) hoteles en el helipuerto o en sus proximidades;

2) restaurantes en el helipuerto o en sus proximidades;

3) posibilidades de transporte;

4) instalaciones y servicios médicos;

5) bancoy oficina de correos en el helipuerto o en sus proximidades;
6) oficina de turismo; y

7) observaciones.
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**** AD 3.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcion detallada de los servicios y equipo de salvamento y extincion de incendios disponibles en el
helipuerto, con indicacion de:

1) la categoria del helipuerto con respecto a la extincion de incendios;
2) el equipo de salvamento;
3) medios para el retiro de helicépteros inutilizados; y

4) observaciones.

**** AD 3.7 Disponibilidad segun la estacion del afio — remocidn de obstaculos en la superficie

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas para la remocion de
obstaculos en las areas de movimiento del helipuerto, con indicacion de:

1) tipos de equipo de remocion de obstaculos;
2) prioridades de remocion de obstaculos; y
3) observaciones.

**** AD 3.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/
posiciones de verificacion de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados que comprenda:

1) designacion, superficie y resistencia de las plataformas y de los puestos de estacionamiento de
helicopteros;

2) designacion, ancho y tipo de superficie de las calles de rodaje en tierra para helicopteros;
3) ancho y designacion de las calles de rodaje aéreo y rutas de desplazamiento aéreo para helicopteros;

4) emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas proximo de los puntos de verificacion de
altimetros;

5) emplazamiento de los puntos de verificacion de VOR;

6) posicion de los puntos de verificacion del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

7) observaciones.

Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de helipuerto, en esta
subseccion se incluira una nota a esos efectos.
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**** AD 3.9 Sefiales y balizas

Descripcion breve de las sefiales y balizas del area de aproximacion final y despegue y del area de rodaje,
con indicacion de:

1) senales de aproximacion final y de despegue;
2) sefiales en calles de rodaje, balizas en calles de rodaje aéreo y balizas de ruta de transito aéreo; y

3) observaciones.

**** AD 3.10 Obstaculos de helipuertos

#0OBS-DS# Descripcion detallada de los obstaculos, que comprenda:
1) laidentificacion o designacion del obstaculo;
2) el tipo de obstaculo;

3) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos
y décimas de segundo;

4) laelevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana;

5) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere); y

76) la indicacion NIL, cuando corresponda.

****x AD 3.11 Informacion meteoroldgica suministrada

Descripcion detallada de la informacién meteorologica que se proporciona en el helipuerto y mencion de
la oficina meteorologica encargada de prestar el servicio enumerado, con indicacion de:

1) el nombre de la oficina meteoroldgica conexa;

2) las horas de funcionamiento y, cuando corresponda, la designacion de la oficina meteoroldgica
responsable fuera de esas horas;

3) la oficina responsable de la preparacion de TAF y los periodos de validez de los pronosticos;
4) la disponibilidad de prondsticos de tendencias para el helipuerto ¢ intervalos de expedicion;
5) informacion sobre como se hacen las exposiciones verbales y las consultas;

6) el tipo de documentacion de vuelo suministrada e idioma o idiomas utilizados en la documentacion
de vuelo;

7) las cartas y otra informacidn expuesta o a disposicion para exposiciones verbales o consultas;



8)

9)

10)
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el equipo suplementario de que se disponga para suministrar informacion sobre condiciones
meteoroldgicas p. ¢j., radar meteorologico y receptor para las imagenes de satélite;
la dependencia o dependencias de servicios de transito aéreo a las cuales se suministra informacion
meteorologica; y

otra informacion (p.ej. limitaciones del servicio, etc.)

**** AD 3.12 Datos del helipuerto

Descripcion detallada de las dimensiones del helipuerto e informacion conexa, con indicacion de:

)
2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)
9)

el tipo de helipuerto — de superficie, elevado o heliplataforma;

las dimensiones del drea de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) redondeadas al metro o
pie mas proximo;

las marcaciones verdaderas del 4area de aproximacion final y de despegue (FATO) redondeadas a
centésimas de grado;

las dimensiones de la FATO redondeadas al metro o pie mas proximo y tipo de superficie;
superficie y resistencia del pavimento de la TLOF en toneladas (1 000 kg);

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo y, cuando
corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico de la TLOF o de cada umbral de la FATO:

— para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo; y
— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proximo;
la pendiente y la elevacion de la TLOF o la FATO:

— para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo; y
— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proximo;
las dimensiones del area de seguridad operacional;

las dimensiones de las zonas libres de obstaculos para helicopteros, redondeadas al metro o pie mas
proximo;

10) la existencia de un sector despejado de obstaculos; y

11) observaciones.
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**** AD 3.13 Distancias declaradas

Descripcion detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie mas proximo, cuando sean
pertinentes a un helipuerto, con indicacion de:

1) la distancia de despegue disponible y, en su caso, las distancias declaradas reducidas alternativas;
2) la distancia de despegue interrumpido disponible;
3) ladistancia de aterrizaje disponible; y

4) observaciones, incluido el punto de entrada o inicio donde se hayan declarado distancias reducidas
alternativas.

****x AD 3.14 Luces de aproximaciony de FATO
Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de la FATO, con indicacion de:
1) el tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacion de aproximacion;
2) el tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;
3) las caracteristicas y emplazamiento de las luces del area FATO,;
4) las caracteristicas y emplazamiento de las luces de punto de visada;
5) caracteristicas y emplazamiento del sistema de iluminacion de la TLOF; y

6) observaciones.

****x AD 3.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente secundaria de energia eléctrica

Descripcion de otros sistemas de iluminacion y de la fuente secundaria de energia eléctrica, con
indicacion de:

1) el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros del helipuerto;
2) el emplazamiento e iluminacion del indicador de la direccion del viento (WDI);

3) las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;

4) la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de conmutacion; y

5) observaciones.
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**** AD 3.16 Espacio aéreo de los servicios de transito aereo

Descripcion detallada del espacio aéreo para los servicios de transito aéreo (ATS) organizado en el
helipuerto, con indicacion de:

1) la designacion del espacio aéreo y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos;

2) los limites verticales;
3) laclasificacion del espacio aéreo;

4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia de servicios de transito aéreo que
suministra el servicio;

5) la altitud de transicion;
6) horas de aplicacion; y

7) observaciones.

***x* AD 3.17 Instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada de las instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo establecidas
en el helipuerto, con indicacion de:

1) la designacion del servicio;

2) el distintivo de llamada;

3) lasfreeueneias los canales;

1) los nimeros SATVOICE, de haberlos;
2) la direccion de conexion, si corresponde;
46) las horas de funcionamiento; y

57) observaciones.

**** AD 3.18 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje relacionadas con la
aproximacion por instrumentos y los procedimientos de area terminal en el helipuerto, que comprenda:

1) el tipo de ayuda, la variacion magnética redondeada al grado mas proximo, segin corresponda, y el
tipo de operacion admisible para ILS/MLS, GNSS basico, SBAS y GBAS; y también para la
declinacion de la estacion VOR/ILS/MLS, utilizada para la alineacion técnica de la ayuda,
redondeada al grado mas préximo;

2) laidentificacion, si se requiere;
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3) la frecuencia o frecuencias, el numero o los nimeros de canal, el proveedor de servicios y el
identificador de la trayectoria de referencia (RPI), seglin corresponda;

4) las horas de funcionamiento, segin corresponda;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la posicion de la
antena transmisora, segiin corresponda;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos; y del
DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas proximos, la elevacion del punto de referencia del GBAS
redondeada al metro o al pie mas proximo, y la altura elipsoidal del punto redondeada al metro o al
pie mas proximos. En el caso del SBAS, la altura elipsoidal del punto del umbral de aterrizaje (LTP)
o del punto de umbral ficticio (FTP) redondeada al metro o pie mas préximo; ¥

7) el radio del volumen de servicio desde el punto de referencia del GBAS hasta el kilometro o milla
marina mas proximos; y

78) observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de helipuerto, la descripcion correspondiente
deberd-apareeeraparecera también en la seccion ENR 4. Si el sistema GBAS presta servicio a mas de un
helipuerto, debe-prepereionarsese proporcionara la descripcion de la ayuda para cada helipuerto. En la
columna correspondiente a las observaciones deberd—indiearsese indicara el nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

**** AD 3.19 Reglamento local del helipuerto
Descripcion detallada del reglamento que se aplica a la utilizacion del helipuerto, con indicacion de si
pueden realizarse vuelos de instruccion, con aeronaves sin radio y aeronaves microlivianas y similares, y
a las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero excluidos los procedimientos de vuelo.
**** AD 3.20 Procedimientos de atenuacion del ruido

Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el helipuerto.

**x* AD 3.21 Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluidos los procedimientos radar
y/o ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo en el helipuerto. Descripcion
detallada de los procedimientos con visibilidad reducida en el helipuerto que se hayan establecido, con
indicacion de:

1) las areas de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) y equipo conexo autorizados para usar en
los procedimientos con visibilidad reducida;

2) condiciones meteorologicas definidas para la iniciacion, utilizacion y terminacion de los
procedimientos con visibilidad reducida;
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3) descripcion de las marcas/luces en tierra que se utilizardn en los procedimientos con visibilidad
reducida; y

4) observaciones.

**** AD 3.22 Informacién suplementaria

Informacion adicional sobre el helipuerto, p.ej. mencion de concentraciones de aves en el helipuerto e
informacioén de los movimientos diarios de importancia entre las zonas utilizadas por las aves para
posarse y para alimentarse, en la medida de lo posible.

****x AD 3.23 Cartas relativas al helipuerto
Se exige incluir cartas relacionadas con el helipuerto, en el orden siguiente:
1) Plano de aer6dromo/helipuerto — OACI,
2) Carta de area — OACI (rutas de salida y transito);
3) Carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos — OACI;
4) Carta de area — OACI (rutas de llegada y transito);
5) Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos — OACI;
6) Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI,
7) Carta de aproximacion por instrumentos — OACI (para cada tipo de procedimiento);
8) Carta de aproximacion visual — OACIL; y
9) Concentracion de aves en las proximidades del helipuerto.

Si alguna de las cartas no se produce, debera—inehairsese incluird en la seccion GEN 3.2, Cartas
aeronauticas, una declaracion a esos efectos.
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Nota editorial. — EI texto del Apéndice 3 se traslada desde el Apéndice 1 del Anexo 15.

APENDICE 63. FORMATO DE NOTAM
(véase el Capitulo 5, 5.2.1)

Indicador de prioridad —>
Direccion

<=
Fecha y hora de depdsito —>
Indicador del remitente <=(

Serie, niumero e identificador del mensaje

NOTAM que contiene nueva informacién NOTAMN
(Serie y nimero/afio)
NOTAM que remplaza un NOTAM anterior NOTAMR
(Serie y nimero/afio) (Serie y nimero/afio del NOTAM remplazado)
NOTAM que cancela un NOTAM anterior NOTAMC =
(Serie y nimero/afio) (Serie y nimero del NOTAM cancelado) -
Calificativos
FIR Cédigo NOTAM | Transito | Objetivo | Alcance Wiz Litwlifs Coordenadas, Radio
inferior superior
Q) Q <=
Identificacion del indicador de lugar OACI correspondiente a la instalacion, A) P
espacio aéreo o condicién notificado
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora) B) —>
EST* _
Hasta (PERM o grupo fecha-hora) C) PERM* <=
Horario (si corresponde) D) —p
<=
Texto del NOTAM; Entradas en lenguaje claro (con abreviaturas OACI)
E)
<=
Limite inferior F) —p
Limite superior G) ) <=
Firma

*Suprimase cuando corresponda
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE NOTAM

1. Generalidades

Se transmitiran la linea de calificativos (casilla Q) y todos los identificadores (casillas A a G inclusive),
cada uno seguido del signo de cierre de paréntesis como se indica en el formato, a menos que no haya
ninguna entrada respecto a determinado identificador.

2. Numeracién de los NOTAM

A cada NOTAM se le adjudicara una serie determinada con una letra y un niimero de cuatro cifras
seguido de una barra y de un numero de dos cifras para el ano (p. ej., A0023/03). Cada serie empezara el
1 de enero con el nimero 0001.

3. Calificativos (Casilla Q)

La casilla Q se subdivide en ocho campos, separados por barras. Se completara cada uno de los campos.
En el Manual para los servicios de informacion aeronéutica (Doc 8126) se dan ejemplos de como deben
llenarse los campos. La definicion del campo es la siguiente:

1) FIR

a) Si el asunto al que se refiere la informacion se encuentra geograficamente dentro de una FIR, el
indicador de lugar OACI sera el de esa FIR. Cuando el aerédromo esté situado dentro de la FIR
superpuesta de otro Estado, el primer campo de la casilla Q) contendra el codigo de esa FIR
(p. ¢j., Q) LFRR/ ...A) EGJ));

(0]

si el asunto al que se refiere la informacidn se encuentra geograficamente dentro de mas de una
FIR, el campo de la FIR consistira de las letras de nacionalidad OACI del Estado iniciador
del NOTAM seguidas de “XX”. (El indicador de lugar de la UIR superpuesta no se utilizara). Los
indicadores de lugar de las FIR afectadas o el indicador del organismo estatal o no estatal
responsable de prestar el servicio de navegacion en mas de un Estado se anotaran entonces en la
casilla A).

b) Si un Estado emite un NOTAM que afecta a las FIR de un grupo de Estados, se incluiran las
primeras dos letras del indicador de lugar OACI del Estado iniciador mas “XX”. Los indicadores
de lugar de las FIR afectadas o el indicador del organismo estatal o no estatal responsable de
prestar el servicio de navegacion en mas de un Estado se anotaran entonces en la casilla A).

2) CODIGO NOTAM

Todos los grupos del codigo NOTAM contienen un total de cinco letras y la primera letra es siempre
la “Q”. La segunda y tercera letras identifican el asunto y la cuarta y quinta letras indican el estado o
la condicidon del asunto objeto de la notificacion. Los cddigos de dos letras correspondientes a los
asuntos y las condiciones son aquellos que figuran en los PANS-ABC (Doc 8400). Para las
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combinaciones de segunda y tercera, cuarta y quinta letras, véanse los Criterios de seleccion de los
NOTAM contenidos en el Doc 8126 o insértese una de las siguientes combinaciones, segun
corresponda:

a)

b)

Si el asunto no figura en el cédigo NOTAM (Doc 8400) ni en los Criterios de seleccion de los
NOTAM (Doc 8126), insértense “XX” como segunda y tercera letras {p—ej—QXXAK): si el
asunto es “XX”, utilicese “XX” también para condicion (p.¢j., QXXXX).

Si la condicion del asunto no figura en el codigo NOTAM (Doc 8400) ni en los Criterios de
seleccion de los NOTAM (Doc 8126), insértense “XX” como cuarta y quinta letras (p. ¢j.,
QFAXX);

Cuando se expida un NOTAM que contenga informacion importante para las operaciones de
conformidad con el Apéndice 4 y el Capitulo 6 o cuando se expida para anunciar la entrada en
vigor de enmiendas o suplementos AIP de conformidad con los procedimientos AIRAC,
insértense “TT” como cuarta y quinta letras del cédigo NOTAM;

Cuando se expida un NOTAM que contenga una lista de verificacion de los NOTAM validos,
insértense “KKKK”como segunda, tercera, cuarta y quinta letras; y

Las siguientes cuarta y quinta letras del Codigo NOTAM se utilizaran para cancelar un NOTAM:

AK = REANUDADA LA OPERACION NORMAL

AL = FUNCIONANDO (O DE NUEVO FUNCIONANDO) A RESERVA DE
LIMITACIONES/CONDICIONES ANTERIORMENTE PUBLICADAS

AO = OPERACIONAL

CC = COMPLETADO

CN = CANCELADO

HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO

XX = LENGUAIJE CLARO

Nota 1.— Como Q - - AO = Operacional se utiliza para la cancelacién de NOTAM, los
NOTAM que publican nuevos equipos o servicios utilizan las siguientes cuarta y quinta letras: Q
- - CS = Instalado.

Nota 2.— Q - - CN = CANCELADO se utilizara para cancelar actividades planificadas,
p. ej., advertencias de navegacion; Q - - HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO se utiliza
para cancelar un trabajo en curso.

3) TRANSITO
I = IFR

\Y% VFR
K = EINOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo
TRANSITO puede contener calificativos combinados. En el Doc 8126 se proporciona orientacion
sobre la combinacion de calificativos de TRANSITO con asunto y condiciones segun los Criterios
de seleccion de los NOTAM.
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4) OBJETIVO

= NOTAM seleccionado para que los miembros de la tripulacion de vuelo le presten

inmediata atencion

= NOTAM de importancia para las operaciones seleccionado para ingresarlo en el boletin

de informacion previa al vuelo (PIB)

= NOTAM relativo a las operaciones de vuelo

= NOTAM sobre asuntos varios; no se incluye en la exposicion previa al vuelo pero esta
disponible a solicitud

= EINOTAM es una lista de verificacion

z0 W Z
|

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo OBJETIVO
puede contener los calificativos combinados BO o NBO. En el Doc 8126 se proporciona orientacion
sobre la combinacion de calificativos de OBJETIVO con asunto y condiciones segun los Criterios de
seleccion de los NOTAM.

5) ALCANCE
A = Aerddromo
E = En ruta
W = Aviso Nav
K = E1 NOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo ALCANCE puede
contener calificativos combinados. En el Doc 8126 se proporciona orientacion sobre la combinacion de
calificativos de ALCANCE con asunto y condiciones segun los Criterios de seleccion de los NOTAM.

s

Si el asunto se califica AE, el indicador de ubicacion del aerodromo se notificara en la casilla A).
6) y 7) INFERIOR/SUPERIOR

Los limites INFERIOR y SUPERIOR solo se expresaran en niveles de vuelo (FL) y expresaran los
limites verticales reales del area de influencia sin adicion de valores intermedios. Cuando se trate de
avisos para la navegacion y restricciones del espacio aéreo, los valores ingresados seran consecuentes
con los proporcionados en las casillas F) y G).

Si el asunto no contiene informacioén especifica sobre la altitud, insértense “000” para INFERIOR y
“999” para SUPERIOR como valores por defecto.

8) COORDENADAS, RADIO

La latitud y la longitud con una precision de un minuto, asi como un nimero de tres cifras para la
distancia correspondiente al radio de influencia en NM (p. ej., 4700NO1140E043). Las coordenadas
representan aproximadamente el centro de un circulo con un radio que abarca toda el area de
influencia y si el NOTAM afecta a toda la FIR/UIR o mas de una FIR/UIR, introduzcase el valor de
radio por defecto “999”.
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4. CasillaA)

Anodtese el indicador de lugar OACI (Doc 7910) que corresponda al aerédromo o la FIR donde estén
situadas las instalaciones, el espacio aéreo o la condicion que es objeto de la notificacion. Si corresponde,
puede indicarse mas de una FIR/UIR. Si no hubiera disponible ningiin indicador de lugar OACI,
utilicense las letras de nacionalidad OACI que figuran en el Doc 7910 de la OACI, Parte 2, mas “XX”
seguida en la casilla E) por el nombre en lenguaje claro.

Si la informacion se refiere al GNSS, insértese el indicador de lugar de la OACI asignado al elemento
GNSS o el indicador de lugar comun asignado a todos los elementos del GNSS (a excepcion del GBAS).

Nota.— En el caso del GNSS, el indicador de lugar puede utilizarse al identificar la interrupcion
de un elemento GNSS (p. ej., KNMH para una interrupcién de satélite GPS).

5. CasillaB)

Para el grupo fecha-hora utilicese un grupo de diez cifras donde se indicara el afno, mes, dia, horas y
minutos en UTC. Esta informacién es la fecha-hora de entrada en vigor del NOTAMN. En los casos de
NOTAMR y NOTAMC, el grupo fecha-hora es la fecha y la hora reales de iniciacion del NOTAM. El
inicio de un dia se indicara con “0000”.

6. CasillaC)

Con excepcion del NOTAMC, se utilizara un grupo de fecha-hora (un grupo de diez cifras con el afio,
mes, dia, horas y minutos en UTC) que indique la duraciéon de la informacion, a menos que la
informacién sea de caracter permanente, en cuyo caso se colocara en su lugar la abreviatura “PERM”.
El fin de un dia se indicara con “2359” (es decir, no se usa “2400”). Si la informacion relativa a la fecha-
hora no es segura, se indicara la duracion aproximada utilizando un grupo de fecha-hora seguido de la
abreviatura “EST”. Los NOTAM que incluyan la indicacion “EST” se cancelardn o remplazaran antes de
la fecha-hora especificadas en la casilla C).

7. CasillaD)

Si la situacion de peligro, el estado de funcionamiento o condicion de las instalaciones que se notifica
continuaran conforme a un horario especifico entre las fechas-horas indicadas en las casillas B) y C),
insértese dicha informacion en la casilla D). Si la casilla D) excede de 200 caracteres, se considerara la
posibilidad de proporcionar esa informacion en otro NOTAM consecutivo.

Nota.— En el Doc 8126 se proporciona orientacion relativa a la definicion armonizada del
contenido de la casilla D).
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8. CasillaE)

Usese el Codigo NOTAM decodificado, complementado cuando sea necesario por abreviaturas OACI,
indicadores, identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro.
Cuando el NOTAM se seleccione para distribucion internacional, se incluird la version inglesa de las
partes que se expresen en lenguaje claro. Esta entrada sera clara y concisa para proporcionar una entrada
conveniente al PIB. En el caso de NOTAMC, se incluira una referencia del asunto y un mensaje de estado
para que pueda verificarse con precision si la condicion es plausible.

9. CasillasF)y G)

Estas casillas son normalmente aplicables a los avisos para la navegacion o a las restricciones del espacio
aéreo y habitualmente forman parte de la entrada del PIB. Insértense tanto los limites de altura inferior
como superior de la zona de actividades o las restricciones, indicando claramente sélo un datum de
referencia y unidad de medida. Se utilizaran las abreviaturas GND o SFC en la casilla F) para designar
tierra y superficie, respectivamente. La abreviatura UNL se utilizard en la casilla G) para designar
ilimitado.

Nota.— Para ejemplos de NOTAM véase el Doc 8126 y los PANS-ABC (Doc 8400).
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Nota editorial. — EI texto del Apéndice 4 se traslada desde el Apéndice 6 del Anexo 15.

APENDICE 24. FORMATO DE SNOWTAM

(véase también el Capitulo 5, 5.2.35)
(aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020)

desde el punto de vista operacional; por ejemplo: enarenado, descongelamiento, sustancias quimicas))

(INDICADOR DE (DIRECCIONES) -
(Encabeza- | PRIORIDAD) )
miento
COM) (FECHA Y HORA (INDICADOR DEL -
DE DEPOSITO) INICIADOR) -
(Encabeza- (NUMERO DE SERIE SWAA*) (INDICADOR DE LUGAR) FECHA-HORA DE OBSERVACION (GRUPO FACULTATIVO)
miento
abreviado) | S | W | * | * ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ «<x(
SNOWTAM ‘ (Ndmero de serie) <= ’
(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO) A) =
(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC en que se terminé la medicion) B) —>
(DESIGNADORES DE PISTA) C) —>
(LONGITUD DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m)) D) —>
(ANCHURA DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA (m; si esta desplazada a la izquierda o E) L
a la derecha del eje afiddase "L" 0 "R"))
(DEPOSITO SOBRE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA F)...l....
(Observados sobre cada tercio de la pista a partir del umbral cuyo nimero de designacion de pista sea menor)
NIL — PISTALIMPIAY SECA
1 — HUMEDA
2 — MOJADA
3 — CUBIERTA DE ESCARCHA O HELADA (espesor normalmente inferior a 1 mm)
4 — NIEVE SECA
5 — NIEVE MOJADA
6 — NIEVE FUNDENTE
7 — HIELO
8 — NIEVE COMPACTADA O APISONADA
9 — SURCOS O CRESTAS HELADOS) —>
(PROFUNDIDAD MEDIA DE CADA TERCIO DE LA LONGITUD TOTAL DE LA PISTA (mm)) G)...dod...
(ROZAMIENTO ESTIMADO DE LA SUPERFICIE EN CADA TERCIO DE LA PISTA) H) ...l
ROZAMIENTO EN LA SUPERFICIE ESTIMADO
BUENO — 5
MEDIANO/BUENO — 4
MEDIANO — 3
MEDIANO/DEFICIENTE — 2
DEFICIENTE — 1
(Los valores intermedios correspondientes a "MEDIANO/BUENO" y "MEDIANO/DEFICIENTE" ofrecen informacién mas
precisa en una estimacion cuando las condiciones se encuentran entre mediano y bueno o deficiente.) —>
(BANCOS DE NIEVE CRITICOS (Si existen, insértense la altura (cm) y la distancia del borde de la pista (m) seguidas ) >
de "L", "R" 0 "LR" si procede))
(LUCES DE PISTA (Si estan oscurecidas, insértese "Si" seguido de "L", "R" 0 "LR" si procede)) K) —>
(NUEVA LIMPIEZA (Si se ha previsto, insértese la longitud (m)/anchura (m) que ha de despejarse; si la limpieza se 0 L
hace en toda la dimensién, insértese "TOTAL"))
(SE ESPERA COMPLETAR LA NUEVA LIMPIEZA A LAS ... (UTC)) M) —>
(CALLE DE RODAJE (Si no se dispone de calle de rodaje apropiada, insértese "NO")) N) —>
(BANCOS DE NIEVE EN LAS CALLES DE RODAJE (Si su altura supera los 60 cm, insértese "Si" seguido de la P) =
distancia de separacion lateral en metros)) a
(PLATAFORMA (Si no es utilizable, insértese "NO")) R) —>
(LA PROXIMA OBSERVACION/MEDICION ESTA PREVISTA PARA EL...) (mes/dia/hora en UTC) S) —>
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO (Incluyendo cobertura de contaminantes y otra informacién importante m )<=

NOTAS: 1.*Pénganse las letras de nacionalidad OACI del Doc 7910 de la OACI, Parte 2.
2. En datos sobre otras pistas, repita B a P.
3. Las palabras entre paréntesis ( ) no se transmiten.

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

Generalidades

a)

b)

c)

d)

Cuando se notifiquen datos que se refieran a mas de una pista, repetir los datos indicados de
B a P inclusive.

Deben-omitirseSe omitirdn completamente las casillas junto con su indicador cuando no haya
de incluirse informacion.

Deben—utilizarseSe utilizaran unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la
unidad de medida.

La validez maxima de los SNOWTAM es de 24 horas. Deben—publicarseSe publicaran
nuevos SNOWTAM siempre que ocurra un cambio de importancia en las condiciones.
Se consideran de importancia los cambios siguientes, relativos al estado de las pistas:

1) un cambio de alrededor de 0,05 en el coeficiente de rozamiento;

2) cambios en el espesor de los depositos de mas de 20 mm para nieve seca; 10 mm para
nieve mojada; 3 mm para nieve fundente;

3) un cambio del 10% o mas en la longitud o anchura disponible de una pista;

4) todo cambio del tipo de depositos o extension de cobertura que requiera reclasificacion
en las casillas F o T del SNOWTAM,;

5) cuando existan bancos de nieve criticos en un lado de la pista o en ambos lados, todo
cambio de la altura o de la distancia a que se encuentren a partir del eje de pista;

6) todo cambio de la visibilidad de la iluminacion de la pista provocado por un ocultamiento
de las luces; y

7) toda otra condicidén considerada de importancia a la luz de la experiencia o de las
circunstancias locales.

El encabezamiento abreviado "TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)" se incluye para
facilitar el tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos
computarizados. La explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico de los Estados; p.ej., LF = Francia, EG = Reino Unido — [véase
Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — indice de las letras de nacionalidad para los
indicadores de lugar)];

iiii = namero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro digitos;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerodromo al que se refiere el
SNOWTAM [véanse los Indicadores de lugar (Doc 7910)]

MMYYGGgg = fecha/hora de la observacion/medicion, donde:

MM = mes, p.¢j. enero = 01, diciembre = 12
YY = dia del mes
GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = grupo facultativo para designar:

Una correccion de un SNOWTAM difundido previamente con el mismo numero de serie = COR.
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Nota 1.— Los paréntesis en (BBB) indican que se trata de un grupo facultativo.

Nota 2.— Cuando se informe sobre mas de una pista y se indique la fecha y hora de
observacion/medicion para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo abreviado
(MMYYGGgg) se ingresara la ultima fecha/hora de observacion/medicion.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM ntim. 149 de Zurich, medicién/observacion
del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620
Nota.— Los grupos de informacion van separados por un espacio, como se indica en el ejemplo.

f) Eltexto “SNOWTAM?” en el Formato SNOWTAM vy el nimero de serie SNOWTAM en un grupo de
cuatro digitos iran separados por un espacio, por ejemplo: SNOWTAM 0124.

g) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluird una sefial de cambio de linea a
continuacion del nimero de serie, a continuacion de la Casilla A, a continuacién de la altima
casilla relativa a la pista (p.ej. Casilla P) y a continuacion de la Casilla S.

2. Casilla A— Indicador de lugar del aerédromo (indicador de lugar de cuatro letras)

3. Casilla B— Grupo fecha/hora de 8 cifras — indica la hora de observacion en la secuencia mes, dia,
hora y minutos en UTC; esta casilla debe-Henarsese llenara siempre.

4. Casilla C — Numero mas bajo de designador de pista.

5. Casilla D — Longitud en metros de la pista limpia, si es inferior a la longitud publicada (véase la
casilla T para notificar si parte de la pista no esta limpia).

6. Casilla E — Anchura en metros de la pista limpia, si es inferior a la anchura publicada; si esta
desplazada a la izquierda o a la derecha del eje afiddase (sin espacios) “L” o “R” seglin se vea desde
el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas bajo.

7. Casilla F — Depositos sobre la longitud de la pista, segun se explica en el formato de SNOWTAM.
Pueden utilizarse combinaciones de estos niimeros para indicar condiciones variables en los distintos
segmentos de la pista. Si hay mas de un depdsito en el mismo tramo de la pista, deberian notificarse
en orden desde la parte superior (la mas cercana al cielo) hasta la parte inferior (la mas cercana a la
pista). Las acumulaciones causadas por el viento, los espesores de depositos apreciablemente
superiores a los valores medios u otras caracteristicas significativas de los depositos pueden
notificarse en la casilla T en lenguaje claro. Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se
separaran por medio de una barra oblicua (/), sin espacio entre los valores de los depdsitos y la barra
oblicua, por ejemplo: 47/47/47.

Nota.— Al final de este Apéndice figuran las definiciones de los diversos tipos de nieve.

8. Casilla G — Espesor medio en milimetros de depoésito correspondiente a cada tercio de la longitud
total de la pista, o “XX” si no es medible 0 no es importante desde el punto de vista operacional.
La evaluacion se hara con una precision de 20 mm para nieve seca, 10 mm para nieve mojada y 3 mm
para nieve fundente. Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separaran por medio de
una barra oblicua (/), sin espacio entre los valores y la barra oblicua, por ejemplo: 20/20/20.
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1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
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Casilla H — Rozamiento en la superficie estimado en cada tercio de la pista (una cifra) en orden
empezando por el umbral que tenga el numero de designacion de pista mas bajo.

Pueden usarse dispositivos para medir el rozamiento como parte de la evaluacion general de la
superficie de la pista. Algunos Estados pueden tener elaborados procedimientos para la evaluacion de
la superficie de las pistas que combinan el uso de informacidon obtenida con dispositivos para medir el
rozamiento y la proveniente de notificaciones de valores cuantitativos. En tales casos, estos
procedimientos deberian publicarse en la AIP y notificarse en la casilla T del formato de
SNOWTAM.

Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separan por medio de una barra oblicua (/),
sin espacio entre los valores y la barra oblicua, por ejemplo: 5/5/5.

Casilla J — Bancos de nieve criticos. Si los hay, insértese la altura en centimetros y la distancia con

respecto al borde de la pista en metros, seguidas (sin espacios) de lado izquierdo (“L”) o derecho (“R”)
o ambos lados (“LR”) como se vean desde el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas

bajo.

Casilla K — Si las luces de pista estan ocultas, insértese “SI” seguido (sin espacios) de “L”, “R” o
ambos “LR” como se vean desde el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas bajo.

Casilla L — Cuando se prevea realizar una nueva limpieza de la pista, andtese la longitud y anchura
de la pista 0 “TOTAL” si la pista habra de limpiarse en su totalidad.

CasillaM — Anotese la hora UTC prevista para la terminacion de la limpieza.

Casilla N — Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente a la casilla F para
describir las condiciones de las calles de rodaje; anétense “NO” si no se dispone de calles de rodaje
que sirvan a la pista conexa.

Casilla P — Si la altura de los bancos de nieve es mas de 60 cm, andtese “SI” seguido de la distancia
lateral que separe los bancos de nieve (la distancia entre si) en metros.

Casilla R — Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente(s) a la casilla F
para describir las condiciones de la plataforma; andtese “NO” si la plataforma esta inutilizable.

Casilla S — Anodtese la hora UTC prevista de la proxima observacion/medicion.

Casilla T — Describase en lenguaje claro toda informacion de importancia operacional pero
notifiquese siempre la longitud de pista no despejada (casilla D) y el grado de contaminacion de la
pista (casilla F) para cada tercio de la pista (si procediera) de conformidad con la escala siguiente:

CONTAMINACION RWY 10 POR CIENTO — si 10% o menos de la pista esta contaminada
CONTAMINACION RWY 25 POR CIENTO — si 11% a 25% de la pista esta contaminada
CONTAMINACION RWY 50 POR CIENTO — si 26% a 50% de la pista esta contaminada
CONTAMINACION RWY 100 POR CIENTO — si 51% a 100% de la pista estd contaminada
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EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO

GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX
070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070700

(SNOWTAM 0149

A)LSZH

B) 11070620 C)02  D)...P)

B) 11070600 C)09  D)...P)

B) 11070700 C)12  D)...P)

R) NO S) 11070920

T) DESHIELO

Nota.— Véanse en el Manual para los servicios de informacion aerondutica (Doc 8126) ejemplos
adicionales de SNOWTAM en los que se incorporan diferentes condiciones de pista.

Definiciones de los diversos tipos de nieve

Nieve fundente. Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo con la suela del
zapato, se proyecta en forma de salpicaduras. Densidad relativa: de 0,5 a 0,8.

Nota.— Las mezclas de hielo, nieve o agua estancada pueden tener densidades relativas
superiores a 0,8, especialmente cuando se combinan con precipitacién de lluvia, lluvia y nieve o nieve.
Por su gran contenido de agua o de hielo, estas sustancias tienen un aspecto transparente y no
translucido, lo cual, cuando la mezcla tiene una densidad relativa bastante alta, permite distinguirlas
facilmente de la nieve fundente.

Nieve (en tierra).

a) Nieve seca. Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta con las manos,
se disgrega inmediatamente al soltarla. Densidad relativa: hasta 0,35 exclusive.

b) Nieve mojada. Nieve que, si se compacta con las manos, se adhiere y tiende a formar bolas o
se hace realmente una bola de nieve. Densidad relativa: de 0,35 a 0,5 exclusive.

c) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa sélida que no admite
mas compresion y que mantiene su cohesion o se rompe a pedazos si se levanta. Densidad
relativa: 0,5 o mas.
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APENDICE 4. FORMATO DE SNOWTAM
(véase el Capitulo 5, 5.2.5.1.5)
(aplicable el 5 de noviembre de 2020)

Encabeza- (INDICADOR DE| (DIRECCIONES)
rgwiento COM PRIORIDAD)

(FECHA Y HORA DE DEPOSITO) (INDICADOR DEL EXPEDIDOR)

K<E

) (Encaé)eza—d LUGAR)
miento abreviado) < I\N}* I | I I I I I I I I I I

|

(SWAA* NUMERO DE SERIE) (INDICADOR DE FECHA/HORA DE OBSERVACION

L

(GRUPO FACULTATIVO)

I P

SNOWTAM —> (Numero de serie) ?«G ‘

Seccién de célculo de la performance del avién

(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO)

)

&K<=

(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC, en que se terminé la medicién))

<

B)

(NUMERO DE DESIGNACION DE PISTA MAS BAJO)

C)

(CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA (RWYCC) PARA CADA TERCIO DE LA PISTA) (De la Matriz de evaluacion|
del estado de la pista (RCAM) 0, 1, 2, 3, 4,5 6 6)

D)

(PORCENTAJE DE COBERTURA DEL CONTAMINANTE PARA CADA TERCIO DE LA PISTA)

E)

(ESPESOR (mm) DE CONTAMINANTE SUELTO PARA CADA TERCIO DE LA PISTA)

O

F)

(DESCRIPCION DEL ESTADO DE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA)
(Observado sobre cada tercio de la pista, a partir del umbral cuyo nimero de designacién de pista sea menor)

NIEVE COMPACTA

SECA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADA

HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

G)

(ANCHURA DE PISTA A LA QUE SE APLICA LA RWYCC CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA, S| ES
INFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA)

H)

K<=

Seccién relativa a latoma de conciencia de la situacién

(LONGITUD DE PISTA REDUCIDA, SI ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m))

(VENTISCA DE NIEVE EN LA PISTA)

J)

(ARENA SUELTA EN LA PISTA)

K)

(TRATAMIENTO CON SUSTANCIAS QUIMICAS EN LA PISTA)

L)

(BANCOS DE NIEVE EN LA PISTA (Si existen, distancia de} desde el eje de la pista (m) seguido de “L”, “R” o
“LR” si procede))

O [Oo[O]O|O

M)

BANCOS DE NIEVE EN LA CALLE DE RODAJE (Si existen,

N)

BANCOS DE NIEVE ADYACENTES A LA PISTA
distancia desde el eje (m) seguido de “L”, “R” o “LR” si procede))

RODA a

NCO
R =
7

N y N A CA D ODPAJ ep—d ancia-d d
deL5—"Ro-"LR"si-procede)}-BANCOS DE NIEVE ADYACENTES A LA PISTA

0)

(ESTADO DE LA CALLE DE RODAJE)

P)

(ESTADO DE LA PLATAFORMA)

R)

(COEFICIENTE DE ROZAMIENTO MEDIDO)

S)

OlOo[O|Oo] ©

(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO)

7

) <=

NOTAS:

1. *Anétense las letras de nacionalidad de la OACI del Doc 7910, Parte 2, de la OACI, o el identificador de

aerdédromo que corresponda.
En datos sobre otras pistas, repitase B a H.

rodaje y plataforma. Repitase segln proceda cuando se notifique.
Las palabras entre paréntesis () no se transmiten.
Para las letras A) a T) véanse las Instrucciones para llenar el formato de SNOWTAM, pérrafo 1, inciso b)

ar wb

La informacion de la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion se repite para cada pista, calle de

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

Nota.— EI origen de los datos, el proceso de evaluacion y los procedimientos relacionados con el
sistema de notificacién del estado de las pistas figuran en los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Aerddromos (PANS — Aerddromos, Doc 9981).

1. Generalidades

a) Cuando se notifiquen datos que se refieran a mas de una pista, repetir repitanse los datos
indicados de B a H (la seccion sobre el calculo de la performance del avion).

b) Las letras utilizadas para indicar las casillas se emplean inicamente para fines de referencia
y no deberian incluirse en los mensajes. Las letras, M (obligatorio), C (condicional) y
O (facultativo) indican el uso y la informacion se incluira como se explica a continuacion.

¢) Se utilizaran unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la unidad de medida.

d) La validez maxima de los SNOWTAM es de 8 horas. Se publicaran nuevos SNOWTAM
siempre que se reciba un nuevo informe sobre el estado de las pistas.

e) Un SNOWTAM cancela el SNOWTAM precedente.

f) El encabezamiento abreviado “TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” se incluye para
facilitar el tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos por
computadora. La explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;
AA = designador geografico de los Estados, p. €j., LF = Francia, EG = Reino Unido —
[véase Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — indice de las letras de nacionalidad para los
indicadores de lugar];
iiii = numero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro digitos;
CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerodromo al que se refiere el
SNOWTAM [véase Indicadores de lugar (Doc 7910)];
MMYYGGgg = fecha/hora de la observacion/medicion, de manera que:
MM = mes, o sea enero = 01, diciembre = 12
YY = dia del mes
GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;
(BBB) = grupo facultativo para designar:
Una correccion, en caso de error, de un SNOWTAM difundido previamente con el mismo
numero de serie = COR.

Nota 1.— Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.

Nota 2.— Cuando se presenten informes de mas de una pista y se indique la fecha y hora de
observacion/medicién evaluacion para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo que
se indica abreviado ( MMYYGGgg) se ingresard la ultima fecha/hora de observacion/—medicién
evaluacion).
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Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM num. 149 de Zurich, medicion/observacion
del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620

Nota. — Los grupos de informacion van separados por un espacio, como se indica en el ejemplo.

g) El texto “SNOWTAM” en el formato de SNOWTAM vy el nimero de serie SNOWTAM en
un grupo de cuatro digitos se separara con un espacio, por ejemplo: SNOWTAM 0124.

gh) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluye una sefial de cambio de linea a
continuacion del niimero de serie SNOWTAM, a continuacion de la Casilla A y a
continuacion de la seccidon de célculo de la performance del avion.

ki) Al informar sobre mas de una pista, repitase la informacion en la seccion sobre el calculo de
la performance del avion desde la fecha y hora de la observacion para cada pista antes de la
informacion en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion.

#) La informacion obligatoria es:

1) INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO;

2) FECHA Y HORA DE LA OBSERVACION;

3) NUMERO MASBAJO DE DESIGNADOR DE PISTA MAS BAJO;

4) CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA PARA CADA TERCIO; y

5) DESCRIPCION DEL ESTADO DE CADA TERCIO DE LA PISTA (cuando se
notifica la clave de estado de la pista (RWYCC) 1-5)

2. Seccidn sobre el calculo de la performance del avion

Casilla A —

Casilla B —

Casilla C —

CasillaD —

Casilla E —

Indicador de lugar del aerodromo (indicador de lugar de cuatro letras).

Fecha y hora de la observacion (grupo fecha/hora de 8 cifras indicando la hora de
observacion en la secuencia mes, dia, hora y minutos en UTC).

Numero mas bajo de designador de pista (nn[L] 0 nn[C] 0 nn[R])

Nota.— Se inserta un solo designador de pista por cada pista y siempre el nimero mas
bajo.

Clave del estado de la pista para cada tercio de la pista. Se inserta un solo digito (0, 1, 2,
3,4, 5 o 6) por cada tercio de pista, separado por una barra oblicua (n/n/n).

Porcentaje de cobertura para cada tercio de la pista. Cuando se proporcione, insértese 25,
50, 75 6 100 para cada tercio de pista separado por una linea oblicua ([n]nn/[n]nn/[n]nn).

Nota 1.— Se proporciona esta informacién sélo cuando se haya notificado el estado de
la pista para cada tercio de la pista (Casilla D) como distinto de 6 y exista una
descripcién del estado para cada tercio de la pista (Casilla G) que se haya notificado
como distinta de SECA.

Nota 2.— Se indicara que el estado de la pista no se notifico insertando “NR” para
el(los) tercio(s) de pista que corresponda.



Casilla F —

Casilla G —

Casilla H —
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Espesor del contaminante suelto para cada tercio de pista. Cuando se proporcione,
insértese en milimetros para cada tercio de pista separado por una barra oblicua (nn/nn/nn
0 nnn/nnn/nnn).

Nota 1.— Esta informacion s6lo se notifica para los siguientes tipos de contaminacion:

— agua estancada, valores que se notificardn 04, luego el valor determinado. Los
cambios significativos de 3 mm hasta 15 mm inclusive;

— nieve fundente, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Los
cambios significativos de 3 mm hasta 15 mm inclusive;

— nieve mojada, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Cambios
significativos de 5 mm; y.

— nieve seca, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Cambios
significativos de 20 mm.

Nota 2.— Se indicara que el estado de la pista no se notifico insertando “NR” para
el(los) tercio(s) de pista que corresponda.

Descripcion del estado para cada tercio de la pista. Insértese una de las siguientes
descripciones del estado para cada tercio de la pista, separado por una linea oblicua.

NIEVE COMPACTA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADO

HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

SECA (se notificara s6lo cuando no hay ningtin contaminante)

Nota.— Se indicara que el estado de la pista no se notifico insertando “NR” para el(l0S)
tercio(s) de pista que corresponda.

Anchura de la pista a la cual se aplican las claves de estado de la pista. Insértese la
anchura en metros si ésta es inferior a la publicada.

3. Seccidn relativa a la toma de conciencia de la situacién

Nota 1.— Los elementos en la seccién relativa a la toma de conciencia de la situacién
finalizan con un punto aparte.

Nota 2.— Los elementos en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion
para los cuales no existe informacion, o donde las circunstancias condicionales para la
publicacion no se cumplen, se omiten por completo.



Casillal —

CasillaJ] —

Casilla K —

CasillaL —

CasillaM —

Casilla ON —

Casilla NO —

CasillaP —

CasillaR —

Casilla S —

CasillaT —
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Longitud de pista reducida. Insértense el designador de pista que corresponda
y la longitud disponible en metros (por ejemplo: RWY nn [L] 0 nn [C] 0 nn [R]
REDUCIDA A [n]nnn).

Nota.— Esta informacion es condicional cuando se ha publicado un NOTAM con un
nuevo conjunto de distancias declaradas.

Ventisca de nieve en la pista. Cuando se notifique, insértese VENTISCA DE NIEVE.

Arena suelta en la pista. Cuando se notifique arena suelta en la pista, insértese el
designador de pista mas bajo y, dejando un espacio, andtese “ARENA SUELTA” (RWY
nn 0 RWY nn[L] 0 nn[C] 0 nn[R] ARENA SUELTA).

Tratamiento con sustancias quimicas en la pista. Cuando se haya notificado que se aplico
un tratamiento con sustancias quimicas, insertese el designador de pista mas bajo vy,
dejando un espacio, anotese “TRATADA QUIMICAMENTE” (RWY nn 0 RWY nn[L] 0
nn[C] 0 nn[R] TRATADA QUIMICAMENTE).

Bancos de nieve en la pista. Cuando se notifique la presencia de bancos de nieve eritieos
en la pista, insértese el designador de pista més bajo y, dejando un espacio, anotese
“BANCO DE NIEVE” seguido de un espacio y de izquierda “L” o derecha “R” o ambos
lados “LR”, seguido de la distancia en metros con respecto al borde de la pista, separado
por un espacio FM CL (RWY nn 0 RWY nn[L] 0 nn[C] 0 nn[R] BANCO DE NIEVE
Lnn 0 Rnn 0 LRnn FM CL).

Bancos de nieve en la una calle de rodaje. Cuando se notifique la presencia de bancos de
nieve eritieos en una calle de rodaje, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando

un espac1o anotese “BANCO DE NIEVE” segu%ée—d%bm—espae}e—y—dﬁqlﬁefd-ail%e

sep%ade—per—tm—espaeie—%‘l—@b(TWY [nn]n BANCO DE NIEVE—I:HH—G—P&%—G—I:KHﬁ
FM-CH.

Bancos de nieve adyacentes a la pista. Cuando se notifiquen bancos de nieve que
penetren el perfil de altura en el plan para la nieve del aerodromo, insértese el designador
de pista mas bajo y “BANCOS DE NIEVE ADY” (RWY nn 0 RWY nn[L] 0 nn[C] 0
nn[R] BANCOS DE NIEVE ADY).

Condiciones de la calle de rodaje. Cuando se notifique que el estado de la calle de rodaje
es resbaladize—e—deficiente, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando un
espacio, anodtese “DEFICIENTE” (TWY [n o nn] DEFICIENTE o DEFICIENTES
TODAS LAS TWYS).

Condiciones de la plataforma. Cuando se notifique que el estado de la plataforma es
resbaladize—o-insatisfactoriodeficiente, insértese el designador de plataforma y, dejando
un espacio, andtese “DEFICIENTE” (PLATAFORMA [nnnn] DEFICIENTE o
DEFICIENTES TODAS LAS PLATAFORMAS).

Coeficiente de rozamiento medido. Cuando se notifique, insértese el coeficiente de
rozamiento y el dispositivo de medicion del rozamiento.

Nota.— Esto se notificard sélo para los Estados que cuentan con un programa
establecido para medir el rozamiento de las pistas utilizando equipe un aparato de
medicion del rozamiento aprobado por el Estado.

Observaciones en lenguaje claro.



C-130

EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO
Ejemplo de SNOWTAM 1

GG EADBZOZX EADNZQZX EADSZQZX

070645170100 EADDYNYX

SWEA0149 EADD 02170055

(SNOWTAM 0149

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA)

Ejemplo de SNOWTAM 2

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX
070645170140 EADDYNYX

SWEA0149 SWEA0150 EADD 62170055 02170135

(SNOWTAM 0150

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA

EADD 02170135 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE)

Ejemplo de SNOWTAM 3

GG EADBZOZX EADNZQZX EADSZQZX
076645 170229 EADDYNYX
SWEAGH49 SWEA0151 EADD 6217065502170225
(SNOWTAM 0151
EADD
02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA
EADD 02170135 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE
EADD 02170225 09C 3/2/1 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE MOJADA)

RWY 09L BANCO DE NIEVE R20 FM CL. RWY 09R BANCOS DE NIEVE ADY. TWY B
DEFICIENTE. PLATAFORMA NORTE DEFICIENTE

Ejemplo de SNOWTAM 4

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

070645 170350 EADDYNYX

SWEAG149 SWEAO0152 EADD 02176055 02170345

(SNOWTAM 0152

EADD

02170345 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA

EADD 02170134 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE
EADD 02170225 09C 3/2/1 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE MOJADA 35

VENTISCA DE NIEVE. RWY 09L ARENA SUELTA. RWY 09R TRATADA QUIMICAMENTE.
RWY 09C TRATADA QUIMICAMENTE.)
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Nota editorial — EI texto del Apéndice 5 se traslada desde el Apéndice 3 del Anexo 15.

APENDICE 3-5. FORMATO DE ASHTAM
(véase el Capitulo 5, 5.2.45)

(INDICADOR DE (INDICADORES DE DESTINATARIO)1
(Encabeza- PRIORIDAD)
miento
COM) (FECHA Y HORA (INDICADOR DEL
DE DEPOSITO) INICIADOR)
(NUMERO DE SERIE VA*Z) (INDICADOR DE FECHA/HORA DE EXPEDICION (GRUPO FACULTATIVO)
(Encabeza- LUGAR
miento )
i I 19 12 T T s O O A B
ASHTAM (NUMERO DE SERIE)
(REGION DE INFORMACION DE VUELO AFECTADA) A)
(FECHA/HORA (UTC) DE LA ERUPCION) B)
(NOMBRE Y NUMERO DEL VOLCAN) C)
(LATITUD/LONGITUD O RADIAL DEL VOLCAN O DISTANCIA DESDE LA AYUDA PARA LA NAVEGACION) D)

(NIVEL DE CODIGO DE COLORES DE ALERTA PARA VOLCANES, INCLUIDOS LOS NIVELES ANTERIORES, DE

E
HABERLOS)® )
(EXISTENCIA Y EXTENSION HORIZONTAL/VERTICAL DE LA NUBE DE CENIZAS VOLCANICAS)4 F)
(SENTIDO EN QUE SE MUEVE LA NUBE DE CENIZAS)4 G)
(RUTAS AEREAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS Y NIVELES DE VUELO AFECTADOS) H)
(ESPACIO AEREO O RUTAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS CERRADOS Y RUTAS ALTERNATIVAS DISPONIBLES) )
(FUENTE DE LA INFORMACION) J)
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO) K)
NOTAS:
1. Véase también el Apéndice 5 sobre los indicadores de destinatario utilizados en los sistemas de distribucion predeterminada.
2. *Pénganse las letras de nacionalidad OACI del Doc 7910 de la OACI, Parte 2.
3. Véase el parrafo 3.5.
4. El asesoramiento sobre la existencia, extension y movimiento de la nube de cenizas volcénicas, casillas G y H, puede obtenerse de los centros de avisos

de cenizas volcénicas responsables de la FIR en cuestion.
Los titulos indicados entre paréntesis () no se transmiten.

o

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)
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1. INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE ASHTAM

1 Generalidades

1.1 El ASHTAM proporciona informacion sobre el estado de actividad de un volcan cuando un
cambio en la actividad volcénica tiene o se prevé que tenga importancia para las operaciones. La
informacién se suministra utilizando los niveles de alerta por cddigo de colores para los volcanes que se
indican en 3.5.

1.2 En caso de erupcion volcanica que produce una nube de cenizas de importancia para las
operaciones, el ASHTAM también proporciona informacion sobre la ubicacion, extension y movimiento
de la nube de cenizas y las rutas aéreas y niveles de vuelo afectados.

1.3 La expedicion de un ASHTAM dando informaciéon sobre una erupcion volcanica, de
conformidad con la seccion 3, no deberia retrasarse hasta disponer de toda la informacion completa de A)
a K) sino que deberia expedirse inmediatamente después de recibir notificacion de que ha ocurrido o se
prevé que ocurra una erupcion, o de que ha ocurrido o se prevé que ocurra un cambio de importancia para
las operaciones en el estado de actividad de un volcan, o de que se haya comunicado la existencia de una
nube de cenizas. Cuando se previera una erupcion y por lo tanto no hubiera evidencia en ese momento de
la existencia de nube de cenizas, deberian llenarse las casillas A) a E) e indicar respecto de las casillas F)
a I) que “no se aplica”. Analogamente, si se notifica una nube de cenizas volcanicas mediante
aeronotificacion especial, etc. pero no se sabe en ese momento cual es el volcan originador, el ASHTAM
deberia expedirse en principio mencionando en las casillas A) a E) las palabras “se desconoce”, y las
casillas F) a K) deberian llenarse segun corresponda basandose en la acronotificacion especial hasta que
se reciba mas informacion. En otras circunstancias, en caso de no disponer de la informacidon concreta
para alguna de las casillas A) a K) se colocara “NIL”.

1.4 El periodo maximo de validez de los ASHTAM es de 24 horas. Deben-expedirse Se expediran
nuevos ASHTAM cuando cambie el nivel de la alerta.

2. Encabezamiento abreviado

2.1 Después del encabezamiento habitual de las comunicaciones AFTN se incluye el
encabezamiento abreviado “TT Aaiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” para facilitar el procesamiento
automatico de los mensajes ASHTAM en los bancos de datos computarizados. La explicacion de los
simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos ASHTAM = VA;
AA = designador geografico de los Estados; p.ej., NZ = Nueva Zelandia [véase Indicadores de lugar
(Doc 7910), Parte 2 — Indice de las letras de nacionalidad para los indicadores de lugar)];
iiii = nimero de serie del ASHTAM expresado por un grupo de cuatro cifras;
CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente a la regiéon de informacion de vuelo en
cuestion [véanse los Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 5, direcciones de los centros a cargo de las
FIR/UIR)];
MMYYGGgg = fecha/hora del informe, donde:

MM = mes, p.¢j. enero = 01, diciembre = 12

YY = dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;
(BBB) = Grupo facultativo para corregir un mensaje ASHTAM difundido previamente con el mismo
numero de serie = COR.
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Nota.— Los paréntesis en (BBB) indican que se trata de un grupo facultativo.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del ASHTAM correspondiente a la FIR ocednica Auckland,
informe del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

VANZ0001 NZZO 11070620
3. Contenido del ASHTAM

3.1 Casilla A — Region de informacion de vuelo afectada, equivalente en lenguaje claro del
indicador de lugar anotado en el encabezamiento abreviado, en este ejemplo “FIR oceanica Auckland.”

3.2 Casilla B— Fecha y hora (UTC) de la primera erupcion.

3.3 Casilla C — Nombre del volcan y numero del volcan segun figura en el Manual sobre nubes de
cenizas volcanicas, materiales radiactivos y sustancias quimicas toxicas (Doc 9691), Apéndice H, de la
OACI y en el Mapa mundial de los volcanes y de las principales caracteristicas aeronauticas.

3.4 Casilla D — Latitud/longitud del volcan en grados enteros o radial y distancia desde el volcan
hasta la ayuda para la navegacion (segun figura en el Manual sobre nubes de cenizas volcanicas,
materiales radiactivos y sustancias quimicas téxicas (Doc 9691), Apéndice H de la OACI y en el Mapa
mundial de los volcanes y de las principales caracteristicas aeronauticas).

3.5 Casilla E — Cddigo de colores para indicar el nivel de alerta de la actividad volcanica,
incluidos los niveles previos de alerta por codigo de colores, expresado asi:

Nivel de alerta por
codigo de colores
Estado de actividad del volcan

ALERTA Volcan en estado normal no eruptivo.
VERDE
o0 después de un cambio a partir de un nivel de alerta superior:

Se considera que la actividad volcanica terminé y el volcan ha vuelto a su estado normal no

eruptivo.
ALERTA El volcan esta dando sefiales de un grado elevado de agitacion que sobrepasa niveles de
AMARILLA fondo conocidos.

o0 después de un cambio a partir de un nivel de alerta superior:

La actividad volcanica ha disminuido en forma importante, pero sigue vigilandose de cerca
para detectar un posible nuevo aumento de actividad.

ALERTA El volcan exhibe una agitacion intensa que hace aumentar la probabilidad de erupcion.
NARANIJA
0

Ya se inici6 la erupcion volcanica con poca o ninguna emision de cenizas [Se especifica la
altura del penacho de cenizas de ser posible].
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ALERTA Se pronostica que la erupcidon es inminente con posibilidad de emisiones importantes de
ROJA cenizas a la atmosfera.
0

Ya se inici6 la erupcion con emisiones importantes de cenizas a la atmésfera [se especifica
la altura del penacho de cenizas de ser posible].

Nota.— El nivel de alerta en cddigo de colores indicando el estado de actividad del volcan y todo cambio con
relacién al estado de actividad anterior deberia ser informacién proporcionada al centro de control de area por
el organismo vulcanoldgico correspondiente del Estado en cuestion, p.ej. “ALERTA ROJA DESPUES DE
AMARILLA” O “ALERTA VERDE DESPUES DE NARANJA”.

3.6 Casilla F — Si se notifica una nube de cenizas volcanicas de importancia para las operaciones,
indiquese la extension horizontal y la base/cima de la nube de cenizas utilizando la latitud/longitud (en
grados enteros) y las altitudes en miles de metros (pies) o el radial y la distancia respecto al volcan
originador. La informacion puede basarse inicialmente s6lo en una aeronotificacion especial pero la
informacion posterior puede ser mas detallada gracias al aporte de la oficina de vigilancia meteorologica
responsable o del centro de avisos de cenizas volcénicas.

3.7 Casilla G — Indiquese el sentido pronosticado de movimiento de la nube de cenizas a niveles
seleccionados a partir de la informacion de la oficina de vigilancia meteorologica responsable o del centro
de avisos de cenizas volcanicas.

3.8 Casilla H — Indiquense las rutas aéreas y tramos de rutas y niveles de vuelo afectados o que se
prevé resultaran afectados.

3.9 Casilla | — Indiquense los espacios aéreos, rutas aéreas o tramos de rutas aéreas cerrados y las
rutas alternativas disponibles.

3.10 Casilla J — Fuente de la informacion, p.ej. “aeronotificacion especial” u “organismo
vulcanologico”, etc. La fuente de la informacion deberia indicarse siempre, tanto si ocurrié efectivamente
la erupcion o se notifico la nube de cenizas como en caso contrario.

3.11 Casilla K — Incluyase en lenguaje claro toda informacion de importancia para las operaciones
ademas de lo antedicho.
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Nota editorial— Al Apéndice 6 se trasladan las Tablas A8-3 y A8-4 del Apéndice 8 del Anexo 15.

APENDICE 6. REQUISITOS DE SUMINISTRO DE ATRIBUTOS
DE LOS DATOS SOBGRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOQOS

Tabla A8-3A6-1. Atributos del terreno

Atributo del terreno Obligatorio/Optativo

Zona de cobertura Obligatorio
Identificador del iniciador de los datos Obligatorio
Identificador de la fuente de datos Obligatorio
Meétodo de adquisicion Obligatorio
Espaciado entre puestos Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Resolucion horizontal Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio
Nivel de confianza horizontal Obligatorio
Posicion horizontal Obligatorio
Elevacion Obligatorio
Referencia de la elevacion Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Resolucion vertical Obligatorio
Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Tipo de superficie Optativo

Superficie registrada Obligatorio
Nivel de penetracion Optativo

Variaciones conocidas Optativo

Integridad Obligatorio
Marcacion de la fecha y la hora Obligatorio

Unidad de medida utilizada

Obligatorio
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Tabla A8-4A6-2. Atributos de los obstaculos

Atributos de los obstaculos Obligatorio/Optativo

Zona de cobertura Obligatorio
Identificador del iniciador de los datos Obligatorio
Identificador de la fuente de datos Obligatorio
Identificador del obstaculo Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio
Nivel de confianza horizontal Obligatorio
Posicion horizontal Obligatorio
Resolucion horizontal Obligatorio
Extension horizontal Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Elevacion Obligatorio
Altura Optativo

Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Resolucioén vertical Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Tipo de obstaculo Obligatorio
Tipo de geometria Obligatorio
Integridad Obligatorio
Marcacion de la fecha y la hora Obligatorio
Unidad de medida utilizada Obligatorio
Operaciones Optativo

Efectividad Optativo

Iluminacion Obligatorio




C-137

Nota editorial — EI texto del Apéndice 7 se traslada desde el Apéndice 5 del Anexo 15.

APENDICE57. SISTEMA DE DISTRIBUCION

PREDETERMINADA PARA LOS NOTAM
(Vease el Capitulo 5, 5.3.4.2, y el Anexo 10, Volumen I, Capitulo 4, 4.4.14)

1. El sistema de distribucion predeterminada prevé que los NOTAM que llegan (incluidos los
SNOWTAM y ASHTAM) sean canalizados por la AFS directamente hacia los destinatarios designados
que han sido predeterminados por el pais receptor interesado mientras en forma concurrente son
encaminados hacia la oficina NOTAM internacional para fines de verificacion y control.

2. Los indicadores de destinatario de esos destinatarios designados se forman del modo siguiente:

1) Primeray segunda letras:

Las dos primeras letras del indicador de lugar del centro de comunicaciones de la AFS asociado
con la oficina NOTAM internacional pertinente del pais receptor.

2) Terceray cuarta letras:
Las letras “ZZ” indicando la necesidad de distribucion especial.
3) Quinta letra:

La quinta letra marca la diferencia entre NOTAM (letra “N”), SNOWTAM (letra “S”) y
ASHTAM (letra “V™).

4) Sextay séptima letras:

Las letras sexta y séptima, ambas tomadas de la serie A-Z, denotan las listas de distribucion
nacional o internacional que ha de utilizar el centro receptor de la AFS.

Nota.— Las letras quinta, sexta y séptima remplazan al designador YNY de tres letras que en el sistema
de distribucion normal denota una oficina NOTAM internacional.

5) Octava letra:

La letra en octava posicion sera la letra de relleno “X” que sirve para completar el indicador de
destinatario de ocho letras.

3. Los Estados informaran a los paises de los cuales reciben NOTAM cuales son las letras sexta y
séptima que han de emplearse en las distintas circunstancias a fin de asegurar el encaminamiento correcto.
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Nota editorial.— EI texto del Apéndice 8 se traslada desde el Apéndice 8 del Anexo 15.

APENDICE 8. REQUISITOS PARA LOS DATOS

SOBRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS
(Vease el Anexo 15, Capitulo 5)

I de datos sobre
o el temreno
i SN y
i |

ARP

by |

-

Datos sobre el terreno recopilados con los requisitos numéricos del Area 1

- Datos sabre el terreno recopilados con los requisitos numéricos del Area 2

Figura A8-1. Superficies de recopilacion de datos sobre el terreno — Area 1y Area 2

1. En la zona que se abarca dentro de los 10 km de radio desde el ARP, los datos sobre el terreno se ajustaran
a los requisitos numéricos del Area 2.

2. En la zona entre los 10 km y los limites det de [aTMA o 45 km del radio (el que sea menor), los datos sobre
el terreno que penetran 120 m del plano horizontal por encima de la elevacion mas baja de la pista, se
ajustaran a los requisitos numéricos del Area 2.

3. Enla zona entre los 10 km y los limites del de laTMA o 45 km del radio (el que sea menor), los datos sobre
el terreno que no penetran 120 m del plano horizontal por encima de la elevacion mas baja de la pista, se
ajustaran a los requisitos numéricos del Area 1.

4. En los sectores del Area 2 en que estan prohibidas las operaciones de vuelo a causa de terreno muy alto u
otras restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre el terreno se ajustaran a los requisitos
numéricos del Area 1.

Nota.— Los reauisitos numéricos de datos sobre el terreno para las Areas 1 y 2 figuran en la
Tabla-A8-tel Apéndice 1.1.
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Figura A8-2. Superficies de recopilacion de datos sobre obstaculos — Area 1y Area 2

1. Los datos sobre obsticulos se recopilaran y registraran de conformidad con los requisitos numéricos del
Area 2 que se especifican en laTablaA8-2 el Apéndice 1:

2. En los sectores del Area 2 en que se prohiben operaciones de vuelo a causa de terrenos muy altos u otras
restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre los obstaculos se identificaran y registraran de
conformidad con los requisitos del Area 1.

3. Los datos sobre cada obsticulo dentro del Area 1 que tenga una altura por encima del suelo de 100 m o
mas, se recopilaran y registraran en el coniunto de datos de conformidad con los requisitos numéricos del
Area 1 especificados en aFablaA8-2Apéndice 1.
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]
1
1
:
Figura A8-3. Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y los obstaculos — Area 3

1. Los datos sobre el terreno y los obstaculos en el Area 3 se ajustaran a los requisitos numéricos

especificados en fa-Fabla-A8-1y+Fabla-A8-2respectivamente-el Apéndice 1.
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Figura A8-4. Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y los obstaculos — Area 4

Los datos sobre el terreno y los obstaculos en el Area 4 se ajustaran a los requisitos numéricos

especificados endasFablas A81+A8-2 respeetivamente el Apéndice 1.



ADJUNTO D

PREAMBULO DE L APRIMERA EDICION
DE LOS PANS-AIM (DOC 10066)

Insértese lo siguiente en la Tabla A:

Aprobado
Enmienda Fuente(s) Asunto Aplicable
Primera edicion | Duodécima reunién del Grupo | Enmienda relativa a: F
de estudio sobre Servicios de | a) la armonizacion de los| 8 de noviembre de 2018

informacion aeronautica-Gestion

de la informacion aeronautica
(AIS-AIMSG/12)

procedimientos AIS/AIM; y
b) el formato SNOWTAM.

5 de noviembre de 2020
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APENDICE B
DOC 10066 PANS AIM

PRIMERA EDICION PROPUESTA DE LOS PANS-AIM (DOC 10066)
NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

1. El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

el-texto-que-ha-de-suprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

el-texto-que-ha-de-suprimirse-aparecetachade y  nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado

2. La propuesta de enmienda procede de las recomendaciones de la 12a reunion del Grupo de estudio AIS-
AIM (AIS-AIMSG/12).
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TEXTO DE LA PRIMERA EDICION DE LOS
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Nota editorial.— Insértese el texto nuevo siguiente:

PREAMBULO
1. ANTECEDENTES HISTORICOS

1.1 La Comision de Aeronavegacion, en la 11% sesion de su 177° periodo de sesiones,
el 20 de marzo de 2008, convino en establecer un grupo de estudio sobre Servicios de informacion
aeronautica-Gestion de la informacion aeronautica (AIS-AIM) para ayudar a la Secretaria en la
elaboracion de:

a) una estrategia’hoja de ruta mundial para la transicion de los Servicios de informacion
aeronautica (AIS) a la Gestion de la informacion aeronautica (AIM);

b) las normas y métodos recomendados (SARPS) y textos de orientacion relacionados con la
creacion de un modelo conceptual de informacion aeronautica estandar y un modelo de
intercambio de informacion aerondutica estandar para permitir el intercambio mundial de datos
en formato digital; y

c¢) otros SARPS, textos de orientacion y material de instruccidon necesarios para respaldar la
implementacion de la AIM.

1.2 Después de evaluar el Anexo 15 —Servicios de informacion aeronautica y el
Manual para los servicios de informacion aerondutica (Doc 8126), el grupo de estudio propuso y
la Comision de Aeronavegacion aceptd que la publicacion de las especificaciones como
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS) resultaria mas apropiada para
incrementar la normalizacién y la armonizacidén con respecto a AIS/AIM y al mismo tiempo se
contaria con un medio para considerar los requisitos técnicos emergentes de la AIM. En
consecuencia, el grupo de estudio procedié con la preparacion de los PANS-AIM utilizando el
texto que actualmente contienen el Anexol5 y el Doc 8126.

1.3 Los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion de la
informacion aeronautica (PANS-AIM) contienen disposiciones destinadas a respaldar la transicion
desde los Servicios de informacion aeronautica (AIS) basados en los productos hacia la Gestion de
la informacion aeronautica (AIM) centrada en los datos. En esta edicion se incluyen los requisitos
detallados para la recopilacion, gestion y suministro de datos aeronduticos e informacion
aeronautica, al igual que las especificaciones de los productos y servicios de informacion
aeronautica.

2. ALCANCE Y OBJETIVO

2.1 Los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion de la
informacion aerondutica (PANS-AIM) son un complemento de las normas y métodos
recomendados contenidos en el Anexo 15 — Servicios de informacion aerondutica y en el Anexo
4 — Cartas aerondauticas. En caso necesario, pueden suplementarse con los procedimientos
regionales contenidos en los Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030).

Nota 1.— Aunque las disposiciones y procedimientos estan principalmente destinados a los Estados
(incluyendo AIS), los iniciadores de datos, los almacenes de datos comerciales de datos aerondauticos e
informacion aerondutica y los usuarios deberian familiarizarse con los procedimientos que figuran en el
presente documento.
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Nota 2. — Uno de los objetivos de la AIM es garantizar que la integridad de los datos
aeronduticos se mantenga en todo el proceso de los datos, desde el momento de investigarlos/iniciarlos
hasta su distribucion al siguiente usuario previsto. Las disposiciones y procedimientos prescritos en este
documento no eximen a los usuarios finales de los datos aeronduticos y la informacion aerondautica de su
responsabilidad de cerciorarse de la exactitud e integridad de la informacion y datos aeronduticos que
reciben.

2.2 Los PANS-AIM especifican, con mas detalle que en las normas y métodos recomendados,
los procedimientos efectivos que han de aplicar las dependencias de gestion de la informacion aeronautica
al proporcionar los diversos servicios de informacion aerondutica a otros Estados y partes interesadas de la
aviacion.

2.3 Los PANS-AIM incluyen temas relacionados con el establecimiento de procedimientos
armonizados en el ambito AIS/AIM, proporcionan un marco para la entrega de servicios de informacion
aeronautica uniformes en los entornos AIM del futuro y representan un medio que permite dar cabida a los
requisitos técnicos emergentes.

3. CATEGORIA

3.1 Los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS) no tienen la misma
categoria que las normas y métodos recomendados. Estos ultimos son adoptados por el Consejo, de
conformidad con el Articulo 37 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y estan sujetos al
procedimiento del Articulo 90 completo. Los PANS, en cambio, son aprobados por el Consejo y su
aplicacion a escala mundial se recomienda a los Estados contratantes.

3.2 Aunque los PANS puedan contener textos que lleguen a convertirse en normas o métodos
recomendados (SARPS), cuando hayan adquirido la madurez y estabilidad necesarias para que se adopten
como tales, también pueden incluir textos preparados como ampliacion de los principios basicos
contenidos en los SARPS correspondientes, y cuyo fin primordial es ayudar a los usuarios en la aplicacion
de dichos SARPS.

4. IMPLANTACION

4.1 La implantacion de los procedimientos incumbe a los Estados contratantes, y su aplicacion
a operaciones reales tiene lugar solo después y en la medida en que los Estados los hayan puesto en vigor.
No obstante, a fin de facilitar su procesamiento para la implantacion por los Estados, los PANS se han
redactado en términos que permiten que la comunidad de la navegacion aérea los pueda utilizar
directamente.

5. PUBLICACION DE DIFERENCIAS

5.1 Los PANS no tienen la categoria asignada a las normas adoptadas por el Consejo como
Anexos al Convenio y, por consiguiente, no conllevan la obligacion impuesta por el Articulo 38 del
Convenio de notificar diferencias en el caso de que no vayan a aplicarse.

5.2 S in embargo, se sefiala a la atencion de los Estados la disposicion del Anexo 15 relativa a
incluir en sus publicaciones de informacion aeronautica las listas de las diferencias significativas entre sus
procedimientos y los procedimientos correspondientes de la OACI.

6. PROMULGACION DE INFORMACION

La informacion relativa al establecimiento, supresion y cambios de instalaciones, servicios y
procedimientos que afecten a las operaciones de aeronaves, y proporcionada de conformidad con los
Procedimientos especificados en este documento, deberia notificarse y entrar el vigor de acuerdo con lo
dispuesto en el Anexo 15.
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7. CONTENIDO DEL DOCUMENTO
7.1 Capitulo 1 — Definiciones

El Capitulo 1 contiene una lista de términos y sus significados técnicos como se emplean en este
documento.

7.2 Capitulo 2 — Gestion de la informacion aeronautica

7.2.1 En el Capitulo 2 se describen las principales funciones de gestion de la informacion
aeronautica entre las que se incluyen la recopilacion, el procesamiento, el control de calidad y la
distribucion de los datos y la informacion, al igual que la vigilancia y aseguramiento de la integridad de los
datos.

7.2.2  En el Apéndice 1 (Catalogo de datos acronauticos) se presenta el alcance de los datos y la
informacioén que pueden recopilar y mantener las organizaciones AIS. El Catalogo de datos aeronauticos
simboliza la transicion desde un entorno centrado en los productos hacia un entorno centrado en los datos,
se considera que es el punto de referencia de todas las disposiciones relativas a la iniciacion y publicacion
de datos aeronauticos, y representa el lenguaje comun de los iniciadores de datos y las organizaciones AIS.

7.3 Capitulo 3 — Gestion de la calidad

En el Capitulo 3 se aborda el aspecto de gestion de la calidad de la AIM. Se explican los requisitos
generales del sistema de gestion de la calidad en relacion con los procesos AIM.

7.4 Capitulo 4 — Requisitos de los datos aeronauticos

7.4.1 En el Capitulo 4 se describen los requisitos de iniciacion de los datos y la forma en que los
datos deben recopilarse y transmitirse a los AIS de conformidad con los requisitos de exactitud y la
clasificacion de integridad que se especifican en el Apéndice 1.

7.4.2  Este Capitulo contiene ademas los requisitos minimos con respecto a metadatos.
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7.5 Capitulo 5 — Productos y servicios de informacion aeronautica

7.5.1 En el Capitulo 5 se describen las especificaciones relacionadas con el suministro de
productos (en formato impreso o electronico) y servicios de informacidon aeronautica. Esto incluye la
publicacion de informacidn aeronautica (AIP), las enmiendas y suplementos AIP, y las circulares de
informacién aeronautica (AIC).

7.5.2  Este capitulo contiene ademas especificaciones generales sobre NOTAM, atribucion de
namero y serie, lista de verificacion y distribucion de NOTAM. Ademas, incluye especificaciones relativas
a los servicios de informacion previa al vuelo.

7.5.3  Asimismo, se explican las disposiciones generales sobre datos digitales y se proporcionan
detalles especificos acerca de diversos conjuntos de datos — conjuntos de datos AIP, conjuntos de datos
sobre el terreno y sobre los obstaculos, conjuntos de datos cartograficos de aerodromo y conjuntos de datos
de procedimientos de vuelo por instrumentos.

7.54 En el Apéndice 1 figuran las propiedades, sub-propiedades y descripciones de los
elementos de datos, al igual que los requisitos de calidad (exactitud, resolucion, integridad).

7.5.5 En el Apéndice 2 figura el contenido de la publicacion de informacidn aeronautica.

7.5.6 En los Apéndices 3, 4 y 5, respectivamente, figuran el formato y las instrucciones para
completar NOTAM, SNOWTAM y ASHTAM.

7.5.7 En el Apéndice 6 figuran en detalle los requisitos de suministro de atributos del terreno y
de los obstaculos.

7.5.8 Enel Apéndice 7 se detalla la distribucion predeterminada de NOTAM.
7.6 Capitulo 6 — Actualizaciones de la informacion aeronautica
El Capitulo 6 explica la forma de actualizar los productos y servicios de informacion aeronautica.

Tabla A. Enmiendas de los PANS-AIM.

Adoptada/aprobada
Efectiva

Enmienda Fuente(s) Asunto Aplicable
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CAPITULO 1. DEFINICIONES

Nota editorial. — Texto trasladado desde el Anexo 15, 1.1.

Los términos y expresiones indicados a continuacion figuran-entas-normas-y-métodosrecomendadospara
les—servieios—de—informacion—aeronautica—y se utilizan en el presente documento con el significado

siguiente:

Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aeropuerto internacional. Todo aeropuerto designado por el Estado contratante en cuyo territorio
esta situado como puerto de entrada o salida para el trafico aéreo internacional, donde se llevan a cabo los
tramites de aduanas, inmigracién, sanidad publica, reglamentacion veterinaria y fitosanitaria, y
procedimientos similares.

AIRAC. Sigla (reglamentacion y control de informacion aerondutica) que significa el sistema que
tiene por objeto la notificacion anticipada, basada en fechas comunes de entrada en vigor, de las
circunstancias que requieren cambios importantes en los métodos de operaciones.

Altitud minima de franqueamiento de obsticulos (MOCA). Altitud minima para un tramo
definido de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). La altitud para un tramo en ruta que permite la recepcion
apropiada de las instalaciones y servicios de navegacion aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes,
cumple con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos
requerido.

Altura. La distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto, medido desde
una referencia (datum) especifica.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo
de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una
elevacion MSL.

Aplicacion. Manipulacion y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios
(ISO 19104%*).

Area de maniobras. Parte del aerodromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aecrodromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

* Todas las normas ISO mencionadas figuran al final del capitulo.
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Arreglos de transito directo. Arreglos especiales aprobados por las autoridades competentes por
los cuales el trafico que se detiene solo brevemente a su paso por el Estado contratante puede permanecer
bajo la jurisdiccion inmediata de esas autoridades.

Aseguramiento de la calidad (Garantia de calidad). Parte de la gestion de la calidad orientada a
proporcionar confianza en que se cumpliran los requisitos de calidad (ISO 9000%*).

ASHTAM. NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato especifico, un
cambio de importancia para las operaciones de las aeronaves en la actividad de un volcan, una erupcion
volcanica o una nube de cenizas volcanicas.

Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica (ISO 19101%).

Nota. — El atributo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y un ambito de
valores relacionado con él.

Base de datos cartogrdficos de aerodromo (AMDB). Coleccion de datos cartograficos de
aerodromo organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Boletin de informacion previa al vuelo (PIB). Forma de presentar informacion NOTAM vigente,
preparada antes del vuelo, que sea de importancia para las operaciones.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion
temporal con resolucion de un dia (ISO 19108%).

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran los
requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion, e- integridad. (o grado de
aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecio en 1582 para definir
un afo que se aproximara mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano (ISO 19108%).

Nota. —En el calendario gregoriano los arios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366 que se dividen
en 12 meses sucesivos.

Calidad. Grado en que el conjunto de caracteristicas inherentes cumple con los requisitos (ISO

9000%*).

Nota 1. — El término “calidad” puede utilizarse con adjetivos tales como mala, buena o
excelente.

Nota 2. — “Inherente”, en contraposicion a ‘“asignado”, significa que existe en algo,

especialmente como una caracteristica permanente.
Caracteristica. Abstraccion de fendomenos del mundo real (ISO 19101%).

Carta aerondutica. Representacion de una parte de la Tierra, sus construcciones y relieve que sirve
especificamente para cumplir las necesidades de la navegacion aérea.

Circular de informacion aerondutica (AIC). Aviso que contiene informacidon que no requiere la
iniciacion de un NOTAM ni su inclusion en las AIP, pero que esta relacionada con la seguridad del vuelo,
la navegacion de aérea o asuntos de caracter técnico, administrativo o legislativo.
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Clasificacion (de los datos aeronduticos) de acuerdo con su integridad. Clasificacion que se basa
en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican
como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catéstrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacion
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

Completitud de los datos. Grado de confianza de que los datos que se proporcionan son todos los
necesarios para su uso previsto.

Comunicacion basada en la performance (PBC). Comunicacidon basada en especificaciones de
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota. — Una especificacion RCP comprende los requisitos de performance para las
comunicaciones que se aplican a los componentes del sistema en términos de la comunicacion que debe
ofrecerse y del tiempo de transaccion, la continuidad, la disponibilidad, la integridad, la seguridad y la
funcionalidad correspondientes que se necesitan para la operacion propuesta en el contexto de un
concepto de espacio aéreo particular.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC). Comunicacion entre el
controlador y el piloto por medio de enlace de datos para las comunicaciones ATC.

Conjunto de datos. Coleccion determinada de datos (ISO 19101%).

Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la Tierra,
como ciudades, ferrocarriles o canales.

Control de la calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos
de calidad (ISO 9000%*).

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

Datos aerondauticos. Representacion de hechos, instrucciones o conceptos aeronduticos de manera
formalizada que permita que se comuniquen, interpreten o procesen.

Datos cartogrdficos de aerodromo (AMD). Datos recopilados con el proposito de compilar
informacion cartografica de los aerodromos.

Nota. — Los datos cartogrdficos de aerodromo se recopilan para diversos fines; por ejemplo, para
mejorar la conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacion en la superficie y las
actividades de instruccion, elaboracion de mapas y planificacion.

Declinacion de la estacion. Variacion de alineacion entre el radial de cero grados del VOR vy el
norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.
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Direccion de conexion. Codigo especifico que se utiliza para establecer la conexion del enlace de
datos con la dependencia ATS.

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie
elipsoidal definida matematicamente.

Enmienda AIP. Modificaciones permanentes de la informacion que figura en las AIP.

Ensamblar. Proceso por el que se incorporan a la base de datos los datos aeronauticos procedentes
de multiples fuentes y se establecen las lineas basicas para el tratamiento ulterior.

Nota. —La fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de que se rectifiquen los
errores y omisiones detectados.

Espaciado entre puestos. Distancia angular o lineal entre dos puntos de elevacidon adyacentes.

Especificacion de navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacion de
vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basada en la performance dentro de un
espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la navegacion:

Especificacion de performance de navegacion requerida (RNP). Especificacion de navegacion basada en la
navegacion de area que incluye el requisito de vigilancia y alerta de la performance, designada por medio del prefijo
RNP; p. ¢j., RNP 4, RNP APCH.

Especificacion de navegacion de drea (RNAV). Especificacion de navegacion basada en la navegacion de area que no
incluye el requisito de vigilancia y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5,
RNAV 1.

Nota 1. — El Manual sobre la navegacion basada en la performance (PBN) (Doc 9613), Volumen
11, contiene orientacion detallada sobre las especificaciones de navegacion.

Nota 2. — El término RNP, definido anteriormente como ‘“declaracion de la performance de
navegacion necesaria para operar dentro de un espacio aéreo definido”, se ha retirado de este Anexo
puesto que el concepto de RNP ha sido remplazado por el concepto de PBN. En este Anexo, el término
RNP solo se utiliza ahora en el contexto de especificaciones de navegacion que requieren vigilancia de la
performance y alerta, p. ej., RNP 4 se refiere a los requisitos operacionales y de la aeronave, comprendida
una performance lateral de 4 NM, con la vigilancia de performance y alerta a bordo que se describen en el
Doc 9613.
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Especificacion de performance de comunicacion requerida (RCP). Conjunto de requisitos para el
suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales de la acronave y
las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en la performance.

Especificacion de performance de vigilancia requerida (RSP). Conjunto de requisitos para el
suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave y
las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en la performance.

Especificacion de producto de datos. Descripcion detallada de un conjunto de datos o de una serie
de conjuntos de datos junto con informacion adicional que permitira crearlo, proporcionarlo a otra parte y
que esa otra parte lo utilice (ISO 19131%).

Nota. — Una especificacion de producto de datos proporciona una descripcion del universo del
discurso y una especificacion para transformar/conectar el universo del discurso en un conjunto de datos.
Puede utilizarse para fines de produccion, venta, uso final u otra finalidad.

Etapa. Ruta o parte de una ruta que se recorre sin aterrizaje intermedio.

Formato de los datos. Estructura de elementos, registros y ficheros de datos organizados con
arreglo a lo previsto en normas, especificaciones o requisitos de calidad de datos.

Funcion de una caracteristica. Funcion que puede realizar cada instancia de un tipo de
caracteristica (ISO 19110%).

Nota. — Una funcion de la caracteristica de tipo presa es elevar la presa. El resultado de esta
funcion es elevar el nivel de agua del embalse.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel
medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental.

Nota. — El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales
(mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la direccion de la gravedad es perpendicular al geoide en cada
punto.
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Gestion de la calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizaciéon en lo
relativo a la calidad (ISO 9000%).

Gestion de la informacion aerondutica (AIM). Administracion dindmica e integrada de la
informacion aeronautica mediante el suministro e intercambio de datos aeronauticos digitales de calidad
asegurada en colaboracion con todos los interesados.

Gestion del transito aéreo (ATM). Administracion dindmica e integrada — segura, econdomica y

espacio aéreo y la gestion de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro de instalaciones y
servicios sin discontinuidades en colaboracion con todos los interesados y funciones de a bordo y basadas
en tierra.

Iniciador—(datos—aeronduticos o tnformacwn aerondutica). Entidad responsable de la iniciacion

de datos o informacion o de la cual la organizacion a cargo del AIS recibe informacion y datos
aeronauticos.

Integridad de los datos (datos—aeronauticos nivel de aseguramiento). Grado de garantia
aseguramiento de que no se han- perdido e ni alterado ﬁﬂagana nmgun de-las-referencias-aeronduticas-dato
aeronautico ni sus valores después de la ebtencién-eriginal iniciacion dela—refereneia o de-una enmienda
autorizada.

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115%).

Nota. — Descripcion estructurada del contenido, la calidad, las condiciones u otras
caracteristicas de los datos.

Modelo de elevacion digital (DEM). Representacion de la superficie del terreno por medio de
valores de elevacion continuos en todas las intersecciones de una reticula definida que se referencian a un
unico datum.

Nota. —EIl Modelo digital del terreno (MDT) a veces se denomina MED.

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada en la
performance que se aplican a las aecronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento
de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Nota. — Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion
(especificaciones RNAV y RNP) en funcion de la exactitud, integridad, continuidad, disponibilidad y
funcionalidad necesarias para la operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio aéreo
particular.
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Navegacion de drea (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion basadas en
tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autdnomas, o una combinacion de
ambas.

Nota. — La navegacion de drea incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras
operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Nivel de confianza. La probabilidad de que el valor verdadero de un parametro esté comprendido
en un intervalo determinado que contenga la estimacion de su valor.

Nota. —El intervalo suele denominarse “exactitud” de la estimacion.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de telecomunicacion que contiene informacion relativa al
establecimiento, condicion o modificacion de cualquier instalacion aeronautica, servicio, procedimiento o
peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de las operaciones de vuelo.

Obstaculo. Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o movil, o parte del
mismo, que:

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en tierra; o
b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las acronaves en vuelo; o
¢) quede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como peligroso para la navegacion aérea.

Oficina NOTAM internacional (NOF). Oficina designada por un Estado para el intercambio
internacional de NOTAM.

Ondulacion geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del
elipsoide matematico de referencia.

Nota. — Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la
diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacion geoidal
en el WGS-84.

Posicion (geogrdfica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al elipsoide
matematico de referencia que define la ubicacion de un punto en la superficie de la Tierra.

Precision. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de
medicion.
Nota. — Con referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de afinamiento al

realizar una operacion o el nivel de perfeccion de los instrumentos y métodos utilizados al tomar las
mediciones.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento acronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz
segura entre el componente humano y los demas componentes del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.
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Producto de datos. Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos que se ajustan a una
especificacion de producto de datos (ISO 19131%).

Producto de informacion aerondutica. Informacion aerondutica y datos aeronauticos
suministrados en forma de conjunto de datos digitales o en una presentacion normalizada en papel o
formato electronico. Los productos de informacion aeronautica incluyen:

— las publicaciones de informacion aeronautica (AIP), incluidos sus suplementos y enmiendas;
— las circulares de informacion aerondutica (AIC);

— las cartas aeronauticas;

— los NOTAM; y

— los conjuntos de datos digitales.

Nota. —El proposito primordial de los productos de informacion aerondutica es responder a las
necesidades internacionales de intercambio de informacion aerondutica.

Publicacion de informacion aerondutica (AIP). Publicacion difundida por un Estado, o con su
autorizacion, que contiene informacion aeronautica de caracter duradero indispensable para la navegacion
aérea.

Puntualidad de los datos. Grado de confianza de que los datos sean aplicables al periodo en que se
pretenda usarlos.

Referencia (Ddtum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o
base para el calculo de otras cantidades (ISO 19104%).

Referencia (Ddtum) geodésica. Conjunto minimo de parametros requeridos para definir la
ubicacion y orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia
mundial.

Relacion de la caracteristica. Relacion que enlaza las instancias de cada tipo de caracteristica con
otras instancias del mismo tipo de caracteristica u otro diferente (ISO 19101%).

Representacion. Presentacion de informacion a los seres humanos (ISO 19117%).
Requisito. Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u obligatoria (ISO 9000%*).

Nota 1. —“Generalmente implicita” significa que es habitual o una prdctica comun de la
organizacion, sus clientes y otras partes interesadas, que la necesidad o expectativa bajo consideracion
esta implicita.

Nota 2. — Pueden utilizarse calificativos para identificar un tipo especifico de requisito, p. ej.,
requisito de un producto, requisito de la gestion de la calidad, requisito del cliente.
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Nota 3. — Un requisito especificado es aquel que estad establecido, por ejemplo, en un documento.
Nota 4. —Los requisitos pueden ser generados por distintas partes interesadas.

Resolucion de los datos. Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea un
valor medido o calculado.

Serie de conjuntos de datos. Coleccion de conjuntos de datos que comparten la misma
especificacion de producto (ISO 19115%).

Servicio automdtico de informacion terminal (ATIS). Suministro automdtico de informacién
regular y actualizada a las acronaves que llegan y a las que salen, durante las 24 horas o determinada parte
de las mismas:

Servicio automatico de informacion terminal por enlace de datos (ATIS-D). Suministro del ATIS
mediante enlace de datos.

Servicio automadtico de informacion terminal-voz (ATIS-voz). Suministro del ATIS mediante
radiodifusiones vocales continuas y repetitivas.

Servicio de informacion aerondutica (AILS). Servicio establecido dentro del area de cobertura
definida encargado de proporcionar la informacion y los datos aeronauticos necesarios para la seguridad
operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Servicio de radionavegacion aerondutica. Servicio que proporciona informacion de guia o datos
sobre la posicion para la operacion eficiente y segura de las aeronaves mediante una o mas radioayudas
para la navegacion.

Servicio de vigilancia ATS. Expresion empleada para referirse a un servicio proporcionado
directamente mediante un sistema de vigilancia ATS.

Siguiente usuario previsto. Entidad que recibe los datos aeronauticos o la informacion aeronautica
del servicio de informacion aeronautica.

Sistema de vigilancia ATS. Expresion genérica que significa, segin el caso, ADS-B, PSR, SSR o
cualquier sistema basado en tierra comparable que permite la identificacion de aeronaves.

Nota. — Un sistema similar basado en tierra es aquel respecto del cual se ha comprobado, por
evaluacion comparativa u otra metodologia, que tiene niveles de seguridad operacional y de eficacia
iguales o mejores que los del SSR monoimpulso.

SNOWTAM.; NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato especifico, la
presencia o eliminacion de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo o agua estancada
relacionada con nieve, nieve fundente o hielo en el area de movimiento.

# Aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020.
## Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020.
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SNOWTAM.+ NOTAM de una serie especial, presentado en un formato normalizado en que se
proporciona un informe del estado de la pista que notifica la presencia o el cese de condiciones peligrosas
debidas a nieve, nieve fundente, hielo, escarcha, agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve
fundente, o escarcha en el area de movimiento.

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves eternos y
excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno/los obstaculos. Superficie definida con el
proposito de recopilar datos sobre obstaculos/terreno.

Suplemento AIP. Modificaciones temporales de la informacion que figura en las AIP ¥ que se
publiea editan en hojas sueltas especiales.

Terreno. Superficie de la Tierra con sus caracteristicas naturales de relieve como montafas,
colinas, sierras, valles, masas de agua, nieves y hielos eternos, excluidos los obstaculos.

Tipo de caracteristica. Clase de fendmenos del mundo real con propiedades comunes (ISO
19110%).

Nota. —En un catalogo de caracteristicas, el nivel basico de clasificacion es el tipo de
caracteristica.

Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacion o la localizacidon de aquello que esta
bajo consideracion (ISO 9000%*).

Nota. — Al considerar un producto, la trazabilidad puede estar relacionada con:
— el origen de los materiales y las partes;

— la historia del procesamiento, y

— la distribucion y localizacion del producto después de su entrega.

Trazabilidad de los datos. Grado en el que un sistema o un producto hecho con datos proporciona
un registro de los cambios que se introdujeron al producto, permitiendo de ese modo desandar el rastro de
auditoria desde el usuario final hasta el iniciador.

Validacion. Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido los
requisitos para una utilizacion o aplicacion especifica prevista (ISO 9000%).

Verificacion. Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido
los requisitos especificados (ISO 9000%*).

Nota 1. —El término “verificado” se utiliza para designar el estado correspondiente.
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Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion
digital de los datos que proporciona un cierto nivel de aseguramiento contra la pérdida o alteracion de los
datos.

Vigilancia basada en la performance (PBS). Vigilancia que se basa en las especificaciones de
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Nota. — Una especificacion RSP comprende los requisitos de performance de vigilancia que se
aplican a los componentes del sistema en términos de la vigilancia que debe ofrecerse y del tiempo de
entrega de datos, la continuidad, disponibilidad, integridad y exactitud de los datos de vigilancia,
seguridad y funcionalidad correspondientes que se necesitan para la operacion propuesta en el contexto
de un concepto de espacio aéreo particular.

Vigilancia dependiente automdtica — radiodifusion (ADS-B). Medio por el cual las acronaves,
los vehiculos de aerodromo y otros objetos pueden transmitir y/o recibir en forma automatica datos de
identificacion y posicion y datos adicionales, seglin corresponda, en modo de radiodifusion por enlace de
datos.

Vigilancia dependiente automdtica — contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de tierra y
a la aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C en el cual se
indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que deben figurar
en los mismos.

Nota. — El término abreviado “contrato ADS” se utiliza comunmente para referirse al contrato
ADS relacionado con un suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS peridodico o modo de
emergencia.

VOLMET. Informacién meteoroldgica para aeronaves en vuelo.

VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes meteoroldgicos ordinarios de
aerddromo (METAR) e informes meteorologicos especiales de aerodromo (SPECI) actuales, pronosticos de
aerddromo (TAF), SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubiertas por un SIGMET, y AIRMET por
enlace de datos donde se cuente con este servicio.

Radiodifusion VOLMET. Suministro, segun corresponda, de METAR, SPECI, TAF y SIGMET actuales por
radiodifusion oral continua y repetitiva.

Zona de identificacion de la defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de
dimensiones definidas dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de
identificacion y notificacion ademas de aquellos que se relacionan con el suministro de servicios de
transito aéreo (ATS).

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en
determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.
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Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de
un Estado dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas jurisdiccionales de
un Estado dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves de acuerdo con determinadas
condiciones especificadas.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULO 2. GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

2.1 Requisitos de la gestion de la informacion
La gestion de los datos aeronauticos y la informacion aerondutica incluira los procesos siguientes:
- recopilacion
- procesamiento
- control de calidad
- distribucion
2.1.1 Recopilacion

2.1.1.1 La identificacion de los iniciadores de datos se documentara basandose en el alcance de los
datos aeronauticos y la informacion aeronautica que se han de recopilar.

2.1.1.2 Deberia mantenerse un registro de los iniciadores de datos.

Nota. — En los requisitos relativos a metadatos del Capitulo 4 se especifica la informacion que
debe registrarse para cada iniciador.

2.1.1.3 Cada elemento de datos que debe recopilarse deberia asignarse a un iniciador de datos
identificado, de conformidad con los acuerdos formales establecidos entre los iniciadores de datos y el
AlIS.

2.1.1.4 Para establecer acuerdos formales entre los iniciadores y el AIS deberia utilizarse la lista de
asuntos de informacion aerondutica y sus propiedades, segun figura en el Apéndice 1.

2.1.1.5 En los acuerdos formales establecidos entre los iniciadores y el AIS deberian definirse los
codigos validos para las listas de codigos de las propiedades y subpropiedades de los datos acronauticos, de
acuerdo con el Apéndice 1.

2.1.1.6 El Apéndice 1 se considerara como referencia para los requisitos de iniciacion y
publicacion de datos aeronauticos e informacion aeronautica.

Nota 1. — En el Apéndice 1 se describe el alcance de los datos y la informacion que el ALS puede
recopilar y mantener.

Nota 2. — En el Apéndice 1 se describe un lenguaje comun que los iniciadores de datos y el AIS
pueden utilizar.
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2.1.2 Procesamiento

2.1.2.1 Los datos recopilados se verificaran y validaran con respecto al cumplimiento de los
requisitos de calidad de los datos.

Nota 1. — El Apéndice 1 contiene los atributos de los datos aeronduticos y los requisitos de
calidad (exactitud, resolucion e integridad).

Nota editorial. — El texto de la Nota 2 se traslada desde el Anexo 15, 3.2.2 — Nota 2 (primera parte).

Nota 2. — Los textos de orientacion sobre los requisitos de calidad de los datos aeronduticos
(exactitud, resolucion, integridad, trazabilidad y proteccion) pueden encontrarse en el Manual del Sistema
Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) (Doc 9674).

Nota editorial. — El texto de la Nota 3 se traslada desde el Anexo 15, 3.2.2 — Nota 2 (ultima parte).

Nota 3.— Los textos de apoyo sobre calidad de los datos con respecto a la exactitud de los datos,
resolucion de la publicacion e integridad de los datos aeronduticos, asi como textos de orientacion
respecto de la convencion para el redondeo de los datos aeronauticos figuran en el Documento DO-201A4
de la Comision radiotécnica aerondutica (RTCA) y en el Documento ED-77 de la Organizacion europea
para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE) titulado Standards for Aeronautical Information, (o
sus equivalentes).

Nota editorial. —El texto de la Nota 4 se traslada desde el Anexo 15, Nota 3 del parrafo 3.2.2.

Nota 34. — En el Manual on the Quality Management System for Aeronautical Information
Services (Doc 9839) [(Manual sobre el sistema de gestion de calidad para los servicios de informacion
aeronautica) (en-preparacion)| figuran textos de orientacion sobre la gestion de la calidad de los datos
aeronauticos.

Nota 5.— Las actividades de verificacion pueden incluir :

a) procesos de comparacion en que los datos y la informacion se comparan con una fuente
independiente;

b) procesos de retroalimentacion en que los datos y la informacion se comparan entre su estado de
entrada y su estado de salida;

¢) procesamiento mediante multiples sistemas independientes y diferentes, comparando el
resultado de cada uno; esto incluye realizar cdlculos de alternativa; y

d) procesos en que los datos y la informacion se comparan con la peticion del iniciador.
Nota 6.— Las actividades de validacion pueden incluir:

a) procesos de aplicacion en que se someten a prueba los datos y la informacion;

b) procesos en que los datos y la informacion se comparan entre dos resultados diferentes; y

¢) procesos en que los datos y la informacion se comparan con un intervalo previsto, un valor
previsto u otras reglas de funcionamiento.
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2.1.2.2 Los sistemas de automatizacion implantados para el procesamiento de los datos aeronauticos y la
informacion aerondutica deberian garantizar la trazabilidad de las acciones que se lleven a cabo.

2.1.3 Control de calidad

Nota editorial. — El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota 2 del parrafo 3.3.3.2.

Nota 2. — Las fallas que provocan errores en todo el proceso podrdan mitigarse por medio de
técnicas adicionales de aseguramiento de la calidad de los datos, segun sea necesario. Dichas técnicas
podrian incluir pruebas de aplicacion para datos criticos (por ejemplo, por verificacion en vuelo), uso de
verificaciones de seguridad, logica, semantica, comparacion y redundancia, deteccion de errores digitales
v la cualificacion de los recursos humanos y las herramientas de procesamiento, como soportes fisicos y
logicos.

2.1.3.1 Deberian implantarse verificaciones de la calidad para garantizar el cumplimiento de las
especificaciones del producto contenidas en el Capitulo 5 de los PANS-AIM.

2.1.3.2 Cuando los mismos datos se duplican en distintos productos de informacion aeronautica,
deberia verificarse la coherencia.

2.1.4 Distribucion
(En preparacion.)
2.2 Vigilancia y aseguramiento de la integridad de los datos

2.2.1 La integridad de los datos deberia garantizarse mediante el uso de tecnologias criptograficas
(p.¢j., funciones hash, coédigos de autenticacion de mensajes, cifrado asimétrico y simétrico, y certificados
digitales).

Nota editorial. — El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota 1 del parrafo 3.3.3.2.

Nota 1. — Los textos de orientacion sobre el procesamiento de datos aerondauticos e informacion
aeronautica figuran en el Documento DO-2004B de la RTCA y en el Documento ED-76A de la
EUROCAE, titulado Standards for Processing Aeronautical Data (Normas para el procesamiento de datos
aeronauticos).

2.2.2 Los medios técnicos utilizados para la deteccion de errores en los datos deberian basarse en la
utilizacion de codigos ciclicos automaticos.

Nota. — Entre los medios para implementar codigos ciclicos sistematicos se incluyen la utilizacion de
funciones hash y la verificacion por redundancia ciclica (CRC).
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULO 3. GESTION DE LA CALIDAD

3.1 Sistema de gestion de la calidad

Nota 1. — En este capitulo figuran los requisitos generales con respecto al sistema de gestion de
la calidad relacionado con los procesos AIM.

Nota 2. — En el Manual sobre el sistema de gestion de la calidad para la gestion de la informacion
aerondutica (Doc 9839) se proporciona orientacion detallada.

3.1.1 Los requisitos generales para un sistema de gestion de la calidad (QMS) seran:

a)

b)

c)
d)

e)

f)

2

elaborar un manual de calidad que incluya el alcance del sistema de gestion de la calidad
cuando se aplica a procesos AIM;

identificar los procesos necesarios para el QMS;
determinar la secuencia y la interaccion de estos procesos;

determinar los criterios y métodos requeridos para garantizar el funcionamiento y control
eficaz de estos procesos;

garantizar que esté disponible la informacidn necesaria para apoyar el funcionamiento y la
vigilancia de estos procesos;

medir, vigilar y analizar estos procesos, y ejecutar las medidas necesarias para lograr los
resultados previstos y un mejoramiento continuo; y

mantener los registros apropiados que se necesitan para que haya confianza en la
conformidad de los procesos y el producto resultante.

3.1.2 En el marco del sistema de gestion de la calidad, se definira y se implementara un sistema de
retroalimentacion.

Nota editorial. — El texto de las Notas 1 y 3 se traslada desde el Anexo 15, Notas del parrafo 3.7.2; el
de la Nota 2 se traslada desde el Anexo 15, Nota 2 del parrafo 3.7.3 y la Nota 4 del Anexo 15, Nota del

parrafo 3.7.4.

Nota 1. — La gestion de la calidad puede ser proporcionada por un solo sistema de gestion de la
calidad o por una serie de sistemas de eentret gestion de la calidad.
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Nota 2. — La Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO) proporciona en su serie 9000
de normas de aseguramiento de la calidad un marco basico para elaborar un programa de aseguramiento
de la calidad y-definir-el-coneepto-de—orsano-de-certificacion-acreditado"—Los-detalles-de-un-programa

Nota 23. — Para la gestion de la cadena de datos de informacion aerondutica pueden utilizarse

eartas—de—aenerdo—relativas acuerdos formales relativos a la calidad de los datos, entre el eriginador
iniciador y el distribuidor AIS y entre el distribuidor AIS y el préximo-siguiente usuario previsto.

Nota 4. — EIl Doc 9991, Aeronautical Information Management Training Development Manual
Manual de desarrollo de instruccion sobre gestion de la informacion aerondutica) (en preparacion)
contiene textos de orientacion sobre la metodologia de instruccion para aseswrar garantizar la
competencia del personal.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULO 4. REQUISITOS DE DATOS AERONAUTICOS

4.1 Requisitos de iniciacion de datos

4.1.1 Los datos se recopilaran y transmitiran al AIS de conformidad con los requisitos de exactitud
y la clasificacion de integridad que se especifican en el Apéndice 1.

Nota editorial. — El texto de 4.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 3.3.1.

—-pun ¥ rformaeidn neloy—Los datos de posicion se
01351ﬁcaran como: puntos objeto de levantarmento topografico (p.ej., posiciones de las ayudas para la
navegacion, umbrales de pista), puntos calculados (calculos matematicos a partir de puntos conocidos
objeto de levantamiento topografico para establecer puntos en el espacio/puntos de referencia) puntos
declarados (p. €j., puntos de los limites de las regiones de informacion de vuelo).

Nota editorial. — El texto de 4.1.3 se traslada desde el Anexo 15, 1.2.1.1.

fefefenela—geeéeswaAVGS—% Las coordenadas geograﬁcas que 1ndlcan la latltud y la longltud se
determinaran y notificaran al AIS en funcién del datum de referencia geodésica del Sistema Geodésico

Mundial — 1984 (WGS-84).

Nota editorial. — El texto de 4.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 1.2.1.3.

deh%am%#eﬁmnes—%—@wﬂﬂe%—s&md&em%m—&sﬁeﬂse& Se 1dent1ﬁcaran las coordenadas

geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS 84 por medios matematicos y cuya exactitud
del trabajo de campo original no se ajuste a los requisitos aplicables contenidos en el Apéndice 1.

Nota editorial. — El texto de 4.1.5 se traslada desde el Anexo 15, 1.2.2.4.

+224 4.1.5 Ademas de la elevacion por referencia al MSL (geoide) de las posiciones especificas
en tierra objeto de levantamiento topografico, se publicara también la ondulacion geoidal (por referencia al
elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones especificadas en el Apéndice + 2.
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4.2 Requisitos de metadatos

Nota editorial— El texto de 4.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 3.4.2.

342 4.2.1 Los metadatos que deben recopilarse comprenderan, como minimo:

a) el nombre de las organizaciones o entidades que realicen todo acto de iniciacion,
trasmision o manipulacion de los datos;

b) el acto realizado; y

c) lafechay la hora en que se haya realizado.

Nota editorial — El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 3.4.1.

Nota. — En la Norma ISO 19115 se especifican los requisitos de metadatos para la informacion
geografica.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULO 5. PRODUCTOS Y SERVICIOS DE INFORMACION
AERONAUTICA

5.1 Generalidades

5.1.1 Los datos aeronauticos se proporcionaran de conformidad con los requisitos de resolucion
contenidos en el Apéndice 1.

5.1.2 Se identificaran las coordenadas geograficas cuya exactitud no satisfaga los requisitos
especificados en el Apéndice 1.

5.1.3 La identificacion de las coordenadas geograficas cuya exactitud no satisface los requisitos
puede llevarse a cabo mediante una anotacion o proporcionando explicitamente el valor de exactitud real.

5.1.3.1 En los productos de informacion aerondutica que se distribuyen en papel, la identificacion
deberia llevarse a cabo mediante un asterisco después del valor en cuestion de la coordenada.

5.2 Informacion aerondutica en presentacion normalizada
5.2.1 Publicacidon de informacion aeronautica (AIP)

5.2.1.1 Contenido

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.1.1 se traslada desde el Doc 8126, 5.1.3 (primera parte).

54:35.2.1.1.1 En la AIP debe-inehairse se incluird informacion concisa y vigente relacionada con
los siguientes titulos de-temas para los asuntos que figuran en el Anexe—15, Apéndice 42. Esto facilita
localizar la informacion bajo un titulo concreto y el almacenamiento y retiro de la informacion por
conducto de procesamiento automatizado.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.1.2 se traslada desde el Doc 8126, 5.1.3 (Gltima parte).

5.2.1.1.2 Si no se proporcionan instalaciones ni servicios o no se dispone de informacion para ser
publicada respecto a una de las categorias de informacion especificadas en el Arexe=5, Apéndice 12, debe
deberian indicarse las circunstancias a las que se aplica (p. ¢j., “NIL” o “no AVBL”).

5.2.1.1.3 Cuando se proporciona el conjunto de datos AIP (como se especifica en 5.3.3.1), las
secciones siguientes de la AIP pueden dejarse en blanco y se hara referencia a la disponibilidad del
conjunto de datos:

1. GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacion
2. ENR 2.1 FIR, UIR, TMA
3. ENR 3.1 Rutas ATS inferiores
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4. ENR 3.2 Rutas ATS superiores
5. ENR 3.3 Rutas de navegacion de area (RNAYV)
6. ENR 3.4 Rutas para helicopteros
7. ENR 3.5 Otras rutas
8. ENR 3.6 Espera en ruta
9. ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion — en-ruta
10. ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos
11. ENR 4.5 Luces aeronauticas de superficie — en ruta
12. ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

13. ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instruccion militar y zona de identificacion de defensa
aérea (ADIZ)

14. ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa

15. ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas

16. **** AD 2.17 Espacio aéreo ATS

17. *#*** AD 2.19 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje
18. **** AD 3.16 Espacio aéreo ATS

19. AD 3.18 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

5.2.1.1.4 Cuando se proporciona el conjunto de datos sobre obstaculos (segin se especifica en
5.3.3.2.2), las secciones siguientes de la AIP pueden dejarse en blanco y se hard referencia a la
disponibilidad del conjunto de datos:

1. ENR 5.4 Obstaculos para la navegacion aérea
2. ¥**% AD 2.10 Obstaculos de aerédromo
3. *#** AD 3.10 Obstaculos de helipuerto
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5.2.1.2 Especificaciones generales

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.1 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.7 (primera parte).

5275.2.1.2.1 El Estado que expide y la autoridad que publica la AIP deben-indicarse se
indicaran claramente enla-pertada.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.2 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.1.2.

424252.1.2.2 Cuando dos o mas Estados ecembinen—sus—esfuerzos—para—expedir

conjuntamente proporcionen una AlIP, este-particularse—indicard—elaramentetanto—enla—cubierta
come-en-elHindiee dichos Estados se indicaran claramente.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.3 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 4.2.1 y la Nota.

42.15.2.1.2.3 Cada AIP sera completa y contendra un indice.

Nota. — Si es necesario, debido a su tamario o por conveniencia, publicar una AIP en dos
o mas partes o volumenes, cada uno de ellos debe indicar que el resto de la informacion se
encuentra en otras partes u otros volumenes.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.4 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.1.1.

4214145.2.1.2.4 En ninguna de las AIP se repetira la informacion propia o la de otras
fuentes.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.5 se traslada desde el Anexo 15, 4.1.1.

41415.2.1.2.5 Las AIP centendran, se organizaran en tres partes (GEN, ENR y AD),
secciones y subsecc1ones de—refe#eaeia—umfe%me—que—pe%m&%—h&eer—elee&emeameﬂe—e%

eﬁ—}es—e&ses—eﬂ—qﬂe excepto cuando las AIP 0 una carpetas AIP se hayan preV1sto para fa0111tar su
utilizacion operacional en vuelo, en cuyo caso el formato y disposicion precisos pueden quedar a
discrecion del Estado, a condicion de que se incluya un indice adecuado.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.6 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.3 (primera parte).
4-2.35.2.1.2.6 Se fecharan todas las AIP.
Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.6.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.3 (ltima parte).

5.2.1.2.6.1 La fecha, que consistira del dia, mes (por su nombre) y afio, serd la de la
publicacion o bien la fecha de entrada en vigor (AIRAC) de la informacion.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.7 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 4.1.4.
4145.2.1.2.7 Cuando—sea—apropiade,—se—usaran Deberian utilizarse cartas, mapas o

diagramas para complementar o remplazar tablas o textos de las AIP.
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Nota. — Cuando sea apropiado, podran usarse cartas producidas de conformidad con el
Anexo 4 para satisfacer este requisito. En el Manual para los servicios de informacion aeronautica
(Doc 8126) figuran textos de orientacion sobre las especificaciones de los mapas indices y
diagramas incluidos en las AIP.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.8 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.2 b)

by 5.2.1.2.8 Al presentar listas de lugares, la ciudad o poblacion deberia ir con mayusculas
seguidas, cuando la instalacion sea un aerodromo o helipuerto o esté situada en un aerédromo o
helipuerto, por un trazo oblicuo y el nombre del aerodromo/helipuerto en mayusculas pequeiias o
en minusculas. A no ser que se indique de otro modo, la lista deberia presentarse en orden
alfabético.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.9 se traslada desde el Anexo 15, 1.3.2.

+3252.1.29 ke 0 i £
sea—neeesaﬂe—sﬁanseﬁb&a—al—al-fabete—laﬁﬁe— La ortografia de los nornbres de lugar sera la
utilizada localmente, y cuando sea necesario se transcribira al alfabeto basico latino ISO.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.10 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.2 d)

é) 5.2.1.2.10 En la indicacion de las coordenadas geograficas de un lugar:

— deberia ir primero la latitud;

— deberian omitirse los simbolos para grados, minutos o segundos;

— deberian utilizarse siempre dos digitos al expresar valores inferiores a 10° de latitud; y
— deberian utilizarse tres digitos para expresar valores inferiores a 100° de longitud- ; y

— deberian utilizarse las letras N, S, E, W para indicar los puntos cardinales de la brajula
para latitud y longitud, segin corresponda.

Nota editorial.— El texto de 5.2.1.2.11 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.2 f)

Q 5.2.1.2.11 Al descrlblr perlodos de act1v1dad d1spon1b111dad 0 func10narmento deber-la

di-&s—eﬁ—euesﬁeﬂ— se espec1ﬁcaran los diasy horas aphcables

5.2.1.2.12 Las unidades de medida seleccionadas para utilizar en las AIP. p.gj.,
dimensiones de aerodromos, distancias, elevaciones o altitudes, deberian aplicarse de forma
coherente y ajustarse al Anexo 5.



IAIM — NE/02

— B30 —

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.2.13 se traslada desde el Doc 8126, 5.6.

5.2.1.2.13 Los mapas indices y diagramas incluidos en la AIP deberian cumplir con las siguientes
especificaciones:

a)

b)

<)

d)

Mapa basico: el mapa basico deberia ser un mapa en esbozo del area, adaptado a partir de
textos actuales con detalles generales. Las reticulas, la topografia y otros detalles deberian

ser lo mas sencillos posibles para—facilitarsurapida—reproduceibn—y—enmienda. Deberian

indicarse e identificarse las subdivisiones politicas. Deberia publicarse en un solo color.

Tamario y escala de las hojas: las dimensiones generales deberian ser de 210 mm x 297
mm. Si se requiere un mapa de mayores dimensiones, deberia doblarse para que se
conforme a este tamafio. Deberia utilizarse una escala uniforme para todas las cartas
publicadas en forma de series y para otras cartas, de ser posible.

Titulo y notas al margen: el titulo deberia indicarse en el borde superior y deberia ser lo
mas breve y sencillo posible.

Colores: deberia reducirse a un minimo el nimero de colores utilizados. Si se utiliza mas
de un color, los colores deberian resaltar de forma adecuada.

Simbolo: los simbolos, de ser posible, deberian conformarse a los simbolos cartograficos
de la OACI indicados en el Anexo 4, Apéndice 2. Los simbolos basicos para fines
generales en los mapas indices de la AIP son un circulo lleno e y un circulo vacio O.
Salvo cuando los simbolos utilizados no requieran explicacion, deberia proporcionarse una
leyenda. Respecto a los detalles, en el caso de que no se proporcione ningin simbolo
OACI, puede optarse por cualquier simbolo apropiado a condiciéon de que no esté en
conflicto con ninguno de los simbolos OACI.

5.2.1.3 Especificaciones relativas a las enmiendas de las AIP

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.3.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.8.

4285.2.1.3.1 Las modificaciones a las AIP de importancia para las operaciones se

publicaran de conformidad con los procedimientos de la reglamentacion y control de informacion
aecronautica (AIRAC) y se identificaran claramente mediante las siglas — AIRAC.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.3.2 se traslada desde el Doc 8126, 5.9.7 (primera parte).

5:9.75.2.1.3.2 Cuando un Estado haya establecido el intervalo regular o las fechas de

publicacion de sus enmiendas AIP, estos intervalos o fechas de publicacion deben—publicarse se
incluiran en la AIP, Parte 1 — Generalidades (GEN).

5.2.1.3.3 Se identificara la informacion nueva o revisada contenida en la AIP.
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| Nota editorial — El texto de 5.2.1.3 .4 se traslada desde el Anexol5, 4.3.2. |

432 5.2.1.3.4 Se asignara a cada Enmienda AIP un numero de serie, el cual sera
consecutivo.

| Nota editorial — El texto de 5.2.1.3.5 se traslada desde el Anexo 15, 4.3.3. |

433 5.2.1.3.5 Entoda—pagina—enmendada—detas Toda enmienda AIP, asi-comeo—enla
cubierta-ha-de-aparecer contendra la fecha de publicacion.

| Nota editorial — El texto de 5.2.1.3.6 se traslada desde el Anexo 15, primera frase de 4.3.4. |

434 5.2.1.3.6 En—toda—pagina—enmendada—detas Toda enmienda AIP relativa a los
AIRAC, asi-como-enla-cubierta; ha-de-apareecer contendra la fecha de entrada en vigor.

| Nota editorial— El texto de 5.2.1.3.6.1 se traslada desde el Anexo 15, segunda frase de 4.3.4. |

5.2.1.3.6.1 Cuando se usa una hora de entrada en vigor que no sea 0000 UTC, esta hora
también-debe-exhibirse-enta-eubierta sc incluira.

| Nota editorial — El texto de 5.2.1.3.7 se traslada desde el Anexo 15, 4.3.5. |

435 5.2.1.3.7 Cuando se pubhque una Enmlenda AIP se 1nc1u1ra una referen01a al
nimero de serie de ef hubie :
aere&&&&ea—qa%s&hayaﬁ del Suplemento AIP 0 el NOTAM que se ha 1ncorporado en la enmlenda

| Nota editorial — El texto de 5.2.1.3.8 se traslada desde el Anexo 15, 4.3.6. |

436 5.2.1.3.8 En la cubierta de las Enmiendas AIP se hara una descripcion breve de los
asuntos afectados por la enmienda.

| Nota editorial— El texto de 5.2.1.3.9 se traslada desde el Doc 8126, 5.9.13. |

5913 52.1.3.9 En cada enmienda debe—incluirse se incluira una lista de verificacidén con

la fecha actual de cada pagina suelta en la AIP, a-ne-ser-que-esténimplicadassolamente-dos-o-tres
hejas—sustitutivas,—y—debe-propercionarse y se proporcionara una recapitulacion de cualesquiera

correcciones pendientes que se hayan hecho a mano. En la lista de verificacion debe-ineluirse se
incluira tanto el niumero de pagina como la fecha.
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5.2.1.4 Especificaciones relativas a los Suplementos AIP

Nota editorial. —El texto de la Nota se traslada desde el Doc 8126, 5.10.1.
540+ Nota. — Puesto que la AIP es-un-doenmento-operacionaly-por-consiguiente-sifeto

esta sujeta a cambios frecuentes, existen disposiciones pertinentes—& para su actualizacion
continua. Ademdas, se requieren frecuentemente cambios de caracter temporal que afectan al
contenido de una AIP para tener en cuenta circunstancias imprevistas o, en algunos casos,

modlf icaciones prevzstas de un servicio o de una znstalaczon E—l—eb;te%te—de—l—suplenwﬁe%ﬂ’—es

o
a OS5t a O 66 B poFa

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.4.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.2.

4.4.25.2.1.4.1 Se asignara a cada Suplemento AIP un niimero de serie que sera consecutivo
y basado en el afio civil.

Nota editorial. — El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 4.4.1.

Nota. — En el Doc 8126 figuran textos de orientacion sobre el uso de los Suplementos AIP
con ejemplos de uso.

5.2.1.4.2 Cada Suplemento AIP se proporcionard en paginas distintivas para poder
distinguirlo facilmente del contenido AIP regular.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.4.3 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.5.

4:4.55.2.1.4.3 Cuando se envie expida un Suplemento AIP en sustitucion de un NOTAM,
se incluira como referencia la-serie-y el nimero de-serie del NOTAM.

Nota editorial. — El texto de 5.2.1.4.4 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.6.

4:4:65.2.1.4.4 Se expedira una lista de verificacion de los Suplementos AIP validos a
intervalos de no mas de un mes como parte de la lista de verificacion de NOTAM requerida en

5.2. 5 3 y con d1str1bu01on como la de los Suplementos AIP. Es%a—mfeimaeteﬂ—se—e*ped&a—med-}aﬁ%e

Nota editorial. —El texto de 5.2.1.4.5 se traslada desde el Doc 8126, pentltima frase de 5.10.2.
5.2.1.4.5 Cada pagina del suplemento AIP debe-indiear indicara una fecha de publicacion.
Nota editorial. — El texto de 5.2.1.4.6 se traslada desde el Doc 8126, ultima frase de 5.10.2.

5.2.1.4.6 Cada pagina del suplemento AIP AIRAC debe—indicar indicara las fechas de
publicacion y de entrada en vigor.
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5.2.2 Circulares de informacion aeronautica (AIC)

INota editorial — El texto de 5.2.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 7.1.1.1. |

F343415.2.2.1 Se intetard proporcionara una AIC siempre que sea conveniente promulgar:

1) a) prondsticos de cambios importantes en los procedimientos, servicios ¢ instalaciones
destinados a la navegacion aérea;

2) b) pronosticos relativos a la implantacion de nuevos sistemas de navegacion;

3) ¢) informacion de importancia surgida de investigaciones de accidentes/incidentes de aviacion
que influya en la seguridad de los vuelos;

4) d) informacion sobre reglamentacion relativa a la proteccion de la aviacion civil internacional
contra actos de interferencia ilicita;

5) e) consejos médicos de interés especial para los pilotos;

6) f) advertencias a los pilotos con respecto a la necesidad de evitar peligros materiales;

7) g) efecto de ciertos fendmenos meteorologicos sobre las operaciones de las aeronaves;

8) h) informacidn sobre nuevos peligros que afectan a las técnicas de manejo de las aeronaves;
9) 1) reglamentos relacionados con el transporte aéreo de articulos restringidos;

10) j) referencia a los requisitos impuestos por la legislacion nacional y publicacion de sus
modificaciones;

11) k) disposiciones para el otorgamiento de licencias de las tripulaciones;

12) 1) formacion profesional del personal de aviacion;

13) m) aplicacion o exencion de requisitos de la legislacion nacional;

14) n) asesoramiento sobre el uso y mantenimiento de tipos especificos de equipo;

15) o) existencia o disponibilidad futura prevista de ediciones nuevas o revisadas de cartas
aeronauticas;

16) p) transporte de equipo de comunicaciones;
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17)q) informacion explicativa sobre atenuacion del ruido;
18)r) determinadas instrucciones de aeronavegabilidad;

19)s) cambios en las series o distribucién de los NOTAM, nuevas ediciones de AIP o cambios
importantes de contenido, cobertura o formato;

20)t) informacion anticipada sobre el plan para la nieve (véase 74+425.2.2.2);
21)u) otra informacion de naturaleza similar.
| Nota editorial. — El texto de 5.2.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 7.1.1.1. |

741425.2.2.2 El plan para la nieve publicado expedido de acuerdo con AD 1.2.2 del-Apéndicet
de la AIP, se complementara con informacién estacional, que se expedird con bastante antelacion al
comienzo de cada invierno — como minimo un mes antes de que empiecen normalmente las condiciones
invernales — y contendra informacion como la que se indica a continuacion:

a) hasta el 4 de noviembre de 2020, una lista de los aerodromos/helipuertos en los que se
espera llevar a cabo la limpieza de la nieve, nieve fundente, hielo o escarcha durante el
invierno siguiente:

a) a partir del 5 de noviembre de 2020, una lista de los aerodromos/helipuertos en los que se
espera llevar a cabo la limpieza de la nieve, nieve fundente, hielo o escarcha durante el
invierno siguiente:

*1) en todo el sistema de pistas y calles de rodaje; o

*2) segun un plan que abarque solamente una parte de este conjunto (longitud, anchura
y nimero de pistas, calles de rodaje y plataformas afectadas o partes de las
mismas);

*b) informacion relativa a cualquier centro designado para coordinar la informacion sobre el
estado de avance de las operaciones de limpieza y sobre el estado actual de las pistas,
calles de rodaje y plataformas;

c) division de los aerodromos/helipuertos en listas de distribucion de SNOWTAM a fin de
evitar una distribucion excesiva de NOTAM;

*d) indicacion, cuando sea necesario, de los cambios de poca importancia introducidos en el
plan permanente para la nieve;

*e) enumeracion descriptiva del equipo para la limpieza de nieve;

*f) enumeracion de lo que se considere critico como magnitud minima de bancos de nieve que
deba notificarse en cada uno de los aerédromos/helipuertos en los que haya que comenzar
la notificacion.

| Nota editorial— El texto de 5.2.2.3 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.1.

* Esta informacion o cualquier parte de ella podrd incluirse en la AIP si se
desea.
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72145.2.2.3 El servicio de informacidn aeronautica originador Estado iniciador seleccionara las
AIC que se distribuiran internacionalmente.

| Nota editorial. — El texto de 5.2.2.4 se traslada desde el Anexo 15, 7.3. |

735.2.2.4 Los Estados daran a las AIC la misma distribucion internacional que a las AIP.

5.2.2.5 La distribucion de AIC a escala nacional queda a discrecion del Estado iniciador
interesado.

| Nota editorial. — El texto de 5.2.2.6 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.2. |

F225.2.2.6 A cada AIC se asignara un niimero de serie que sera consecutivo y se basara en el afio
civil.

| Nota editorial. — El texto de la Nota se traslada desde el Doc 8126, segunda oracion de 7.2. |

Nota. — Puesto que la informacion en la AIC esta frecuentemente en vigor por periodos
prolongados y apenas requiere enmiendas, se comprobara habitualmente que la AIC puede, de ser
necesaria, continuar por varios anos sin ningun inconveniente. Sin embargo se aconseja un examen y una
nueva expedicion cada ario.

| Nota editorial. — El texto de 5.2.2.7 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.3. |

7235.2.2.7 Cuande En el caso de que las AIC se distribwyan proporcionen en mas de una serie, se
identificara cada una de las series por separado mediante una letra (A 2/02, B 4/02, etc.).

| Nota editorial — El texto de 5.2.2.8 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.5. |

7.2.55.2.2.8 Se expedira, con la misma distribucion que las AIC, por lo menos una vez al afio, una
lista recapitulativa de las AIC vigentes.

| Nota editorial— El texto de 5.2.2.9 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.13.1. |

52—1%—1—5 229 La hsta de verificacion de hs—NQ%eeﬂeném—m&a—referenaa—a—Las—&L&m&s
- actonal las AIC

proporc1onadas 1nternac1onalmente se incluira en la 11sta de Verlﬁcacmn de los NOTAM.

5.2.3 Productos impresos

5.2.3.1 AIP impresas

| Nota editorial— El texto de 5.2.3.1.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.2. |

42252.3.1.1 Ea : arse : o
eefnpletamen%%a—mféewales—ﬁﬁeeaemes— Cuando la AIP se explde como Volumen impreso, deberla

publicarse en forma de hojas sueltas, salvo que la publicacion completa se vuelva a expedir a intervalos
frecuentes.
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Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.5.

4-2.55.2.3.1.2 Cada AIP que se edite en un volumen eneuadernade impreso y cada pagina de toda
AIP que lo sea en forma de hojas sueltas, se anotara para indicar claramente:

a) la AIP de que se trata;
b) el territorio abarcado y las subdivisiones del mismo, si es necesario;

c) el Estado de procedencia y el organismo (entidad) que hace la publicacion; y

d) los numeros de las paginas o titulos de las cartas:.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.3 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.7.

5275.2.3.1.3 El Estado que expide yla—-autoridad-quepubliea o los Estados que conjuntamente
explden la AIP deben mdlcarse se 1nd1caran claramente en la portada y en el indice. Guaﬂde—des—e—m&s

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.9 (iltima parte).

5.2.3.1.4 El método normal de enmienda de la AIP en volumen impreso serd mediante hojas
sustitutivas.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.5 se traslada desde el Doc 8126, 5.9.10.

5:9-1405.2.3.1.5 La informacion nueva o revisada gue—figura—enlas-paginas-sustitutivas-deJa-AIP

debe-identifiearse se identificard mediante una anotacion al margen. Es suficiente para identificar el cambio
una linea vertical negra o, cuando el cambio incorporado cubre una linea solamente o parte de una linea,
una flecha horizontal en negro denso.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.6 se traslada desde el Doc 8126, 5.9.11.

5:9-15.2.3.1.6 En cada pagina de una enmienda AIP, incluida la pagina de cubierta, debe-indicarse
ﬁgurara la fecha de pubhcac1on y, cuando corresponda la fecha de entrada en VlgOI‘ E—n—e&d—a—pagma—de

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.7 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.3.

5:22:35.2.3.1.7 Muchos Estados podran publicar la AIP en un volumen. Si esto no es practico y la
AIP se publica y se pone a disposicion en mas de un volumen, en cada uno de los volumenes debe incluirse
un servicio independiente de enmiendas y de suplementos, y en cada volumen deben incluirse las
siguientes secciones independientes Cuando la AIP se proporciona en mas de un volumen, cada volumen
incluira:

— Prefacio

— Registro de las enmiendas AIP
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— Registro de los suplementos AIP
— Lista de verificacion de paginas de la AIP
— Lista de enmiendas vigentes incorporadas a mano.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.8 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.4.

5:2.45.2.3.1.8 Cuando la AIP se publique {a=AJP en un volumen, las subsecciones anteriormente
mencionadas figuran figuraran solamente en la Parte 1 — GEN y debe-ineluirse se incluira la anotacion
“no aplicable” en cada una de estas subsecciones para las Partes 2 y 3.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.9 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.1.

5:5-45.2.3.1.9 Deberia adoptarse un sistema de numeracion de paginas que se preste a afiadir o
suprimir algunas. En el nimero de la pagina deberia incluirse:

— una identificacion de la parte de la AIP;

— la seccion; y

— la subseccion, de ser aplicable;

por lo que se crea un conjunto separado de nimeros para cada tema asunto (p. ¢j., GEN 2.1-3, ENR
4.1-1 0 AD 2.2-3).

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.10 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.4.

4-2:45.2.3.1.10 A fin de que los usuarios mantengan al-diala-serie-de-AIPR vigente una publicacion,
se publicara frecuentemente una nueva lista de verificacion que contenga la fecha corriente de cada pagina
de la AIP.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.11 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.6.

42.65.2.3.1.11 El tamafio de las hojas no deberia ser de mas de 210 x 297 mm, si bien podran
usarse hojas mas grandes plegadas de tal manera que tengan ese tamano.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.12 se traslada desde el Doc 8126, 5.2.6.

5:2:65.2.3.1.12 Cuando tenga que incluirse un pequefio nimero de cartas aeronauticas de un
tamafio no mayor a 210 mm x 297 mm o que puedan plegarse para que tengan esas dimensiones, se las
deberia colocar en la AIP. Si, por el contrario, las cartas son numerosas o se las enmienda con frecuencia,
podra convenir colocarlas en un volumen por separado con su propio servicio de suscripcion.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.13 se traslada desde el Doc 8126, 5.5.1 (altima parte).

5.2.3.1.13 Deberia indicarse la paginacion de los mapas y cartas incluidos en la AIP del mismo
modo que para otros textos

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.14 se traslada desde el Anexo 15,4.4.7.

4-475.2.3.1.14 Para distinguirlas facilmente, las paginas de los Suplementos AIP deberian ser de
color, preferiblemente amarillo.
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Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.15 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.8.

4:4-85.2.3.1.15 Las paginas de los Suplementos AIP deberian insertarse como primeras paginas de las
partes AIP.

Nota — Como alternativa para eliminar la necesidad de remitirse continuamente al principio de la
AIP para obtener la informacion requerida, los Suplementos pueden dividirse en partes especificas (p.ej.,
GEN, ENR, AD) para insertarlas en cada seccion de la AIP, segun corresponda.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.1.16 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.3.

4-435.2.3.1.16 Las paginas de los Suplementos AIP se mantendran insertadas en las AIP mientras
permanezca la validez de todo o de parte de su contenido.

5.2.3.2 AIC impresas

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 7.2.4.

7.2.45.2.3.2.1 Reecomendaeién—— Deberia aplicarse un sistema de diferenciacion e identificacion
de asuntos AIC mediante una codificacion por colores siempre que el niimero de las AIC vigentes sea tan
elevado que haga necesaria esta forma de identificacion.

Nota editorial. — El texto de 5.2.3.2.2 se traslada desde el Doc 8126, segunda oracion de 7.3.1.

5.2.3.2.2 Ademas;seSe recomienda eneareetdamente que las AIC estén codificadas por colores seglin el
tema asunto, siempre que el nimero de las circulares vigentes sea tan elevado que justifique esta forma de
identificacion, p. €j.

a) blanca — administrativa;

b) amarilla— ATC;

c¢) rosada — seguridad técnica;

d) malva — mapa de 4rea peligrosa; y
e) verde — mapas/cartas.

5.2.4 AIP electronicas (eAIP)

Nota editorial. — El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Notas de 4.6.1.

Nota. — En el Doc 8126 se proporcionan textos de orientacion acerca de la produccion y
suministro de eAIP.
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Nota editorial. — El texto de 5.2.4.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.6.2.

4:6:25.2.4.1 Cuando se suministre una eAlP, el contenido de su informacion y la estructura de los
capitulos, secciones y subsecciones se ajustaran al contenido y estructura de la AIP impresa. La eAIP
incluira ficheros que permitan imprimir la AIP.

5.2.4.2 La informacion nueva o revisada se identificara ya sea mediante una anotacion frente a ella
en el margen o mediante un mecanismo que permita comparar la informacion nueva/revisada con la
informacion anterior.

Nota editorial. — El texto de 5.2.4.3 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 4.6.3.

4.6:35.2.4.3 Cuando se suministre la eAIP, deberia estar disponible en un medio de distribucion fisico (CD,
DVD, etc.) %0 en linea en internet.

Nota. — En la Orientacion sobre la utilizacion de la internet publica para aplicaciones aeronauticas
(Doc 9855) figuran textos de orientacion sobre el uso de la internet.

5.2.5 NOTAM

5.2.5.1 Especificaciones generales

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.1 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.1.

52145.2.5.1.1 A reserva de lo especificado en 52:35.2.5.1.4 y 52:45.2.5.1.5, el texto de cada
NOTAM contendra la informacion en el orden indicado en el formato NOTAM del Apéndice 63.

Nota editorial. — El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 5.2.2.

Nota. — En el Doc 8126 se proporcionan textos de orientacion detallados que cubren la
produccion de NOTAM, SNOWTAM, ASHTAM y produccion de informacion previa al vuelo (PIB).

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.2.

52252.5.1.2 El texto de un NOTAM se compondra utilizando los significados/fraseologia
abreviada uniforme asignados al codigo NOTAM de la OACI, complementados mediante abreviaturas de
la OACI, indicadores, identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras y lenguaje
claro.

Nota editorial. — El texto de la Nota se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 5.2.2.1.

Notar— Los codigos NOTAM de la OACI asi como los significados/fraseologia abreviada
uniforme y las abreviaturas de la OACI figuran en el documento titulado Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea [_]Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

1 Aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020.
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Nota 1? — Los codigos NOTAM de la OACI asi como los significados/fraseologia abreviada uniforme y
las abreviaturas de la OACI figuran en el documento titulado Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea - Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

Nota 2.- En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Aerédromos (PANS-
Aerodromos, Doc 9981) figuran procedimientos adicionales que cubren la presentacion de informes del
estado de la superficie de la pista.

| Nota editorial— El texto de 5.2.5.1.3 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.2.1. |

52.21452.5.1.3 o
eﬂ—mgles—eﬂ—Las—paftes—qﬂe—se—e*pfeseiﬁﬁ—}eﬁg&aje—eLafe— Todos los NOTAM se exped1ran en 1ngles

Nota.— Si se requiere para los usuarios nacionales, los NOTAM podran expedirse también en el
idioma nacional.

| Nota editorial— El texto de 5.2.5.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.3. |

5235.2.5.1.4 Hasta el 4 de noviembre de 2020, Eala informacion relativa a depoésitos de nieve, nieve
fundente, hielo, y¥agua-estaneada escarcha, agua estancada 0 agua relacmnada con n1eve nieve fundente
hielo o escarcha en el area de movimiento en—elpa e h
dates—euando-se-notifiquen se difundird por rnedlo de un SNOWTAM y contendra la 1nformac1on en el
orden indicado en el formato de SNOWTAM del Apéndice 4.

5.2.5.1.4 A partir del 5 de noviembre de 2020, Lala informacion relativa a depdsitos de nieve, nieve
fundente, hielo, y agua estancada escarcha, agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve fundente,
hielo o escarcha en el area de movimiento en el pavimento de los aerédromos/helipuertos contendra los
datos, cuando se notifiquen se difundira por medio de un SNOWTAM, y contendra la informacion en el
orden indicado en el formato de SNOWTAM del Apéndice 4.

Nota.- El origen y el orden de la informacion son el resultado de procesos y procedimientos de
evaluacion prescritos en los PANS-Aerodromos (Doc 9981).

| Nota editorial — El texto de 5.2.5.1.5 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.4. |

52:45.2.5.1.5 La informacion relativa a un cambio de importancia para las operaciones en la
actividad volcanica, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas contendra los datos, cuando se
notifiquen por medio de un ASHTAM, en el orden indicado en el formato de ASHTAM del Apéndice 35.

| Nota editorial — El texto de 5.2.5.1.6 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.6. |

5:2:65.2.5.1.6 Cuando un NOTAM contenga errores, se expedird otro NOTAM con un niimero
nuevo que sustituya al NOTAM con errores o se cancelara el NOTAM con errores y se expedird uno
nuevo.

2 Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020.
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Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.7,5.2.5.1.7.1 y 5.2.5.1.8 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.7.

52.75.2.5.1.7 Cuando se expida un NOTAM que cancele o sustituya un NOTAM anterior, se
indicara la serie y el nimero del NOTAM anterior.

5.2.5.1.7.1 La serie, indicador de lugar y asunto de ambos NOTAM seran los mismos.

5.2.5.1.8 Un NOTAM solo podra cancelarse por otro NOTAM.

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.9 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 5.2.8.

5:2-85.2.5.1.9 Cada NOTAM tratard tinicamente de un asunto y de una condicion relativa al
asunto.

Nota. — Los textos de orientacion sobre la combinacion de un asunto y una condicion relativa al
asunto de conformidad con los Criterios de seleccion de los NOTAM figuran en el Doc 8126.

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.10 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.9.

5:2.95.2.5.1.10 Cada NOTAM sera lo mas conciso posible y se redactara de modo que se entienda
claramente sin necesidad de remitirse a otro documento.

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.11 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.10.

52140 5.2.5.1.11 Cada NOTAM se transmitira como un mensaje unico de telecomunicacion.

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.12 se traslada desde el Anexo 15,5.2.11.

52H5.2.5.1.12 Los NOTAM que contengan informacion de caracter permanente o temporal de
larga duracion llevaran las referencias apropiadas a la AIP o al Suplemento AIP.

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.13 se traslada desde el Anexo 15,5.2.12.

52425.2.5.1.13 Los indicadores de lugar contenidos en el texto de un NOTAM seran los que
figuran en los Indicadores de lugar (Doc 7910).

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.13.1 se traslada desde el Anexo 15,5.2.12.1.

5242145.2.5.1.13.1 En ninglin caso se utilizara una forma abreviada de tales indicadores.

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.1.14 se traslada desde el Anexo 15,5.2.12.2.

52142:25.2.5.1.14 Si a un emplazamiento no se le hubiera asignado ningin indicador de lugar
OACI, se indicara el nombre del lugar en lenguaje claro deletreandelo-de-conformidad-econ+3-2; con la
ortografia utilizada localmente y, cuando sea necesario, se transcribira al alfabeto basico latino ISO.
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5.2.5.2 Asignacion de numero y serie de NOTAM

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.5.

52.55.2.5.2.1 El-eriginader-dedos La Oficina NOTAM internacional asignara a cada uno de los
NOTAM un—ntmero—de una serie identifieade identificada por una letra y un niimero de cuatro cifras
seguidas de una barra y de un niumero de dos cifras para el afio. El nimero de cuatro cifras sera consecutivo
y se basara en el afo civil.

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.2.2 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 5.2.5.

Nota—— 5.2.5.2.2 Las—series—de NOTAM pueden—identificarse—mediantetasletrasA—aZ—¢con
excepeton-de-S-yF Las letras S y T no se utilizaran para identificar las series de NOTAM.

5.2.5.2.3 Todos los NOTAM se dividiran en series segin el asunto, transito o lugar o una
combinacion de los mismos, dependiendo de las necesidades de los usuarios. Los NOTAM para
aerodromos que permiten transito aéreo internacional se expediran en la serie de NOTAM internacional.

5.2.5.2.4 Si el NOTAM se expide tanto en inglés como en el idioma nacional, la serie del NOTAM
se organizara de modo que la serie de idioma nacional equivalga a la serie del inglés en términos de
contenido y numeracion.

5.2.5.2.5 Cuando sea posible, la serie de idioma nacional deberia tener la misma numeracion que la
serie del inglés para facilitar su comparacion.

5.2.5.2.6 El contenido y la cobertura geografica de cada serie de NOTAM se especificara en detalle
en la AIP, GEN 3.

5.2.5.2.7 La asignacion de series se vigilara y, de ser necesario, se adoptaran las medidas
apropiadas para garantizar que ninguna serie alcance el niimero maximo posible de NOTAM expedidos
antes de fines del afio civil.

5.2.5.3 Lista de verificacion de NOTAM

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.3.1 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 5.2.13.

a Una lista

para-cada-serie.
Nota. — El omitir un NOTAM en la lista de verificacion no sive-peara-cancetar-un-NOTAM lo cancela.

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.3.2 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.13.

5.2.5.3.2 Se expedira ua una lista de verificacion de NOTAM para cada serie.
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Nota editorial. — El texto de 5.2.5.3.3 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.13.1.

5243-145.2.5.3.3 La lista de verificacion de }os NOTAM contendra una referencia a las ultimas
Enmiendas AIP, Suplementos AIP, conjuntos de datos, y por lo menos a les las AIC de distribucion
internacional y, cuando asi se seleccione, incluird la lista de verificacion de los Suplementos AIP.

Nota editorial. — El texto de 5.2.5.3.4 se traslada desde el Anexo 15, 5.2.13.2.

52143-25.2.5.3.4 La lista de verificacion de los NOTAM tendra la misma distribucion que la actual serie de
mensajes a la que se refiere y se identificara claramente como lista de verificacion.

1.1 5.3 Datos digitales

5.3.1 Disposiciones generales

Nota editorial. — El texto de 5.3.1.1 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 11.2.1.

H-2-145.3.1.1 Para facilitar y apoyar el intercambio de conjuntos de datos digitales entre los proveedores de
datos y los usuarios de los mismos, Se—utiizard deberia utilizarse como marco de referencia la serie de
normas ISO 19100 para informacién geografica.

orientacion sobre el uso de las normas ]SO 1 91 00.

Nota editorial. — El texto de 5.3.1.2 y la Nota 1 se traslada desde el Anexo 15, 10.4.2.

+0-4-25.3.1.2 Se proporcionara una deelaracion—ampha descripcion de los conjuntos de datos digitales
electronlcos dlspombles sobre el terreno y obstaculos en la forrna de espec1ﬁcac1ones de los productos de
datos, :

asaaﬂes—d%nwegaeteﬂ—aefea—bas*ees—seafkeapaees—ée basandose en la cual los usuarios de la navegacion

aérea podran evaluar los productos y determinar si cumplen con los requisitos para el uso (aplicacion)

proyeetade previsto.
Nota 1. — La Norma ISO 19131 egaeeﬁea—les—#eqmﬁeﬁ%eafgenemksﬂde—las—espeeﬁameﬁes

a describe las especificaciones de los productos de

datos geograf 1cos.

Nota editorial. — El texto de la Nota 2 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 11.2.2.

Nota 2.— Se-inelwye Puede incluirse una descripcion general, el ambito de las especificaciones,
identificacion de productos de datos, estructura y contenido de los datos, sistema de referencia, calidad de
los datos, captacion de datos, mantenimiento de datos, presentacion de datos, entrega de productos de
datos, informacion adicional y metadatos.
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Nota editorial. — El texto de 5.3.1.3 se traslada desde el Anexo 15, 11.3.1.

H-3-145.3.1.3 El contenido y la estructura de los conjuntos de datos eartograficos-de-aerédromes
digitales se definiran segiin un esquema de aplicacion y un catalogo de atributos.

Nota. — La Norma ISO 19109 contiene reglas para los esquemas de aplicacion, mientras que la
Norma ISO 19110 describe el método de catalogacion de atributos para la informacion geogrdfica.

Nota editorial. — El texto de 5.3.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 3.6.4.

3.64 Recomendacion—— 5.3.1.4 El modelo de informacion aeronautica que se utilice deberia
abarcar los datos aeronauticos y la informacion aeronautica que se desee intercambiar.

Nota editorial. — El texto de 5.3.1.5 se traslada desde el Anexo 15, 3.6.5.

3.6:5—Recomendaciéon—— 5.3.1.5 El modelo de informacién aeronautica que se utilice deberia:

a) utilizar el Lenguaje Unificado de Modelado (UML) para describir los atributos de la
informacion aeronautica y sus propiedades, asociaciones y tipos de datos;

b) incluir restricciones a los valores de los datos y reglas para la verificacion de datos;
¢) incluir disposiciones relativas a metadatos como se especifica en 3-4:24.2.1 y 5.3.2; y

d) incluir un modelo de temporalidad que permita captar la evolucion de las propiedades
de una caracteristica de informacion aeronautica durante su ciclo de vida.

Nota editorial. — El texto de 5.3.1.5 y las Notas 1 y 2 se traslada desde el Anexo 15, 3.6.6.

3.6.6 Recomendacién. — 5.3.1.6 El modelo de intercambio de datos aeronauticos que se utilice
deberia:

a) aplicar un formato de codificacion de datos usado cominmente;

b) abarcar todas las clases, los atributos, los tipos de datos y las asociaciones del modelo de
informacion aeronautica descrito en 3-6-55.3.1.5; y

¢) proporcionar un mecanismo de extension por medio del cual los grupos de usuarios puedan
ampliar las propiedades de las caracteristicas existentes y afiadir nuevas caracteristicas que no
afecten negativamente la normalizacion mundial.

Nota 1. — El uso de un formato de codificacion de datos comunmente utilizado tiene por objetivo
garantizar la interoperabilidad en el intercambio de datos aeronduticos entre los organismos y
organizaciones que participen en la cadena de procesamiento de los datos.

Nota 2. — Algunos ejemplos de formatos utilizados comunmente para la codificacion de datos
son: el lenguaje de marcado extensible (XML), el lenguaje de marcado geogrdfico (GML) y la notacion de
objetos JavaScript (JSON).
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5.3.1.7 Deberian utilizarse cartas, mapas o diagramas para complementar los conjuntos de datos
digitales.

5.3.2 Metadatos

5.3.2.1 Cada conjunto de datos incluird el conjunto minimo de metadatos que figura a
continuacion:

a) nombre de la organizacion o entidades que proporcionan el conjunto de datos;
b) fecha y hora en que se proporciono el conjunto de datos;

¢) periodo de validez del conjunto de datos; y

d) cualquier limitacion con respecto al uso del conjunto de datos.

Nota. — En la Norma 1SO 19115 se especifican requisitos para los metadatos de informacion
geogrdfica.
5.3.3 Conjuntos de datos
Nota. — El asunto al que se refieren los datos puede figurar en multiples conjuntos de datos.

5.3.3.1 Conjuntos de datos AIP

Nota. — EI conjunto de datos AIP tiene por objeto apoyar la transicion inicial en el dominio ATM
hacia el uso de conjuntos de datos digitales en lugar de productos impresos. Por consiguiente, su alcance
se define considerando la probabilidad de que los proveedores de servicios, el ATC y los usuarios del
espacio aéreo IFR/VFR utilicen realmente en formato digital los datos contenidos en este conjunto.

5.3.3.1.1 El conjunto de datos AIP contendrd datos sobre los asuntos siguientes, con las
propiedades indicadas entre paréntesis incluidas como minimo (si corresponde):

a) espacio aéreo ATS (tipo, nombre, limites laterales, limites verticales, clases de espacio aéreo);

b) espacio aéreo para actividades especiales (tipo, nombre, limites laterales, limites verticales,
restriccion, activacion);

c) ruta ATS y otra ruta (designador, reglas de vuelo);

d) tramo de ruta (especificacion de navegacion, de qué punto, a qué punto, derrota, longitud,
limite superior, limite inferior, MEA, MOCA, direccion del nivel de crucero, performance de
navegacion requerida);

e) punto de recorrido — en ruta (identificacion, ubicacion, formacion)
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f) aerddromo/helipuerto (indicador OACI de ubicacion, nombre, designador IATA, ciudad a la
que se presta servicio, con certificacion de la OACI, fecha de la certificacion, fecha en que
expira la certificacion, tipo de control, elevacion del terreno, temperatura de referencia,
declinacion magnética, punto de referencia);

g) pista (designador, longitud nominal, anchura nominal, tipo de superficie, resistencia);

h) direccion de la pista (designador, marcacion verdadera, umbral, TORA, TODA, ASDA, LDA);

1) FATO (designacion, longitud, anchura, punto del umbral);
j)  TLOF (designador, punto central, longitud, anchura, tipo de superficie);

k) radioayuda para la navegacion (tipo, identificacion, nombre, aerodromo al que se presta
servicio, horas de funcionamiento, declinacion magnética, frecuencia/canal, posicion,
elevacion, marcacion magnética, marcacion verdadera, direccion de marcacion cero);

Nota 1. — La descripcion de los asuntos a los que se refieren los datos, sus propiedades, el tipo de

datos y los requisitos de calidad de los datos aplicables figuran en el Apéndice 1.

Nota 2. — EI conjunto de datos AIP incluye las enmiendas AIP y la informacion de los SUPPS

pertinentes.

5.3.3.1.2 Cuando una propiedad no esta definida para un suceso particular relacionado con los

asuntos enumerados en 5.3.3.1.1, en el subconjunto de datos AIP se incluira explicitamente la indicacion
“no se aplica”.

5.3.3.2 Conjunto de datos sobre el terreno y los obstaculos

Nota editorial. — El texto de la Nota del parrafo 5.3.3.2 se traslada desde el Anexo 15, Capitulo 10.

Nota. — Los datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos estan destinados a ser utilizados en las
aplicaciones de navegacion aérea siguientes:

a)

b)

sistema de advertencia de proximidad del terreno con funcion frontal de evitacion del terreno y
sistema de advertencia de altitud minima de seguridad (MSAW);

determinacion de los procedimientos de contingencia a utilizar en caso de emergencia durante la
aproximacion o el despegue frustrados;

analisis de las limitaciones de operacion de la aeronave;
disefio de procedimientos por instrumentos (incluidos los de aproximacion en circuito);

determinacion del procedimiento de descenso en crucero en ruta y lugar para el aterrizaje de
emergencia en ruta;

sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS); y
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g) produccion de cartas aecronauticas y bases de datos de a bordo.

Los datos también pueden utilizarse en otras aplicaciones, como los simuladores de vuelo y los sistemas de

vision sintética, y ayudar en la determinacion de restricciones de altura o la eliminacion de obstaculos que
representen un peligro para la navegacion aérea.

5.3.3.2.1 Conjunto de datos sobre el terreno

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.1.1 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, Gltima parte de 10.2.1.

5.3.3.2.1.1 La reticula de terreno sera angular o lineal y tendra forma regular o irregular.

Nota. — En regiones a latitudes mds altas, el espaciado de la reticula de latitud se puede ajustar
para mantener constante la densidad lineal de los puntos de medicion

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 10.2.2.

4022 5.3.3.2.1.2 Los conjuntos de datos electronicos sobre el terreno incluiran aspectos espaciales
(posicion y elevacion), tematicos y temporales para la superficie de la Tierra en la que figuren
caracteristicas naturales existentes como montafias, colinas, sierras, valles, masas de agua y hielos
y nieves eternos, y sin incluir los obstaculos. En-términes—praeticos;—y-dDependiendo del método
de adquisicion que se utilice, representara la superficie continua que existe entre el suelo desnudo y
la cumbre de la cubierta de copas (o un punto intermedio, conocido también como “primera
superficie reflejante”).

Nota editorial — El texto de 5.3.3.2.1.2 se traslada desde el Anexo 15, 10.2.3.

40-2:35.3.3.2.1.3 En los conjuntos de datos sobre el terreno se proporcionara un solo tipo de
caracteristica, es decir, el terreno. Los atributos de caracteristicas que describen el terreno seran los
que se enumeran en }a-TFabla-A8-3 el Apéndice 6, Tabla A6-1. Los atributos de caracteristicas del
terreno que se enumeran enta—TFabla-AS8-3 el Apéndice 6, Tabla A6-1 representan el conjunto
minimo de atributos del terreno y los que figuran como obligatorios se registraran en el conjunto
de datos sobre el terreno.

Nota editorial. — El texto de 5.3.3.2.1.4 se traslada desde el Anexo 15, 10.2.4.

10-2-45.3.3.2.1.4 Los datos electronicos sobre el terreno de cada area concordaran con los
requisitos numéricos aplicables que figuran en la-Tabla-A81-del Apéndice-8el Apéndice 1.

5.3.3.2.2 Conjunto de datos sobre los obstaculos

Nota editorial. — El texto de 5.3.3.2.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 10.3.1.

40:3-15.3.3.2.2.1 Los elementos de datos sobre obstaculos son caracteristicas que se representaran
en los conjuntos de datos por puntos, lineas o poligonos.
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Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.2.2 y la Nota se traslada desde el Anexo 15, 10.3.2.

40-3-2 5.3.3.2.2.2 En los conjuntos de datos sobre obstaculos se proporcionaran todos los tipos de
caracteristicas de obstaculos definidos y cada uno de ellos se describird de conformidad con la lista de
atributos obligatorios que figuran en la Tabla A8-4A6-2 del Apéndice 86.

Nota.— Por definicion, los obstaculos pueden ser fijos (permanentes o temporarios) o moviles. En
el Apéndice 86, Tabla A84A6-2, se enumeran los atributos especificos relacionados con tipos
moviles (operaciones de caracteristicas) y provisionales de obstdaculos como atributos optativos. Si
esos tipos de obstaculos se proporcionan en el conjunto de datos, también son necesarios los
atributos adecuados que describen tales obstaculos.

Nota editorial — El texto de 5.3.3.2.2.3 se traslada desde el Anexo 15, 10.3.3.

1033 5.3.3.2.2.3 Los datos electronicos sobre obstaculos de cada area concordaran con los
requisitos numéricos aplicables que figuran en laFabla-A8-2-del Apéndice $1.

Nota editorial — El texto de 5.3.3.2.2.4 se traslada desde el Anexo 15, 10.4.10.

10-4-105.3.3.2.2.4 La especificacion de productos de datos sobre obstaculos, apoyada por las
coordenadas geograficas para cada aerodromo que se tiene en cuenta en el conjunto de datos, contendra
una descripcion de las areas siguientes:

— Areas 2a, 2b, 2c, 2d;
— area de trayectoria de despegue; y

— superficies limitadoras de obstaculos.

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.2.2.4 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 10.1.9.

Nota.— Los datos sobre el terreno del Area 4 y los datos sobre obstdculos del Area 2 son
suficientes normalmente para apoyar la produccion de la Carta topografica para aproximaciones de
precision — OACI. Cuando se requieran datos mds detallados sobre obsticulos del Area 4, los mismos
pueden proporcionarse de conformidad con las especificaciones relativas a datos sobre obstdaculos del
Area 4 que figuran en el Apéndice 86, Tabla A8-2A46-2. Los textos de orientacion sobre los obsticulos
apropiados para esta carta figuran en el Manual de cartas aecronauticas (Doc 8697).

5.3.3.3 Conjuntos de datos cartograficos de aerédromo

Nota editorial. — El texto de las Notas 1 y 2 del parrafo 5.3.3.3 se traslada desde el Anexo 15, Capitulo
11.

Nota 1. — Los datos cartogrdficos de aerodromo incluyen informacion geogrdfica del aerodromo
que sirve de apoyo a las aplicaciones que mejoran la conciencia situacional del usuario o complementan
la navegacion de superficie, y de ese modo contribuyen a mejorar los margenes de seguridad operacional
y la eficiencia operacional. Los conjuntos de datos cartogrdficos de aerodromo que cumplen los requisitos
de exactitud de los elementos de los datos para que sirvan a la toma de decisiones en colaboracion, la
conciencia situacional comun y las aplicaciones de guia de aerodromos estan destinados a ser utilizados
en las siguientes aplicaciones de navegacion aérea, entre otras:
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a) conciencia de posicion y ruta, incluyendo mapas moviles que le indican a la aeronave su posicion,
guia y navegacion de superficie (como el A-SMGCS);

b) conciencia del transito, incluyendo la vigilancia y la deteccion y alerta de incursiones en pista;
¢) facilitacion de informacion aeronautica relativa a aerodromos, incluidos los NOTAM;
d) gestion de recursos e instalaciones de aerodromos; y

e) produccion de cartas aeronauticas.

Los datos también pueden utilizarse en otras aplicaciones, como simuladores de vuelo o dispositivos de
instruccion y sistemas de vision sintética.

Nota 2. — Los datos cartogrdficos de aerodromo estan organizados y dispuestos en bases de datos
cartogrdficos de aerodromo (AMDB) para facilitar su almacenamiento electronico y su uso en las
aplicaciones correspondientes.

Nota 3. — El contenido de los conjuntos de datos cartogrdficos de aerodromos se define en
EUROCAE EDY99D / RTCA DO 272D.

Nota editorial— El texto de la Nota 4 del parrafo 5.3.3.3 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo
11.3.3.

Nota 4.— En el Documento DO-291B de la RTCA y en el ED-119B — Interchange Standards for
Terrain, Obstacle and Aerodrome Mapping Data (Normas de intercambio de datos sobre el terreno y los
obstaculos y datos cartograficos de aerédromo) de la Organizacion Europea para el Equipamiento de la
Aviacion (EUROCAE) figuran los elementos de metadatos aplicables a los datos cartogrdficos de
aerodromo.

5.3.3.3.1 Datos cartograficos de aerodromo — requisitos para su suministro

Nota editorial.— El texto de 5.3.3.3.1.1 y las Notas se traslada desde el Anexo 15, 11.1.1.

H1+1—Recomendaciéon-5.3.3.3.1.1 Los datos cartograficos de aerédromo deberian
complementarse con datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos del Area 3 de modo de asegurar la
uniformidad y calidad de todos los datos geograficos relativos al aerodromo.

Nota 1. — Los requisitos de exactitud e integridad de los datos cartograficos de aerodromo
figuran en el Anexo-44—Folwment Apéndice 51.

Nota 2. — Los datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos del Area 3 y los datos
cartogrdficos de aerodromo podrdan originarse usando técnicas de adquisicion comunes y administrarse
dentro de un sistema de informacion geografica (SIG) unico.

El contenido de los conjuntos de datos cartogrdficos de aerodromos se define en EUROCAE ED99D /
RTCA DO 272D.
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5.3.3.4 Conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos

Nota. — El objetivo del conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos es apoyar
la transicion inicial en el entorno ATM hacia el uso de conjuntos de datos digitales en lugar de productos
impresos. Por consiguiente, su alcance se define considerando la probabilidad de que los proveedores de
servicios, el ATC y los usuarios del espacio aé¢reo IFR/VFR utilicen realmente en formato digital los datos
contenidos en este conjunto.

5.3.3.4.1 El conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos contendra datos sobre
los asuntos siguientes, incluyendo como minimo las propiedades indicadas entre paréntesis (si
corresponde):

a) Procedimiento (todas las propiedades);

b) Tramo del procedimiento (todas las propiedades);

¢) Tramo de aproximacion final (todas las propiedades);

d) Punto de referencia del procedimiento (todas las propiedades);
e) Espera del procedimiento (todas las propiedades);

f) Procedimiento de helicoptero (todas las propiedades).

Nota 1. — La descripcion de los asuntos a los que se refieren los datos, sus propiedades, el tipo de
dato y los requisitos de calidad de los datos aplicable figuran en el Apéndice 1.

Nota 2. — El conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos deberia incluir
ademas los requisitos de publicacion de los datos contenidos en los PANS-OPS, Volumen Il (Doc 8168).

5.4 Servicios de distribucion
5.4.1 Generalidades

Nota editorial. — El texto de 5.4.1.1 se traslada desde el Anexo 15, Nota 3 del parrafo 3.3.3.2.

Nota-3-5.4.1.1 La distribucion al siguiente usuario previsto diferira en cuanto al método de entrega
que se aplique, que podra ser:

a) Distribucion fisica. Medio de distribuir informacidn aeronautica y datos aeronauticos
enviandolos en un paquete fisico, por ejemplo, a través del servicio postal; o

b) Distribucion electronica directa. Medio de distribuir informacion aeronautica y datos
aeronauticos automaticamente usando una conexion electronica directa entre el AIS y el
siguiente usuario previsto.
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Nota editorial.— El texto de 5.4.1.2 se traslada desde el Anexo 15, Nota 4 del parrafo 3.3.3.2.

Note—4-5.4.1.2 Los diferentes métodos de envio y medios de presentacion de los datos pueden
exigir procedimientos distintos para garantizar la calidad de datos requerida.

Nota. — En el documento titulado Manual on System Wide Information Management (SWIM)
Concept [Manual sobre el concepto de gestion de la informacion de todo el sistema] (Doc 10039) figura
mads orientacion acerca de la distribucion del conjunto de datos digitales.

5.4.1.3 Una lista de verificacion de los conjuntos de datos disponibles, con su fecha de entrada en
vigencia y su fecha de publicacion, se pondra a disposicion de los usuarios para garantizar que se estén
utilizando datos vigentes.

5.4.1.4 La lista de verificacion de los conjuntos de datos se facilitara mediante el mismo
mecanismo de distribucion que se emplea para los conjuntos de datos.

5.4.2 Distribucion de NOTAM

Nota editorial.— El texto de 5.4.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 2.3.3 y el texto de la Nota se traslada
desde el Anexo 15, Nota del parrafo 5.3.4.

2335.4.2.1 Los AdSservicios de informacion aeronautica haran los arreglos necesarios para satisfacer los
requisitos operacionales relativos a la expedicion y recibo de los NOTAM distribuidos por
telecomunicaciones.

Nota.— Podran hacerse arreglos para el intercambio directo de SNOWTAM (véase el Apéndice
24) entre aerodromos/ helipuertos.

| Nota editorial — El texto de 5.4.2.2 se traslada desde el Anexo 15, 5.3 .4. |

53-45.4.2.2 El intercambio internacional de ASHTAM (véase 5-245.2.5.1.6) y de NOTAM
cuando los Estados sigan utilizando los NOTAM para distribuir informacién sobre actividad volcanica,
incluira los centros de avisos de cemzas Volcamcas y los centros demgnados por acuerdo reglonal de
navegacmn aérea para e Ratmien 3 3%

de—eemume&ete&es—per—satel—ﬁe—&S@S}}del Serv1c1o seguro de 1nformac1on de datos de aviacion (SADIS)
del AFS y el servicio de ficheros internet (WIFS) del sistema mundial de pronosticos de area (WAFS), y

tomara en consideracion los requisitos de las operaciones de larga distancia.

| Nota editorial — El texto de 5.4.2.3 se traslada desde el Anexo 15, 5.3.4.1. |

53415, 42 3 E—sfées—m%efeamb*esEl 1ntercamb10 de NOTAM entre las oﬁcmas NOTAM
1nterna010nales e ¥ Ha 3 alas—ne 3 q ] §

interiores y entre las oficinas NOTAM 1nterna01onales y las dependenc1as mu1t1nac10nales de
procesamiento de NOTAM cubriran, en la medida de lo posible, las necesidades del personal encargado de
operaciones, comprendidos los miembros de la tripulacion de vuelo.
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Nota editorial. — El texto de 5.4.2.4 se traslada desde el Anexo 15, 5.3.4.2.

5:3-4.25.4.2.4 En lo posible y con sujecion a los requisitos estipulados en 5-3-45.4.2.3, se usara un
sistema de distribucion predeterminada para los NOTAM transmitidos por el AFS de conformidad con el

Apéndice-5Anexol5, 6.3.2.3.

Nota editorial. — El texto de 5.4.2.5 se traslada desde el Anexo 15, 5.3.3.

5335.4.2.5 El Estade-gu intetatos NOTAM-determina nites-deben-disteibuirseinternacionabmente El
Estado iniciador autorizara la distribucion de otras series de NOTAM fuera de las distribuidas en forma
internacional cuando se le solicite.

5.5 Servicio de informacion previa al vuelo

5.5.1 La cobertura geografica de los servicios de informacion previa al vuelo deberia determinarse y
examinarse periddicamente. En general, la zona de cobertura deberia limitarse a la FIR dentro de la cual se
encuentra el aerodromo/helipuerto, las FIR adyacentes, y toda ruta o seccion de ruta aérea que se recorre
sin un aterrizaje intermedio, iniciandose en el aerodromo/helipuerto y extendiéndose mas alla de las FIR
mencionadas.

5.5.2 Aunque se considera que el NOTAM con propdsito “M” no es objeto de exposicion verbal,
sino que esta disponible a solicitud, todos los NOTAM se proporcionaran por defecto para la exposicion
verbal y la reduccion del contenido deberia quedar a discrecion del usuario.

Nota editorial. — El texto de 5.5.3 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.1.

8215.5.3 Se utilizaran sistemas automatizados de informacioén previa al vuelo para poner a
disposicion del personal de operaciones, incluidos los miembros de la tripulacion, informacion aeronautica
y datos aeronduticos para que este personal se informe por si mismo y para fines de planificacion del vuelo
y del servicio de informacion de vuelo. La informacion aeronautica y los datos aeronduticos disponibles
cumpliran las disposiciones indicadas en 84+2-8+3¢l Anexo 15.

Nota editorial. — El texto de 5.5.4 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.2.

8-2:25.5.4 Los medios de autoinformacion de los sistemas automatizados de informacion previa al
vuelo permitiran el acceso al personal de operaciones, incluidos los miembros de la tripulacion de vuelo y
demas personal aeronautico interesado, para que realicen las consultas que sean necesarias al servicio de
informacion aeronautica por teléfono u otros medios de telecomunicaciones adecuados. La interfaz
hombre/maquina brindara fécil acceso guiado a toda la informacion y los datos pertinentes.

Nota editorial. — El texto de 5.5.5 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.3 y Nota del parrafo 8.2.3.

8235.5.5 Los sistemas automatizados de informacioén previa al vuelo para el suministro de
informacion aerondutica y datos aeronauticos para fines de autoinformacion, planificacion del vuelo y
servicio de informacion de vuelo:

a) dispondran la actualizacion continua y oportuna de la base de datos del sistema con control de
la validez y la calidad de los datos aeronauticos almacenados;
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b) permitiran el acceso al sistema del personal de operaciones, incluidos los miembros de la
tripulacion de vuelo, el personal aerondutico interesado y demads usuarios aeronauticos por
medios adecuados de telecomunicaciones;

¢) suministraran la informacion aeronautica y los datos aeronauticos a los que se acceda en
formato impreso segun haga falta;

d) usaran procedimientos de acceso e interrogacion en lenguaje claro abreviado y con indicadores
de lugar OACI, seglin corresponda, o a través de una interfaz de usuario con un menu principal
u otro mecanismo adecuado que se acuerde entre la autoridad de aviacion civil y el explotador;

y

e) responderdn con rapidez a las solicitudes de informacioén de los usuarios.

Nota. — Las abreviaturas y codigos indicadores de lugar OACI figuran, respectivamente, en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC,
Doc 8400) y los Indicadores de lugar (Doc 7910).

Nota editorial. — El texto de 5.5.6 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.4.

824 Recomendaciéon:5.5.6 Los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo en los que
se prevea un punto de acceso armonizado y comun para el personal de operaciones, incluidos los miembros
de la tripulacion de vuelo y demas personal aeronautico interesado, en la informacion aerondutica, de
conformidad con 8:2-45.5.3, y en la informacidon meteoroldgica, de conformidad con 9.4.1, del Anexo 3 —
Servicio meteorolégico para la navegacion aérea internacional, deberian establecerse por acuerdo entre la
autoridad de la aviacion civil o la entidad a la que se ha delegado la autoridad de suministrar los servicios
segun lo dispuesto en 2.1.1 ¢) y la autoridad meteoroldgica pertinente.

Nota editorial. — El texto de 5.5.7 se traslada desde el Anexo 15, 8.2.5 y la Nota del parrafo 8.2.5.

8:2:55.5.7 Cuando se utilicen sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para proporcionar un
punto de acceso armonizado y comuin para el personal de operaciones interesado en la informacion y los
datos aeronauticos y la informacion meteorologica, incluidos los miembros de la tripulacion de vuelo y
demas personal aeronautico interesado, la autoridad de aviacion civil o la entidad en la que se haya
delegado la autoridad de suministrar los servicios segun lo dispuesto en 2.1.1 ¢) continuard siendo
responsable de la calidad y puntualidad de la informacién aerondutica y los datos aeronauticos
proporcionados por el sistema.

Nota. — La autoridad meteorologica en cuestion contintia siendo responsable de la calidad de la
informacion meteorologica proporcionada por dicho sistema de conformidad con lo dispuesto en 9.4.3 del
Anexo 3.
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Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

CAPITULO 6
ACTUALIZACIONES DE LA INFORMACION AERONAUTICA

6.1 Actualizaciones de los productos de informacion aeronautica

6.1.1 El mismo ciclo de actualizacion se aplicara a las AIP y a los conjuntos de datos digitales para
garantizar la coherencia de las casillas de datos que figuran en los distintos productos de informacion
aeronautica.

6.1.2 Especificaciones relativas a las enmiendas de las AIP

Nota editorial. — El texto de 6.1.2.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.2.9.1 y la Nota del parrafo 4.2.9.1.

42.916.1.2.1 Los intervalos regulares meneionades—en4-2-9 de enmienda de las AIP se especificaran en
las AIP, Parte 1 — Generalidades (GEN).

Nota. — Los textos de orientacion relativos al establecimiento de intervalos entre las fechas de
publicacion de las Enmiendas AIP figuran en el Doc 8126.

Nota editorial. — El texto de 6.1.2.2 se traslada desde el Anexo 15, 4.3.7.

4-3:76.1.2.2 Cuando no se publique ninguna Enmienda AIP tras el intervalo regular establecido o
en la fecha de publicacion, se notificard mediante NIL y se distribuird como lista mensual-enlenguaje-clare

dedos NOTFAM-validos-segtnlo-exigido-per5-243-3 de verificacion de los NOTAM.

6.1.2.3 Se recurrira lo menos posible a enmiendas o anotaciones hechas a mano

6.1.2.4 Cuando la AIP se proporcione en mas de un volumen, cada volumen deberia incluir
servicios de enmienda separados.

6.1.3 Especificaciones relativas a los Suplementos AIP

Nota editorial. — El texto de 6.1.3.1 se traslada desde el Anexo 15, 4.4.4 y la Nota del parrafo 4.4.4.

4-446.1.3.1 Cuando se produzca un error en un Suplemento AIP o cambie su periodo de validez, se
publicara un nuevo Suplemento AIP como reemplazo.

Nota 1. — Los requisitos relativos a los NOTAM se aplican cuando no hay tiempo suficiente para la
distribucion de un Suplemento AIP.
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Nota editorial. — El texto de la Nota 2 se traslada desde el Anexo 15, Nota del parrafo 4.4.1.

Nota 2. — En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) figuran textos
de orientacion sobre el uso de los Suplementos AIP, asi como ejemplos de dicho uso.

6.1.4 Especificaciones relativas a los NOTAM

6.1.4.1 Los NOTAM deberian publicarse con anticipacion suficiente para que las partes afectadas
adopten las medidas necesarias, salvo en el caso de falta de servicio, actividad volcanica, liberacion de
material radiactivo o productos quimicos toxicos, u otros sucesos que no pueden preverse.

Nota editorial. — El texto de 6.1.4.2 se traslada desde el Anexo 15, 5.1.1.5.

54356.1.4.2 Los NOTAM que notifiquen ayudas a la navegacion aérea, instalaciones o servicios
de comunicaciones fuera de servicio daran una idea del periodo en que se mantendran fuera de servicio o la
hora en que se espera restablecerlo.

Nota editorial. — El texto de 6.1.4.3 se traslada desde el Anexo 15, 5.1.1.4.

541+46.1.4.3 Se comunicara con un minimo de siete dias de antelacion la activacion de zonas
peligrosas, restringidas o prohibidas que se hayan establecido y la realizacion de actividades que requieran
restricciones temporales del espacio aéreo que no se deban a operaciones de emergencia.

Nota editorial. — El texto de 6.1.4.4 se traslada desde el Anexo 15, 5.1.1.4.1 y la Nota del parrafo
5.1.1.4.1.

54141 Reeomendaeién-6.1.4.4 Deberia comunicarse lo antes posible toda anulacion posterior
de las actividades o toda reduccion de las horas de actividad o de las dimensiones del espacio aéreo
afectado.

Nota. — Siempre que sea posible, conviene avisar con una antelacion minima de 24 horas para
poder completar el proceso de notificacion y facilitar la planificacion de la utilizacion del espacio aéreo.

6.1.4.5 Dentro del plazo de tres meses a partir de la expedicion de un NOTAM permanente, la
informacion contenida en el NOTAM se incluira en los productos de informacion aeronautica afectados.

6.1.4.6 Dentro del plazo de tres meses a partir de la expedicion de un NOTAM temporal de larga
duracion, la informacion contenida en el NOTAM se incluira en el Suplemento AIP.

6.1.4.7 Cuando un NOTAM con un fin de validez estimado supere imprevistamente el periodo de
tres meses, se expedira un NOTAM de reemplazo, salvo cuando se prevea que la duracion de la condicion
se extendera por un nuevo periodo de mas de tres meses, en cuyo caso se expedira un Suplemento AIP.

Nota editorial. — El texto de 6.1.4.8 se traslada desde el Anexo 15, primera parte del parrafo 5.1.1.6.

514-14:66.1.4.8 Cuando se publique una Enmienda AIP o un Suplemento AIP de conformidad con
los procedimientos AIRAC, se iniciard un NOTAM denominado “iniciador” dando una breve descripcion
del contenido, la fecha y hora de entrada en vigor y el nimero de referencia de la enmienda o suplemento.



IAIM — NE/02
— B57 —

| Nota editorial — El texto de 6.1.4.9 se traslada desde el Anexo 15, tiltima parte del parrafo 5.1.1.6. |

6.1.4.9 Este NOTAM tendra la misma fecha y hora de entrada en vigor que la enmienda o
suplemento y debera mantenerse valido en el boletin de informacioén previo al vuelo por un periodo de 14
dias.

6.1.4.10 En el caso de los Suplementos AIP, el NOTAM “iniciador” se mantendra valido por un
periodo de 14 dias.

6.1.4.11 En el caso de Suplementos AIP con validez de menos de 14 dias, el NOTAM “iniciador”
se mantendra valido por el periodo de validez completo del Suplemento AIP.

6.1.4.12 En el caso de Suplementos AIP con validez de catorce dias o mas, el NOTAM “iniciador”
se mantendra valido por 14 dias, como minimo.

Nota editorial. — El texto de la Nota del parrafo 6.1.4.12 se traslada desde el Anexo 15, Nota del
parrafo 5.1.1.6.

Nota. — En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) figuran los textos
de orientacion relativos a la iniciacion de los NOTAM en los que se anuncia la existencia de Enmiendas
AIP o Suplementos AIP de conformidad con los procedimientos AIRAC (“NOTAM iniciador”).

6.1.5 Especificaciones relativas a las actualizaciones de datos digitales

6.1.5.1 El intervalo de actualizacion para los conjuntos de datos digitales se especificara en la
especificacion del producto de datos.

6.15.2 Los conjuntos de datos que se han proporcionado anticipadamente (de conformidad con el
ciclo AIRAC) se actualizaran con los cambios no AIRAC ocurridos entre la publicacion y la fecha de
entrada en vigor.
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| Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

APENDICE 1. CATALOGO DE DATOS AERONAUTICOS

Nota 1. — El Catdlogo de datos aeronduticos esta disponible electronicamente y se proporcionard
como parte de los PANS-AIM.

Nota 2. — El Catalogo de datos contiene una descripcion general del alcance de los datos AIM y
consolida todos los datos que el servicio de informacion aeronautica puede recopilar y mantener.
Proporciona una referencia con respecto a los requisitos de iniciacion y publicacion de los datos
aeronduticos

Nota 3. — EI Catdlogo de datos constituye un medio que permite a los Estados facilitar la
identificacion de las organizaciones y autoridades responsables de la iniciacion de datos e informacion
aeronauticos. Asimismo, establece una lista de términos comunes y facilita los acuerdos formales entre los
iniciadores de datos y el servicio de informacion aerondautica. Incluye los requisitos de calidad de los
datos aplicables, desde la iniciacion hasta la publicacion.

Nota 4. — El Catalogo de datos contiene los asuntos, propiedades y subpropiedades de los datos
aeronduticos con la organizacion siguiente:

Tabla Al-1 Datos de aerodromo;

Tabla A1-2 Datos sobre espacio aéreo;

Tabla A1-3 ATS y otros datos sobre rutas;

Tabla A1-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos,

Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion;

Tabla Al-6 Datos sobre obstaculos,

Tabla A1-7 Datos geogrdficos;

Tabla A1-8 Datos sobre el terreno;

Tabla A1-9 Tipos de datos; y

Tabla A1-10 Informacion sobre reglamentos, servicios y procedimientos nacionales y locales.

Nota 5.— EIl Catdlogo de datos proporciona descripciones detalladas de todos los asuntos,
propiedades y subpropiedades, los requisitos de calidad de los datos y los tipos de datos.

Nota 6.— Los tipos de datos describen el caracter de la propiedad y subpropiedad y especifican
los elementos de datos que han de recopilarse.

Nota 7— Las tablas del Catdlogo de datos estan compuestas de las columnas siguientes:
(1) Asunto respecto del cual pueden recopilarse datos

(2)(3) Propiedad es una caracteristica identificable de un asunto que puede definirse mas a
fondo en subpropiedades

La clasificacion de un elemento de catalogo, como asunto, propiedad o subpropiedad, no impone
un modelo de datos determinado.

(4) Los datos se clasifican en tipos diferentes. Véase la Tabla AI-9 en la que figura mas
informacion sobre los tipos de datos.
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(5) Descripcion del elemento de datos
(6) Las notas proporcionan informacion adicional o condiciones para proporcionarla.
(7) Los requisitos de exactitud relativos a los datos aeronduticos se basan en un nivel de

confianza del 95%.

Para los puntos de referencia y los puntos que sirven un proposito doble, p.ej., punto de espera y
punto de aproximacion frustrada, se aplica la exactitud mas elevada.

Los requisitos de exactitud para los datos sobre los obstdculos y el terreno se basan en un nivel de
confianza del 90%.

(8) Clasificacion de integridad

9) Tipo de origen: los datos de posicion se identifican como levantamiento topogridfico,
calculado, declarado.

(10)  Resolucion de publicacion

Las resoluciones de publicacion para los datos de posicion geogrdfica (latitud y longitud) se
aplican a las coordenadas formateadas en grados, minutos y segundos. Cuando se utiliza un
formato diferente (como grados con decimales para los conjuntos de datos digitales) o cuando el
lugar esta significativamente mas hacia el norte/sur, la resolucion de publicacion debe
corresponder a los requisitos de exactitud.

(11)  Resolucion de carta.

Nota 8. — El Catdalogo de datos contiene requisitos de calidad de los datos aeronduticos como se
dispuso originalmente en el Anexo 4, Apéndice 6, el Anexo 11, Apéndice 5, el Anexo 14,
Volumen I, Apéndice 4, el Anexo 14, Volumen II, Apéndice 1, y el Anexo 15, Apéndices 7 y
8, y en los PANS-OPS, Volumen II. El marco del Catdlogo de datos esta concebido para
ajustarse a los futuros requisitos de calidad para tener en cuenta las demas propiedades y
subpropiedades de los datos aeronduticos.
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| Nota editorial.— Insértese el nuevo texto que sigue:

APENDICE 2.
CONTENIDO DE LA PUBLICACI()N DE INFORMACION
AERONAUTICA (AIP)

Nota 1. — No es necesario incluir los elementos de informacion con el prefijo “#AIP-DS#”
cuando estan disponibles en el conjunto de datos AIP (como se especifica en el Capitulo 5, 5.2.1.1.3).

Nota 2. — No es necesario incluir los elementos de informacion con el prefijo “#OBS-DS#”

cuando estan disponibles en el conjunto de datos sobre obstaculos (como se especifica en el Capitulo 5,
5.3.3.2.2).

| Nota editorial. — El texto del Apéndice 2 se traslada desde el Apéndice 1 del Anexo 15. |
1.2 PARTE 1 — GENERALIDADES (GEN)

Cuando una AIP se produzca en un solo volumen, el prefacio, el registro de enmiendas, el registro de
suplementos, la lista de verificacion de paginas AIP y la lista actualizada de las enmiendas hechas a mano
apareceran Unicamente en la Parte 1 — GEN, mientras que la anotacion “no se aplica” se ingresara en cada
una de esas subsecciones en las Partes 2 y 3.

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio

separado de enmiendas y suplementos, sera—obligatorio—ineerperar se incorporara en cada volumen su
propio prefacio, registro de Enmiendas AIP, registro de Suplementos AIP, lista de verificacion de paginas

AIP, mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano.
GEN 0.1 Prefacio
Breve descripcion de la publicacion de informacion aerondutica (AIP), con indicacion de:
1) el nombre de la autoridad que la publica;
2) los documentos OACI aplicables;
3) el medio de publicacion (formato impreso, en linea, otros medios electronicos);
4) la estructura de la AIP y el intervalo regular establecido para las enmiendas;
5) la politica de propiedad intelectual, si correspondiera; y

6) el servicio a contactar en caso de detectarse errores u omisiones en la AIP.
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GEN 0.2 Registro de enmiendas AIP

Registro de enmiendas AIP y enmiendas AIP AIRAC (publicadas con arreglo al sistema AIRAC) que
contenga:

1) el nimero de la enmienda;

2) la fecha de publicacion;

3) la fecha en que se insert6 la enmienda (para las enmiendas AIP AIRAC, la fecha en que surte efecto); y
4) las iniciales del funcionario que insert6 la enmienda.

GEN 0.3 Registro de suplementos AIP

Registro de suplementos AIP publicados que contenga:
1) el nimero del suplemento;

2) el asunto del suplemento;

3) las secciones de la AIP afectadas;

4) el periodo de validez; y

5) el registro de cancelaciones.

GEN 0.4 Lista de verificacion de paginas de la AIP

Lista de verificacion de las paginas de la AIP que contenga:
1) el numero de la pagina/titulo de la carta; y
2) la fecha (dia, mes y afio) de publicacion o entrada en vigor de la informacion aerondutica.

GEN 0.5 Lista de enmiendas de 1a AIP hechas a mano

Lista de las enmiendas en vigor a la AIP hechas a mano que contenga:
1) las paginas de la AIP afectadas;
2) el texto de la enmienda; y

3) el nimero de la enmienda AIP por la cual se introdujo la enmienda a mano.
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GEN 0.6 Indice de la Parte 1

Lista de secciones y subsecciones contenidas en la Parte 1 — Generalidades (GEN).

Nota.— Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.

GEN 1. REGLAMENTOS Y REQUISITOS NACIONALES

GEN 1.1 Autoridades designadas

Las direcciones de las autoridades designadas que se ocupan de la facilitaciéon de la navegacion aérea
internacional (aviacion civil, meteorologia, aduana, inmigracion, sanidad, derechos por servicios en ruta y
de aerodromo/helipuerto, cuarentena agricola e investigacion de accidentes aéreos) con indicacion, para
cada autoridad, de:

1) la autoridad designada;

2) el nombre de la autoridad;

3) la direccioén postal;

4) el niimero telefonico;

5) el nimero de telefax;

6) la direccion de correo electrénico;

7) la direccidn del servicio fijo aerondutico (AFS); y

8) la direccion de sitio web, si tuviera.

GEN 1.2 Entrada, transito y salida de aeronaves

Reglamentos y requisitos relativos a la notificacion anticipada y las solicitudes de permiso para la entrada,
transito y salida de aeronaves civiles en vuelos internacionales.

GEN 1.3 Entrada, transito y salida de pasajeros y tripulacion

Reglamentos (incluidos los de aduana, inmigracion y cuarentena y los requisitos de notificacion anticipada
y solicitudes de permiso) relativos a la entrada, transito y salida de pasajeros no inmigrantes y tripulacion.

GEN 1.4 Entrada, transito y salida de carga

Reglamentos (incluidos los de aduana y los requisitos de notificacion anticipada y solicitudes de permiso)
relativos a la entrada, transito y salida de carga.
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Nota. — Las disposiciones tendientes a facilitar la entrada y salida (de personal y material) para
busqueda, salvamento, investigacion, reparacion o recuperacion de aeronaves extraviadas o
averiadas se detallan en la Seccion GEN 3.6, Busqueda y salvamento.

GEN 1.5 Instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves
Descripcion breve de los instrumentos, equipo y documentos de vuelo de la aeronave, con indicacion de:

1) los instrumentos, equipo (de comunicaciones, navegacion y vigilancia de aeronaves, etc.) y
documentos de vuelo que hayan de llevarse a bordo, incluidos los requeridos
especialmente ademas de lo dispuesto en el Anexo 6, Parte I, Capitulos 6y 7; y

2) el transmisor de localizacion de emergencia (ELT), dispositivos de sefiales y equipos
salvavidas que se presentan en el Anexo 6, Parte [, 6.6 y en la Parte II, 2.4.5, cuando asi se
disponga por acuerdos regionales de navegacion aérea para los vuelos sobre zonas
terrestres designadas.

GEN 1.6 Resumen de reglamentos nacionales y acuerdos/convenios internacionales

La lista de titulos y referencias y, cuando corresponda, los resumenes de los reglamentos nacionales que
interesen a la navegacion aérea, con una lista de los acuerdos/convenios internacionales ratificados por el
Estado.

GEN 1.7 Diferencias respecto de las normas, métodos recomendados y procedimientos de la OACI

La lista de las diferencias importantes entre los reglamentos y métodos nacionales del Estado y las
correspondientes disposiciones de la OACI, con indicacion de:

1) la disposicion afectada (nimero de Anexo y edicion, parrafo); y
2) el texto completo de la diferencia.

Todas las diferencias importantes deberanindiearse se indicaran en esta subseccion. Todos los Anexos se
indicaran en orden numérico, aun cuando no existan diferencias con respecto a un Anexo, en cuyo caso
debera-ineluirse se incluira la notificacion NIL. Las diferencias nacionales o el grado de no aplicacion de
los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) debennetifiearse se notificaran inmediatamente a
continuacion del Anexo con el que se relaciona el procedimiento suplementario en cuestion.

GEN 2. TABLAS Y CODIGOS

GEN 2.1 Sistema de medidas, marcas de aeronave y dias feriados

GEN 2.1.1 Unidades de medida

Descripcion de las unidades de medida utilizadas, incluyendo una tabla de unidades de medida.
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GEN 2.1.2 Sistema de referencia temporal

Descripcion del sistema de referencia temporal (sistema calendario y horario) utilizado, indicando si se
utiliza o no la hora de verano y la forma en que el sistema de referencia temporal se presenta en toda la

AIP.

GEN 2.1.3 Sistema de referencia horizontal

Breve descripcion del sistema de referencia horizontal (geodésica) utilizado que comprenda:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

nombre/designacion del sistema de referencia;
determinacion y parametros de la proyeccion;
determinacion del elipsoide utilizado;
determinacion de la referencia utilizada;

areas de aplicacion; y

explicacion, cuando corresponda, del asterisco empleado para identificar las coordenadas que no

satisfacen los requisitos de exactitud del-AnexeHydel-Anexo14.

GEN 2.1.4 Sistema de referencia vertical

Breve descripcion del sistema de referencia vertical utilizado que comprenda:

1)
2)

3)

nombre/designacion del sistema de referencia;

descripcion del modelo geoidal utilizado (incluso los parametros requeridos para la transformacion
de la altura entre el modelo utilizado y el EGM-96); y

una explicacion, cuando corresponda, del asterisco utilizado para identificar las
elevaciones/ondulaciones geoidales que no satisfacen los requisitos de exactitud del Anexo 14.

GEN 2.1.5 Marcas de nacionalidad y matricula de las acronaves

Indicacién de las marcas de nacionalidad y matricula de aeronave adoptadas por el Estado.

GEN 2.1.6 Dias feriados

La lista de los dias feriados con indicacion de los servicios afectados



IAIM — NE/02
— B65 —

GEN 2.2 Abreviaturas utilizadas en las publicaciones AIS

Lista ordenada alfabéticamente de las abreviaturas, con sus respectivos significados, utilizadas por el
Estado en sus AIP y en la distribucidon de la informacion aeronautica y los datos aeronauticos, con las
indicaciones correspondientes en las abreviaturas nacionales que difieran de las que figuran en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-
ABC, Doc 8400).

Nota.— También puede incluirse una lista de definiciones o un glosario de términos en orden
alfabético.

GEN 2.3 Simbolos de las cartas aeronauticas
Lista de simbolos utilizados en las cartas ordenados segun las series de cartas en las que se aplican.
GEN 2.4 Indicadores de lugar

Una lista alfabética de los indicadores de lugar asignados a los emplazamientos de estaciones fijas
aeronauticas para utilizar con fines de cifrado y descifrado. Debe—prepereionarse Se proporcionara una
indicacion con respecto a los lugares no conectados con el servicio fijo aeronautico (AFS).

#AIP-DS# GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacion
Lista alfabética de las radioayudas para la navegacion, con indicacion de:
1) el identificador;
2) el nombre de la estacion;
3) el tipo de instalacion/ayuda; y
4) indicacion de si se trata de una ayuda en ruta (E), de aerodromo (A) o ambas (AE).
GEN 2.6 Conversiones de unidades de medida
Tablas de conversion o formulas para la conversion de:
1) millas marinas a kilébmetros y viceversa;

2) pies a metros y viceversa;
3) minutos decimales de arco a segundos de arco y viceversa; y

4) otras conversiones, segiin corresponda.
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GEN 2.7 Salida y puesta del sol

Informacién sobre la hora de salida y puesta del sol, con una breve descripcion de los criterios utilizados
para determinar las horas indicadas y una tabla o féormula simple que permita calcular las horas de salida y
puesta del sol en cualquier lugar dentro de su territorio o area de responsabilidad, o bien una lista alfabética
de los lugares para los que se indican las horas con mencion de la pagina correspondiente de la tabla y de
las tablas de salida y puesta del sol para las estaciones y los lugares seleccionados, con indicacion de:

1) el nombre de la estacion;

2) el indicador de lugar OACI;

3) las coordenadas geograficas en grados y minutos;
4) las fechas para las que se indican las horas;

5) lahora de comienzo del creptsculo civil matutino;
6) la hora de salida del sol;

7) la hora de puesta del sol; y

8) la hora del final del crepusculo civil vespertino.

GEN 3. SERVICIOS

GEN 3.1 Servicios de informacion aeronautica

GEN 3.1.1 Servicio responsable

Descripcion de los servicios de informacion aerondutica suministrados y sus principales componentes, con
indicacion de:

1) el nombre del servicio/dependencia;
2) la direccion postal;

3) el numero telefonico;

4) el nimero de telefax;

5) ladireccion de correo electronico;
6) la direccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera;

8) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la
AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

9) indicacion si el servicio no es H24.
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GEN 3.1.2 Area de responsabilidad

El area de responsabilidad del servicio de informacion aeronautica.

GEN 3.1.3 Publicaciones aeronauticas

Descripcion de los elementos de la-decumentacion-integrada-de los productos de informacion aeronautica,
que comprenda:

1) las AIP y el servicio de enmiendas correspondiente;

2) los Suplementos AIP;

3) las AIC;

4) los NOTAM y boletines de informacion previa al vuelo (PIB);
5) listas de verificacion y listas de NOTAM validos; y

6) la forma en que pueden obtenerse.

Cuando se utilice una AIC para promulgar precios de publicacion, deberd—indicarse se indicara
adecuadamente en esta seccion de la AIP.

GEN 3.1.4 Sistema AIRAC

Breve descripcion del sistema AIRAC proporcionado, incluyendo una tabla de fechas AIRAC actuales y
del futuro cercano.

GEN 3.1.5 Servicio de informacidn previa al vuelo en los aerodromos/helipuertos

Una lista de los aerédromos/helipuertos en los que se dispone regularmente de informacion previa al vuelo
que puede comprender:

1) los elementos de la-decumentaciénintegrada-de los productos de informacion aerondutica de que
se dispone;

2) los mapas y cartas que hay; y

3) la zona genera que cubren esos datos.

de datos disponibles, incluyendo:
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a) titulo del conjunto de datos;

b) descripcion breve;

¢) asuntos de los datos incluidos;

d) alcance geogréfico; y

e) si corresponde, limitaciones relativas a su uso.

o - Detalles del
contacto para informarse sobre la forma en que pueden obtenerse conjuntos de datos, que incluyan:

nombre de la persona, servicio u organizacion responsable;

direccion postal y direccion de correo electronico de la persona, servicio u organizacion
responsable;

numero de telefax de la persona, servicio u organizacion responsable;
numero de teléfono de contacto de la persona, servicio u organizacion responsable;

horas de servicio (periodo de tiempo incluyendo la zona horaria en que puede establecerse
contacto);

informacion en linea que puede utilizarse para contactar a la persona, servicio u organizacion
responsable; y

informacion adicional, de ser necesaria, acerca de como y cuando contactar a la persona, servicio u
organizacion responsable.
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GEN 3.2 Cartas aeronauticas
GEN 3.2.1 Servicios responsables

Descripcion del servicio o los servicios responsables de la produccion de cartas aeronduticas, con
indicacion de:

1) el nombre del servicio;

2) la direccion postal;

3) el nimero telefonico;

4) el numero de telefax:

5) la direccion de correo electronico;
6) la direccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera;

8) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que se
indican las diferencias, en caso de haberlas; y

9) indicacidn si el servicio no es H24.
GEN 3.2.2 Mantenimiento de las cartas
Breve descripcion de la forma en que se revisan y enmiendan las cartas aeronauticas.
GEN 3.2.3 Adquisicion de las cartas
Detalles de como pueden obtenerse las cartas, con indicacion de:
1) el servicio o agencia de ventas;
2) la direccion postal;
3) el nimero telefonico;
4) el numero de telefax;
5) la direccion de correo electrénico;
6) la direccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera.
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GEN 3.2.4 Series de cartas aeronauticas disponibles

Lista de las series de cartas aeronauticas disponibles, seguida de una descripcion general de cada serie y
una indicacion del uso previsto.

GEN 3.2.5 Lista de cartas aecronduticas disponibles
Lista de las cartas aeronauticas disponibles, con indicacion de:
1) el titulo de la serie;
2) la escala de la serie;
3) el nombre o nimero de cada carta o de cada hoja de la serie;
4) el precio por hoja; y

5) la fecha de la revision mas reciente.

GEN 3.2.6 Indice de la carta acronautica mundial (WAC) — OACI 1: 1 000 000

Carta indice donde figuren la cobertura y la disposicion de las hojas de la carta WAC 1:1 000 000
producida por el Estado. Si en vez de la WAC 1:1 000 000 se produce la carta aecronautica OACI 1:500
000, deberan utilizarse cartas indice para indicar la cobertura y la disposicion de la carta aeronautica OACI
1:500 000.

GEN 3.2.7 Mapas topograficos
Detalles de como pueden obtenerse los mapas topograficos, con indicacion de:
1) el nombre del servicio/agencia de ventas;
2) la direccion postal;
3) el nimero telefonico;
4) el nimero de telefax;
5) la direccion de correo electronico;
6) la direccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera.

GEN 3.2.8 Correcciones de las cartas que no figuren en la AIP

Lista de las correcciones de las cartas aeronauticas que no figuren en la AIP o indicacion de donde puede
obtenerse dicha informacion.
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GEN 3.3 Servicios de transito aéreo

GEN 3.3.1 Servicio responsable
Descripcion del servicio de transito aéreo y de sus principales componentes, con indicacion de:
1) el nombre del servicio;
2) la direccion postal;
3) el nimero telefonico;
4) el nimero de telefax;
5) la direccion de correo electronico;
6) la direccion del AFS;
7) la direccion de sitio web, si tuviera;

8) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que se
indican las diferencias, en caso de haberlas; y

9) indicacién si el servicio no es H24.

GEN 3.3.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad para la que se suministran los servicios de transito aéreo.

GEN 3.3.3 Tipos de servicio

Breve descripcion de los principales tipos de servicios de transito aéreo suministrados.

GEN 3.3.4 Coordinacion entre el explotador y los servicios de transito aéreo

Condiciones generales en que se lleva a cabo la coordinacion entre el explotador y los servicios de transito
aéreo.

GEN 3.3.5 Altitud minima de vuelo

Criterios aplicados para determinar las altitudes minimas de vuelo.
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GEN 3.3.6 Lista de direcciones de dependencias de ATS

Lista alfabética de las dependencias de ATS y sus correspondientes direcciones, con indicacion de:
1) el nombre de la dependencia;

2) la direccion postal;

3) el nimero telefénico;

4) el nimero de telefax;

5) la direccion de correo electrénico;

6) la direccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera.

GEN 3.4 Servicios de comunicaciones y navegacion

GEN 3.4.1 Servicio responsable

Descripcion del servicio responsable del suministro de instalaciones de telecomunicaciones y navegacion,
con indicacion de:

1) el nombre del servicio;

2) la direccion postal;

3) el nimero telefonico;

4) el numero de telefax;

5) la direccion de correo electrénico;
6) la direccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera;

8) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que se
indican las diferencias, en caso de haberlas; y

9) indicacion si el servicio no es H24.
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GEN 3.4.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad para la que se suministran los servicios de
telecomunicaciones.

GEN 3.4.3 Tipos de servicio
Breve descripcion de los principales tipos de servicios e instalaciones proporcionadas, con indicacion de:
1) los servicios de radionavegacion;
2) los servicios orales y/o de enlace de datos;
3) el servicio de radiodifusion;
4) el idioma o los idiomas empleados; y

5) donde puede obtenerse informacion detallada.

GEN 3.4.4 Requisitos y condiciones

Breve descripcion de los requisitos y condiciones que rigen para el servicio de comunicacion.

GEN 3.4.5 Varios

Toda informacion adicional (p.gj., estaciones de radiodifusion seleccionadas, diagrama de
telecomunicaciones).

GEN 3.5 Servicios meteorologicos

GEN 3.5.1 Servicio responsable

Breve descripcion del servicio meteoroldgico encargado de facilitar la informacion meteorologica, con
indicacion de:

1) el nombre del servicio;

2) la direccion postal;

3) el nimero telefonico;

4) el nimero de telefax;

5) la direccion de correo electronico;
6) la direccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera;
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8) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que se
indican las diferencias, en caso de haberlas; y

9) indicacion si el servicio no es H24.

GEN 3.5.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area o de las rutas aéreas para las cuales se suministra el servicio meteorologico.

GEN 3.5.3 Observaciones e informes meteorologicos

Descripcion detallada de las observaciones e informes meteorologicos proporcionados para la navegacion
aérea internacional, con indicacion de:

1) el nombre de la estacion e indicador de lugar OACI;

2) el tipo y frecuencia de las observaciones, incluyendo una indicacion del equipo automatico de
observacion;

3) los tipos de informes meteoroldgicos (p.ej. METAR) y disponibilidad de prondsticos de tendencia;

4) el tipo especifico de sistema de observacion y nimero de emplazamientos de observacion utilizados para
observar y notificar el viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, la base de nubes,
la temperatura y, cuando corresponda, la cortante del viento (p.ej. anemdémetro en la interseccion de las
pistas, transmisémetro en las proximidades de la zona de toma de contacto, etc.);

5) las horas de funcionamiento; y

6) la informacion climatologica aeronautica disponible.

GEN 3.5.4 Tipos de servicio

Breve descripcion de los principales tipos de servicio proporcionados, con detalles de las exposiciones
verbales, consultas, presentacion de la informacion meteorologica y documentacion de vuelo disponible
para explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo y de los métodos y medios que se emplean para
proporcionar la informacion meteorologica.

GEN 3.5.5 Notificacion requerida de los explotadores

El tiempo minimo de preaviso que exija la autoridad meteorologica a los explotadores para las
exposiciones verbales, las consultas, la documentacion de vuelo y otra informacién meteoroldgica que
necesiten o cambien.

GEN 3.5.6 Informes de aeronave

Segin sea necesario, los requisitos de la autoridad meteoroldgica para la formulacion y transmision de
informes de aeronave.
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GEN 3.5.7 Servicio VOLMET

Descripcion del servicio VOLMET y/o D-VOLMET, con indicacion de:

1) el nombre de la estacion transmisora;

2) el distintivo de llamada o identificacion y abreviatura para la emision de la radiocomunicacion;
3) la frecuencia o las frecuencias utilizadas para la radiodifusion;

4) el periodo de radiodifusion;

5) las horas de funcionamiento;

6) la lista de los aerodromos/helipuertos para los cuales se incluyen notificaciones o pronosticos; y

7) las notificaciones, prondsticos e informacion SIGMET incluidos y las observaciones que correspondan.

GEN 3.5.8 Servicio SIGMET y AIRMET

Descripcion de la vigilancia meteoroldgica proporcionada dentro de las regiones de informacion de vuelo o
areas de control para las cuales se facilitan servicios de transito aéreo, incluyendo una lista de las oficinas
de vigilancia meteoroldgica con indicacion de:

1) el nombre de la oficina de vigilancia meteoroldgica y el indicador de lugar OACI;
2) las horas de funcionamiento;

3) las regiones de informacion de vuelo o areas de control a las que se presta servicio;
4) los periodos de validez de la informacion SIGMET;

5) los procedimientos especificos que se aplican a la informacion SIGMET (p.ej. para cenizas volcanicas y
ciclones tropicales);

6) los procedimientos aplicados a la informacion AIRMET (de conformidad con los acuerdos regionales de
navegacion aérea pertinentes);

7) las dependencias de servicios de transito aéreo a las que se proporciona informaciéon SIGMET y
AIRMET; y

8) otra informacion (p.ej. relativa a cualquier limitacion del servicio).

GEN 3.5.9 Otros servicios meteorologicos automaticos

Descripcion de los servicios automdticos disponibles para facilitar informacion meteoroldgica (p.ej.
servicio automatico de informacion previa al vuelo accesible por teléfono o médem de computadora), con
indicacion de:

1) el nombre del servicio;
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2) la clase de informacidn que proporciona;

3) las zonas, rutas y aerodromos que cubre; y

4) los nimeros de teléfono y fax, la direccion de correo electronico y la direccion del sitio web, si tuviera.

GEN 3.6 Busqueda y salvamento

GEN 3.6.1 Servicio responsable

Breve descripcion del servicio o los servicios responsables de las actividades de busqueda y salvamento
(SAR), con indicacion de:

1) el nombre del servicio/dependencia;
2) la direccion postal;

3) el nimero telefonico;

4) el numero de telefax;

5) la direccion de correo electrénico;

6) la direccion del AFS;

7) la direccion de sitio web, si tuviera; y

8) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y del lugar de la AIP en que se
indican las diferencias, en caso de haberlas.

GEN 3.6.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad dentro la cual se proporcionan los servicios de busqueda y
salvamento.

Nota. — Podra incluirse una carta como complemento de la descripcion del area.

GEN 3.6.3 Tipos de servicio

Breve descripcion y ubicacion geografica, cuando corresponda, del tipo de servicio y medios que se
proporcionan, incluyendo indicacion de los lugares donde la cobertura aérea de los servicios de busqueda y
salvamento dependa de un despliegue considerable de aeronaves.
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GEN 3.6.4 Acuerdos de servicios de busqueda y salvamento

Breve descripcion de los acuerdos de servicios de busqueda y salvamento en vigor, sefialando las
disposiciones que permitan la entrada y salida de aeronaves de otros Estados para fines de busqueda,
salvamento, reparacion o recuperacion de aeronaves perdidas o averiadas, ya sea con notificacion en vuelo
solamente o después de la notificacion del plan de vuelo.

GEN 3.6.5 Condiciones de disponibilidad

Breve descripcion del dispositivo de busqueda y salvamento, incluyendo las condiciones generales en que
se prestan los servicios y los medios para uso internacional, con mencion de si existe un servicio para
busqueda y salvamento que se especialice en las técnicas y funciones de SAR o si esta especialmente
destinado a otros fines pero se adapta para SAR con instrucciéon y equipo o sélo esta disponible
ocasionalmente y no tiene instruccion ni preparacion particular para tareas de buisqueda y salvamento.

GEN 3.6.6 Procedimientos y sefiales que se utilizan

Breve descripcion de los procedimientos y sefiales que utilizan las aeronaves de salvamento, con una tabla
que indique las sefiales que han de utilizar los sobrevivientes.

GEN 4. DERECHOS POR USO DE AERO'DR,OMOS/HELIPUER TOS Y SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA

Se los derechos no se publican en forma pormenorizada en este capitulo, puede hacerse referencia al
lugar donde se dé esa informacion.

GEN 4.1 Derechos por uso de aerédromo/helipuerto

Breve descripcion de los tipos de derechos que pueden aplicarse en los aerodromos/helipuertos de uso
internacional, con indicacion de los correspondientes por:

1) aterrizaje de aeronaves;

2) estacionamiento, uso de hangares y custodia a largo plazo de aeronaves;
3) servicios a los pasajeros;

4) servicios de seguridad de la aviacion (proteccion);

5) cuestiones relacionadas con el ruido;

6) otros (aduanas, sanidad, inmigracion, etc.);

7) exenciones y descuentos; y

8) métodos de pago.
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GEN 4.2 Derechos por servicios de navegacion aérea

Breve descripcion de los derechos que pueden aplicarse por servicios de navegacion aérea de uso
internacional, con indicacion de los correspondientes por:

1) control de aproximacion;
2) servicios de navegacion aérea en ruta;
3) base de costos para los servicios de navegacion aérea y exenciones/descuentos; y

4) métodos de pago.

PARTE 2 — EN RUTA (ENR)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio

separado de enmiendas y suplementos, sera—ebligatorio—incorperarse incorporarda en cada volumen su
propio prefacio, registro de Enmiendas AIP, registros de Suplementos AIP, lista de verificacion de paginas

AIP, mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se publiquen en un solo
volumen, es—ebligatorio—que se anotara “no aplicable” en cada una de las subsecciones se anote “no
aplicable”.

ENR 0. 61 indice de la Parte 2
Lista de secciones y subsecciones contenidas en la Parte 2 — En ruta (ENR).

Nota. — Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.

ENR 1. REGLAS Y PROCEDIMIENTOS GENERALES

ENR 1.1 Reglas generales

Se exige publicar las reglas generales que se apliquen en el Estado.

ENR 1.2 Reglas de vuelo visual

Se exige publicar las reglas de vuelo visual que se apliquen en el Estado.

ENR 1.3 Reglas de vuelo por instrumentos

Se exige publicar las reglas de vuelo por instrumentos que se apliquen en el Estado.
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ENR 1.4 Clasificacion y descripcion del espacio aéreo ATS

ENR 1.4.1 Clasificacion del espacio aéreo ATS

La descripcion de las clases de espacio aéreo ATS siguiendo la tabla de clasificacion del espacio aéreo
ATS que figura en el Anexo 11, Apéndice 4, con las anotaciones correspondientes para sefialar aquellas
clases de espacio aéreo que no sean utilizadas por el Estado.

ENR 1.4.2 Descripcion del espacio aéreo ATS

Otras descripciones del espacio aéreo ATS pertinentes, incluyendo descripciones textuales generales.

ENR 1.5 Procedimientos de espera, aproximacion y salida

ENR 1.5.1 Generalidades

Se exige exponer los criterios con arreglo a los cuales se establecen los procedimientos de espera,
aproximacion y salida. Si estos criterios difieren de las disposiciones de la OACI, se exige presentarlos en
forma de tabla.

ENR 1.5.2 Vuelos que llegan

Se exige presentar a los vuelos que llegan los procedimientos (ordinarios, de navegacion de area, o ambos)
que se aplican a todos los vuelos hacia o dentro del mismo tipo de espacio aéreo. Si en un espacio aéreo
terminal se aplican procedimientos diferentes, debe—ineluirse se incluira una nota a esos efectos
conjuntamente con una indicacion respecto a donde pueden encontrarse los procedimientos especificos.

ENR 1.5.3 Vuelos que salen

Se exige presentar los procedimientos (ordinarios, de navegacion de area o ambos) para los vuelos que
salen y que se apliquen a todos los vuelos que salen de cualquier aerodromo/helipuerto.

ENR 1.5.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes

Breve descripcion de informacion adicional, p.ej. procedimientos de entrada, alineacion para la
aproximacion final, procedimientos y circuitos de espera.
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ENR 1.6 Servicios y procedimientos de vigilancia ATS

ENR 1.6.1 Radar primario
Descripcion de los servicios y procedimientos del radar primario, con indicacion de:
1) los servicios complementarios;
2) la aplicacion del servicio de control radar;
3) los procedimientos de falla de radar y de comunicaciones aeroterrestres;
4) los requisitos de notificacion oral y CPDLC de la posicion; y

5) una representacion grafica del area de cobertura radar.

ENR 1.6.2 Radar secundario de vigilancia (SSR)
Descripcion de los procedimientos de funcionamiento del SSR, con indicacion de:
1) los procedimientos de emergencia;
2) los procedimientos en caso de falla de comunicaciones aeroterrestres e interferencia ilicita;
3) el sistema de asignacion de claves SSR;
4) los requisitos de notificacion oral y CPDLC de la posicion; y

5) una representacion grafica del area de cobertura SSR.

Nota. — La descripcion del SSR tiene particular importancia en las zonas o rutas en las que hay
posibilidad de interceptacion.

ENR 1.6.3 Vigilancia dependiente automatica — radiodifusiéon (ADS-B)

Descripcion de los procedimientos de funcionamiento de la vigilancia dependiente — radiodifusion (ADS-
B), con indicacién de:

1) los procedimientos de emergencia;

2) los procedimientos en caso de falla de comunicaciones aeroterrestres e interferencia ilicita;
3) los requisitos de identificacion de aeronaves;

4) los requisitos de notificacion oral y CPDLC de la posicion; y

5) una representacion grafica del area de cobertura ADS-B.

Nota.— La descripcion de la ADS-B tiene particular importancia en las zonas o rutas en las que hay
posibilidad de interceptacion.
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ENR 1.6.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes

Breve descripcion de informacion adicional, p.ej. procedimientos ante fallas de radar y fallas del
transpondedor.

ENR 1.7 Procedimientos de reglaje de altimetro

Se exige informar los procedimientos de reglaje de altimetro en uso, con indicacion de:

1) una breve introduccion donde se indiquen los documentos de la OACI en los que se basan los
procedimientos y las diferencias que existan respecto a las disposiciones de la OACI, en caso de haberlas;

2) los procedimientos basicos de reglaje del altimetro;
3) descripcion de las regiones de reglaje de altimetro;
4) los procedimientos aplicables a los explotadores (incluidos los pilotos); y

5) una tabla con los niveles de crucero.

ENR 1.8 Procedimientos suplementarios regionales

Se exige presentar los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) aplicables a toda el area de
responsabilidad.

ENR 1.9 Gestion de la afluencia de transito aéreo y gestion del espacio aéreo

Breve descripcion del sistema de gestion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) y gestion del espacio
aéreo, con indicacion de:

1) la estructura ATFM, el area de servicio, los servicios proporcionados, la ubicacion de las
dependencias y las horas de funcionamiento;

2) los tipos de mensajes de afluencia y descripcion de los formatos; y
3) los procedimientos que se aplican a los vuelos que salen, incluyendo:

a) el servicio responsable del suministro de informacién sobre las medidas ATFM
aplicadas;
b) los requisitos del plan de vuelo; y

c) la asignacion de turnos.

4) informacion sobre la responsabilidad general con respecto a la gestion del espacio aéreo
dentro de la(s) FIR, detalles de la asignacion de espacio aéreo para uso civil/militar y
coordinacion de la gestion, estructura del espacio aéreo gestionado (asignacion y cambios de
asignacion) y procedimientos generales de explotacion.
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ENR 1.10 Planificacion de vuelos

Se exige indicar cualquier restriccidn, limitacion o informacion de asesoramiento relativa a la etapa de
planificacion de los vuelos que pueda servir al usuario para presentar la operacion de vuelo prevista,
incluyendo:

1) los procedimientos para la presentacion de un plan de vuelo;
2) el sistema de planes de vuelo repetitivos; y

3) cambios al plan de vuelo presentado.

ENR 1.11 Direccionamiento de los mensajes de plan de vuelo

Se exige indicar, en forma de tabla, las direcciones asignadas a los planes de vuelo, indicando:
1) la categoria del vuelo (IFR, VFR o ambos);
2) la ruta (hacia o por FIR 0 TMA); y

3) la direccion del mensaje.

ENR 1.12 Interceptacion de aeronaves civiles

Se exige informar en forma completa los procedimientos y sefiales visuales que se han de utilizar en las
interceptaciones, con una clara indicacion de si se aplican o no las disposiciones de la OACI y, en caso
negativo, que existen diferencias.

Nota.— En GEN 1.7 se presenta la lista de las diferencias significativas entre los reglamentos y métodos
nacionales del Estado y las correspondientes disposiciones de la OACI.

ENR 1.13 Interferencia ilicita
Se exige presentar procedimientos apropiados que se han de aplicar en caso de interferencia ilicita.
ENR 1.14 Incidentes de transito aéreo
Descripcion del sistema de notificacion de incidentes de transito aéreo, con indicacion de:
1) la definicion de los incidentes de transito aéreo;

2) el uso del “Formulario de notificacion de incidentes de transito aéreo”;

3) los procedimientos de notificacion (incluidos los procedimiento durante el vuelo); y
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4) el objeto de la notificacion y el tramite que sigue el formulario.

Nota. — Se podra incluir como referencia un ejemplar del formulario “Notificacion de incidentes de
transito aéreo” (PANS ATM, Doc 4444, Apéndice 4).

ENR 2. ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA Y CTA

#AIP-DS# Descripcion detallada de las regiones de informacion de vuelo (FIR), regiones superiores de
informacion de vuelo (UIR) y areas de control (CTA, incluidas CTA especificas, como la TMA), que
comprenda:

1) el nombre y las coordenadas geograficas en grados y minutos de los limites laterales de las FIR/UIR y
en grados, minutos y segundos de los limites laterales, verticales y clases de espacio aéreo de las CTA;

2) la identificacion de la dependencia que presta el servicio;

3) el distintivo de llamada de la estacion aerondutica que presta servicios a la dependencia e idiomas
utilizados, especificando la zona y las condiciones y cuando y donde se han de utilizar, si corresponde;

4) las frecuencias y, si corresponde, el nimero SATVOICE, complementados con indicaciones para fines
especificos; y

5) observaciones.

#AIP-DS# En esta subseccion se han—de—inehsir incluiran las zonas de control en torno a bases aéreas
militares que no se hayan descrito en otras partes de la AIP. Debera—ineluirse Se incluird una declaracion
con respecto a las areas o partes de las mismas en las que se aplican a todos los vuelos los requisitos del
Anexo 2 relativos a planes de vuelo, comunicaciones en ambos sentidos y notificacion de la posicion a fin
de eliminar o reducir la necesidad de interceptaciones o donde existe la posibilidad de interceptacion y se
exige mantener la escucha en la frecuencia de 121,5 MHz del canal de emergencia VHF.

Una descripcion de las areas designadas sobre las cuales se exige llevar a bordo transmisores de
localizacion de emergencia (ELT) y en las que las aecronaves deben mantener continuamente la escucha en
la frecuencia de emergencia VHF de 121,5 MHz, excepto durante aquellos periodos en que las aecronaves
estan efectuando comunicaciones en otros canales VHF o cuando las limitaciones del equipo de a bordo o
las tareas en el puesto de pilotaje no permiten mantener simultaneamente la escucha en dos canales.

Nota.— En la seccion pertinente de la Parte 3 [ ]Aerodromos se describen otros tipos de espacio aéreo en
torno a aerodromos/helipuertos civiles, como zonas de control y zonas de transito de aerodromos.
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ENR 2.2 Otros espacios aéreos reglamentados

Cuando se hayan establecido otros tipos de espacio aéreo reglamentado se presentara una descripcion
detallada de los mismos.

ENR 3. RUTAS ATS

Nota 1.— Las marcaciones, las derrotas y los radiales se indican normalmente por referencia al norte
magnético. En zonas de elevada latitud, en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no es
prdctico hacerlo, puede utilizarse otra referencia mas apropiada, como por ejemplo, el norte verdadero o
el norte de cuadricula.

Nota 2.— Si se hace una declaracion general acerca de su existencia, no es preciso indicar en cada tramo
de ruta los puntos de cambio establecidos en el punto intermedio entre dos radioayudas para la
navegacion, o en la interseccion de los dos radiales en el caso de una ruta con cambio de direccion entre
las ayudas para la navegacion.

Nota 3.— En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) figuran textos de
orientacion sobre la organizacion de la publicacion de rutas ATS.

ENR 3.1 Rutas ATS inferiores
#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas ATS inferiores, que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o
“facultativa”;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kildmetro o la décima de milla
marina mas proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores e inferiores o las altitudes minimas en ruta, redondeados a los 50 m o 100 ft
superiores y la clasificacion del espacio aéreo;

4) los limites laterales y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos;
5) ladireccion de los niveles de crucero;
6) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y

7) observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexidon y el numero SATVOICE, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.
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Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.

ENR 3.2 Rutas ATS superiores

#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas ATS superiores, que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion requerida
(RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de vigilancia requerida
(RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta,
incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado méas préximo, la distancia geodésica entre cada punto
significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilémetro o la décima de milla marina mas
proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

4) los limites laterales;

5) la direccidn de los niveles de crucero;

6) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y

7) observaciones, lo cual comprende sefalar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el nimero SATVOICE, asi como cualquier
limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.

ENR 3.3 Rutas de navegacion aérea

#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas PBN (RNAV y RNP), que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o
“facultativa”;

2) con respecto a los puntos de recorrido que definen una ruta de navegacion de area, se incluiran
ademas, segin corresponda:

a) la identificacion de la estacion del VOR/DME de referencia;
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a) la marcacion redondeada al grado mas proximo y la distancia redondeada a la décima de
kilémetro o la décima de milla marina mas proxima desde el VOR/DME de referencia, si el
punto de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento; y

b) laelevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos;

marcacion magnética al grado mas proximo, la distancia geodésica entre los puntos finales
definidos y la distancia entre cada punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima
de kilometro o la décima de milla marina mas proxima;

los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;
la direccion de los niveles de crucero;
el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y

observaciones, lo cual comprende sefalar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el numero SATVOICE, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota. — En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se

considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.

ENR 3.4 Rutas para helicopteros

#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas para helicopteros que comprenda:

1)

2)

3)
4)
5)
6)

el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o
“facultativa”;

las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kildmetro o la décima de milla
marina mas proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores o inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;
las altitudes minimas de vuelo redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores;
el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y

observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, la frecuencia empleada para
las operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el nimero SATVOICE, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota. — En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se

considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.
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ENR 3.5 Otras rutas

#AIP-DS# Se exige describir otras rutas designadas especificamente que sean obligatorias en las areas
especificadas.

Nota.— No es preciso describir las rutas de llegada, transito y salida que se hayan especificado
con respecto a los procedimientos de transito hacia y desde aerédromos o helipuertos, dado que ya se han
descrito en la seccion pertinente de la Parte 3 — Aerodromos.

ENR 3.6 Espera en ruta

#AIP-DS# Se exige presentar una descripcion detallada de los procedimientos de espera en ruta que
contenga:

1) la identificacion de espera (en caso de haberla) y el punto de referencia de espera (ayuda para la
navegacion) o punto de recorrido con sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

2) la derrota de acercamiento;

3) ladireccion del viraje reglamentario;

4) la méxima velocidad aerodinamica indicada;
5) los niveles de espera maximo y minimo;

6) el tiempo y la distancia de alejamiento; y

7) la dependencia de control y la frecuencia empleada para las operaciones.

Nota.— Los criterios de franqueamiento de obstaculos relativos a los procedimientos de espera,
aproximacion y salida, figuran en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion
de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volumenes I y II.

ENR 4. RADIOAYUDAS Y SISTEMAS DE NAVEGACION

ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion — en ruta

#AIP-DS# Una lista de las estaciones que proporcionan servicios de radionavegacion, establecidas para
fines en ruta, ordenadas alfabéticamente por nombre de estacion, que comprenda:

8) el nombre de la estacion y la variacion magnética redondeada al grado mas proximo y cuando se
trate de un VOR, la declinacion de la estacion redondeada al grado mas proximo, utilizada para la
alineacion técnica de la ayuda;

9) laidentificacion;

10) la frecuencia/canal para cada elemento;
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4) las horas de funcionamiento;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de la posicion de la antena transmisora;
6) la elevacion de la antena transmisora del DME, redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos; y

7) observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones debera—indicarse se indicara el nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.2 Sistemas especiales de navegacion

#AIP-DS# Descripcion de las estaciones asociadas con sistemas especiales de navegacion (DECCA,
LORAN, etc.) que comprenda:

1) el nombre de la estacion o cadena;
2) el tipo de servicio disponible (principal, subordinado, color);

3) la frecuencia (numero de canal, régimen basico de impulsos, frecuencia de repeticion, segiin sea el
caso);

4) las horas de funcionamiento;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de la posicion de la estacion
transmisora; y

6) observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones debera—indicarse se indicara el nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.3 Sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS)

Una lista y la descripcion de los elementos del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) que
proporcionan el servicio de navegacion establecidos para las operaciones en ruta y dispuestos
alfabéticamente por nombre del elemento, incluyendo:

1) nombre del elemento GNSS, p.ej.,£GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS, etc.);
2) frecuencia(s), segin corresponda;

3) coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos en la zona de servicio y la zona de
cobertura nominales; y

4) observaciones.
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Si la autoridad a cargo de la instalacion no es una agencia gubernamental designada, el nombre de la
autoridad encargada debe-indiearse se indicard en la columna de observaciones.

ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos

#AIP-DS# Una lista alfabética de designadores o nombres en clave (“nombre en clave” de cinco letras de
facil pronunciacion) establecida para los puntos significativos en las posiciones no indicadas por el
emplazamiento de radioayudas para la navegacion, que comprenda:

1) el designador o el nombre en clave;
2) las coordenadas geograficas de la posicidén en grados, minutos y segundos;
3) una referencia al ATS u otras rutas en las que esté ubicado el punto; y

4) observaciones, incluida una definicion complementaria de las posiciones, cuando sea necesario.

ENR 4.5 Luces aeronauticas de superficie — en ruta

#AIP-DS# Una lista de las luces aeronauticas de superficie y otros faros que designen las posiciones
geograficas seleccionadas por el Estado como significativas, que comprenda:

1) el nombre de la ciudad, poblacion u otra identificacion del faro;
2) el tipo de faro y la intensidad luminosa, en millares de candelas;
3) las caracteristicas de la sefial;
4) las horas de funcionamiento; y
5) observaciones.
ENR 5. AVISOS PARA LA NAVEGACION

ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

#AIP-DS# Descripcion, acompaiiada de representacion grafica cuando corresponda, de las zonas
prohibidas, restringidas y peligrosas, conjuntamente con informacion relativa a su establecimiento y
activacion, que comprenda:

1) la identificacion, el nombre y las coordenadas geogréaficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos, si estan dentro de los limites de la zona de control/area de control y en grados
y minutos si estan fuera de éstos;
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2) los limites superiores ¢ inferiores; y

3) observaciones que incluyan las horas de actividad.

En la columna correspondiente a las observaciones se indicara el tipo de restriccion o caracter del peligro y
el riesgo de interceptacion en el caso de penetracion.

ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instruccion militar

y zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ)

#AIP-DS# Descripcion, acompaiada de representacion grafica cuando corresponda, de las zonas de
instruccion militar y las maniobras militares que se desarrollen a intervalos regulares, y zona de
identificacion de defensa aérea (ADIZ), sefialando:

1) en grados, minutos y segundos las coordenadas geograficas de los limites laterales cuando sea en el
interior, y en grados y minutos cuando sea fuera de los limites del 4rea o zona de control;

2) los limites superior e inferior y el sistema y los medios de anunciar la iniciacion de actividades
conjuntamente con toda informacidn pertinente a los vuelos civiles y los procedimientos ADIZ
aplicables; y

3) observaciones que incluyan las horas de actividad y el riesgo de interceptacion en caso de
penetracion en la ADIZ.

ENR 5.3 Otras actividades de indole peligrosa y otros riesgos potenciales

ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa

#AIP-DS# Descripcion, acompafiada de mapas cuando corresponda, de las actividades que constituyen un
peligro concreto o evidente para las operaciones de aeronaves y que afectan a los vuelos, que comprenda:

1) las coordenadas geograficas en grados y minutos del centro y extension de la zona de influencia;
2) los limites verticales;

3) las medidas de advertencia;

4) la autoridad encargada de suministrar la informacion; y

5) observaciones que incluyan las horas de actividad.
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ENR 5.3.2 Otros riesgos potenciales

#AIP-DS Descripcion, acompafiada de mapas cuando corresponda, y de otros riesgos potenciales que
pudieran afectar a los vuelos (p. ¢j., volcanes activos, centrales nucleares, etc.) que comprenda:

1)
2)
3)
4)
5)

las coordenadas geograficas en grados y minutos del lugar de peligro posible;
los limites verticales;

las medidas de advertencia;

la autoridad encargada de suministrar la informacion; y

observaciones.

ENR 5.4 Obstaculos para la navegacion aérea

#OBS-DS# La lista de los obstaculos que afectan a la navegacion aérea en el Area 1 (todo el territorio del
Estado), comprende:

1)
2)
3)

4)
5)

la identificacion o designacion del obstaculo;
el tipo de obstaculo;

la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana; y

el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere); y.

Nota 1.— Un obstaculo cuya altura esta a 100 m o mas por encima del suelo se considera un

obstaculo para el Area 1.

Nota 2.— Las especificaciones gwe+igen relativas a la determinacion y la informacion (exactitud

del trabajo de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y elevaciones/alturas

de los obstdaculos en el Area 1 figuran en el AnexoJl—-ApéndiceS—Tablas1 -2 respectivamente Apéndice

1.



IAIM — NE/02
— B92 —
ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas

#AIP-DS# Descripcion breve acompaifiada de representacion grafica cuando corresponda, de las
actividades intensas de deporte aéreo y recreativas, conjuntamente con las condiciones en las cuales se
desarrollan, que comprenda:

1) la designacion y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados, minutos y segundos
si estan dentro de los limites de la zona de control/area de control y en grados y minutos si estan
fuera de éstos;

2) los limites verticales;
3) el numero telefonico del explotador/usuario; y

4) observaciones que incluyan las horas de las actividades.

Nota.— Se permite subdividir este parrafo en diferentes secciones para cada una de las distintas
categorias de actividad, siempre que se den en cada caso los detalles solicitados.

ENR 5.6 Vuelos migratorios de aves y zonas con fauna vulnerable

Descripcidn, acompafiada de mapas en la medida de lo posible, de los movimientos migratorios de las
aves, incluyendo las rutas migratorias y las zonas permanentes utilizadas por las aves para posarse, asi
como de zonas con fauna vulnerable.

ENR 6. CARTAS DE EN RUTA

Se exige incluir en esta seccion la Carta de en ruta— OACI y las cartas indice.

PARTE 3 — AERODROMOS (AD)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio

separado de enmiendas y suplementos, sera—obligatorio—ineerporarse incorporara en cada volumen su
propio prefacio, registro de Enmiendas AIP, registros de Suplementos AIP, lista de verificacion de paginas

AIP, mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se publiquen en un solo
volumen, es—eobligatorio—quese anotara “no aplicable” en cada una de las subsecciones se—anete—ne

aplicable”.
AD 0. 61 indice de la Parte 3

Lista de secciones y subsecciones de la Parte 3 — Aerddromos (AD).

Nota. — Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.
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AD 1. AERODROMOS/HELIPUERTOS — INTRODUCCION

AD 1.1 Disponibilidad de aer6dromos/helipuertos y condiciones de uso

AD 1.1.1 Condiciones generales
Descripcion breve de la autoridad estatal encargada de los aerodromos y helipuertos, con indicacion de:

1) las condiciones generales en que los aerodromos/helipuertos e instalaciones conexas estan
disponibles para su uso; y

2) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basan los servicios y del lugar de la AIP
en que se indican las diferencias, en caso de haberlas.

AD 1.1.2 Uso de bases aéreas militares

Reglamentos y procedimientos, si los hubiera, relativos al uso civil de las bases aéreas militares.

AD 1.1.3 Procedimientos para escasa visibilidad (LVP)

Las condiciones generales en las que se ponen en practica los procedimientos para escasa visibilidad
aplicables a las operaciones CAT II/III en los aerédromos, en caso de haberlas.

AD 1.1.4 Minimos de utilizacion de aerdédromo

Detalles de los minimos de utilizacion de aerédromo aplicados por el Estado.

AD 1.1.5 Otra informacién

Otra informacion de caracter similar, si corresponde.

AD 1.2 Servicios de salvamento y extincion de incendios y plan para la nieve

AD 1.2.1 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcion breve de los reglamentos relativos al establecimiento de servicios de salvamento y
extincion de incendios en los aerodromos y helipuertos disponibles para uso publico, conjuntamente con
una indicacion de las categorias de salvamento y extincion de incendios establecidas por el Estado.



IAIM — NE/02
— B94 —
AD 1.2.2 Plan para la nieve

Descripcion breve de los preparativos generales para la nieve en aerédromos y helipuertos de uso publico
en los que normalmente se dan condiciones de nieve, con indicacion de:

1) la organizacion del servicio de invierno;

2) lavigilancia de las areas de movimiento;

3) los métodos de medicion y mediciones que se realizan;

4) las medidas adoptadas para mantener las areas de movimiento en condiciones de funcionamiento;
5) el sistema y los medios de notificacion;

6) los casos de cierre de las pistas; y

7) la distribucién de informacién sobre las condiciones de nieve.

Nota.— Cuando en los aeropuertos/helipuertos los elementos del plan para la nieve sean diferentes, se
permite subdividir este subparrafo como mejor corresponda.

AD 1.3 Indice de aerédromos y helipuertos

Lista de aerodromos y helipuertos dentro del Estado, acompafiada de una representacion grafica, con
indicacion de:

1) el nombre del aerodromo/helipuerto y el indicador de lugar OACI;

2) el tipo de trafico al que se le permite usar el aerodromo/helipuerto (internacional/nacional,
IFR/VFR, regular/no regular, de la aviacion general, militar y otro); y

3) referencia a la subseccion de la Parte 3 de la AIP en la que se dan detalles del
aerédromo/helipuerto.

AD 1.4 Agrupacion de aerédromos y helipuertos

Descripcion breve de los criterios que emplea el Estado para agrupar aerédromos/helipuertos para fines de
produccion, distribucion o suministro de informacién (internacionales/nacionales; primarios/secundarios;
principales/otros; civiles/militares; etc.)

AD 1.5 Situacion de certificacion de los aerodromos

Lista de los aerdodromos dentro del Estado, indicandose su situacion de certificacion, con indicacion de:
1) el nombre del aerédromo y el indicador de lugar OACI;
2) lafechay, si corresponde, la validez de la certificacion; y

3) observaciones, si las hubiere.
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AD 2. AERODROMOS

Nota.— **** se sustituird por el indicador
de lugar OACI que corresponda.

#xk% AD 2.1 Indicador de lugar y nombre del aer6dromo

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al aerédromo y el nombre del aerodromo. En todas
las subsecciones de la seccion AD 2, el indicador de lugar OACI ha-defermarsera parte integrante del
sistema de referencia.

*x%x AD 2.2 Datos geograficos y administrativos del aer6dromo

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del aerodromo, incluyendo:

1))

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

el punto de referencia del aer6dromo (coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos) y
su emplazamiento;

la direccion y distancia al punto de referencia del aerédromo desde el centro de la ciudad o
poblacion a la que presta servicio el aerédromo;

la elevacion del aerodromo redondeada al metro o pie mas proximo ¥, la temperatura de referencia
y la temperatura minima media;

cuando corresponda, la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion del aerédromo
redondeada al metro o pie mas proximo;

la declinacion magnética redondeada al grado mas proximo, fecha de la informacion y cambio
anual;

el nombre del explotador del aerodromo, direccion, numeros de teléfono y fax, direccion de correo
electronico, direccion AFS vy, si esta disponible, direccion de sitio web;

los tipos de transito que pueden utilizar el aerédromo (IFR/VFR); y

observaciones.

#x%% AD 2.3 Horas de funcionamiento

Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los servicios en el aer6dromo, con indicacion de:

1)
2)
3)
4)
5)

el explotador del aer6dromo;
la aduana e inmigracion;
sanidad y servicios sanitarios;
la oficina de informacion AIS;

la oficina de notificacion ATS (ARO);
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6) la oficina de informacion MET;

7) los servicios de transito aéreo;

8) el abastecimiento de combustible;

9) servicios de escala;

10) servicios de seguridad de la aviacion (proteccion);
11) deshielo; y

12) observaciones.

*%%% AD 2.4 Servicios e instalaciones de escala

Descripcion detallada de los servicios e instalaciones de escala disponibles en el aer6dromo, con indicacion
de:

1) elementos disponibles para el manejo de carga;

2) tipos de combustible y lubricantes;

3) instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible;

4) servicios e instalaciones de deshielo;

5) espacio de hangar para las aeronaves de paso;

6) instalaciones y servicios de reparacion para las aeronaves de paso; y

7) observaciones.

***% AD 2.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

Instalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el aerodromo en una breve descripcion o como
referencia a otras fuentes de informacion, como un sitio web, con indicacién de:

1) hoteles en el aer6dromo o en sus proximidades;

2) restaurantes en el aerodromo o en sus proximidades;

3) posibilidades de transporte;

4) instalaciones y servicios médicos;

5) banco y oficina de correos en el aerodromo o en sus proximidades;
6) oficina de turismo; y

7) observaciones.
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*x%% AD 2.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcion detallada de los servicios y equipo de salvamento y extincion de incendios disponibles en el
aerodromo, con indicacion de:

1) la categoria del aerédromo con respecto a la extincion de incendios;
2) el equipo de salvamento;
3) medios para el retiro de aeronaves inutilizadas; y

4) observaciones.

#%%% AD 2.7 Disponibilidad segiin la estacion del afio — remocion de obstaculos en la superficie

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas para la remocion de
obstaculos en las areas de movimiento del aerédromo, con indicacién de:

1) tipos de equipo de remocion de obstaculos;
2) prioridades de remocion de obstaculos; y

3) observaciones.

#*%%* AD 2.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos /

posiciones de verificacién de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados, que comprenda:

1) designacion, superficie y resistencia de las plataformas;
2) designacidn, ancho, superficie y resistencia de las calles de rodaje;

3) emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas proéximo de los puntos de verificacion
de altimetros;

4) emplazamiento de los puntos de verificacion de VOR;

5) posicion de los puntos de verificacion del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

6) observaciones.

Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de aerédromo, en esta
subseccion se incluira una nota a esos efectos.
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*xkx AD 2.9 Sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales

Descripcion breve del sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales de pista y de
calles de rodaje, que comprenda:

1) uso de senales de identificacion de puestos de estacionamiento de aeronaves, lineas de guia de
calles de rodaje y sistema de guia visual a muelles/estacionamiento en los puestos de
estacionamiento de aeronaves;

2) sefales y luces de pista y de calle de rodaje;

3) barras de parada y luces de proteccion de pista (en caso de haberlas); y
4) otras medidas de proteccion de pista; y

45) observaciones.

#*%%% AD 2.10 Obstaculos de aerodromo

Descripcion detallada de los obstaculos que comprenda:
1) Obstaculos en el Area 2:
a) la identificacion o designacion del obstaculo;
b) el tipo de obstaculo;

c) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

d) laelevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana;

e) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere); y

gf) la indicacion NIL, cuando corresponda.

Nota 1.— En el Capitlo40—4011Anexo 15, Apéndice 1, figura una descripcion del Area 2
mientras que el Anexo 15, Apéndice 81, Figura A81-2 contiene ilustraciones grdficas de las superficies y
criterios de recopilacion de datos sobre obstdculos utilizados para senialar obstdculos en el Area 2.

Nota 2.— Las especificaciones guerigenrelativas a la determinacion y la informacion (exactitud
del trabajo de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y elevaciones/alturas

para los obstdculos en el Area 2 figuran en el Awexo41—-Apéndice-5—Tablasiy-2:3-en-el-Anexo14
Volumen-t-Apéndice-5—TablasA51y-AS5-2respeetivamentedpéndice 1.

2) la ausencia de un conjunto de datos del Area 2 para el aerodromo debe especificarse claramente y deben
proporcionarse datos de obstaculos para:
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a) los obstaculos que penetran las superficies limitadoras de obstaculos;

b) los obstaculos que penetran la superficie de identificacion de obstaculos del area de la
trayectoria de despegue; y

¢) otros obstaculos considerados como peligrosos para la navegacion aérea.

3) la indicacion de que la informacién sobre obsticulos en el Area 3 no se proporciona, o si se
proporciona:

a) laidentificacion o designacion del obstaculo;

b) el tipo de obstaculo;

c¢) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo;

d) la elevacion y la altura del obstidculo redondeadas a la décima de metros o pies mas
proxima;

e) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere);

f) si corresponde, una indicacion de que la lista de obstaculos estd disponible en—ferma
eleetréniea como conjunto de datos digitales y una referencia a GEN 3.1.6; y

g) laindicacion NIL, cuando corresponda.

Nota 1.— En el Capitwlo10—1911Anexo 15, Apéndice 1, figura una descripcion del Area 3 mientras que
en el 1 Anexo 15, Apéndice 81, Figura A81-3 contiene ilustraciones grdficas de superficies y criterios de
recopilacion de datos sobre obstaculos que se utilizan para identificar obstaculos en el Area 3.

Nota 2.— Las especificaciones gwe—vigenrelativas a la determinacion y la informacion (exactitud del
trabajo de campo e zntegrldad de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y elevaciones/alturas de
los obstdculos en el Area 3 figuran en el Awexo—4—Volwmen——Apéndice—S—Tablas—AS1—AS52
respeetivarnenteApéendice 1.

*%%% AD 2.11 Informacion meteorolégica suministrada

Descripcion detallada de la informacion meteorologica que se proporciona en el aerddromo y mencion de
la oficina meteorologica encargada de prestar el servicio enumerado, con indicacion de:

1) el nombre de la oficina meteorologica conexa;

2) las horas de funcionamiento y, cuando corresponda, la designacion de la oficina meteorologica
responsable fuera de esas horas;

3) la oficina responsable de la preparacion de TAF y los periodos de validez e intervalo de expedicion
de los pronosticos;

4) la disponibilidad de prondsticos de tendencias para el aerodromo e intervalos de expedicion;

5) informacion sobre como se hacen las exposiciones verbales y las consultas;
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el tipo de documentacion de vuelo suministrada ¢ idioma o idiomas utilizados en la documentacion
de vuelo;

las cartas y otra informacion expuesta o a disposicion para exposiciones verbales o consultas;

el equipo suplementario de que se disponga para suministrar informacion sobre condiciones
meteorologicas p. €j., radar meteorologico y receptor para las imagenes de satélite;

la dependencia o dependencias de servicios de transito aéreo a las cuales se suministra informacion
meteorologica; y

10) otra informacion (p.ej. limitaciones del servicio, etc.)

*%%% AD 2.12 Caracteristicas fisicas de las pistas

Descripcion detallada de las caracteristicas fisicas de cada pista, con indicacion de:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7)
8)
9)

designaciones;
marcaciones verdaderas en centésimas de grado;
dimensiones de las pistas redondeadas al metro o pie mas proximo;

resistencia del pavimento (PCN y otros datos afines) y superficie de cada pista y de las zonas de
parada correspondientes;

coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo de cada umbral y
extremo de pista y, cuando corresponda, ondulacion geoidal de:

a. los umbrales de las pistas de aproximacion que no sean de precision redondeados al metro
0 pie mas proximo; y

b. los umbrales de las pistas de aproximacion de precision redondeados a la décima de metro
0 pie mas proximo;

las elevaciones de:

c. los umbrales de las pistas de aproximacion que no sean de precision redondeados al metro
0 pie mas proximo; y

d. los umbrales y la maxima elevacion de la zona de toma de contacto de las pistas de
aproximacion de precision redondeados a la décima de metro o pie mas proximo;

la pendiente de cada pista y de sus zonas de parada;
las dimensiones de las zonas de parada (si las hubiera) redondeadas al metro o pie mas préximo;

las dimensiones de las zonas libres de obstaculos (si las hubiera) redondeadas al metro o
pie mas proximo;
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10) las dimensiones de las franjas;

11) las dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista (RESA);

12) ubicacioén (en qué extremo de pista) y descripcion del sistema de parada (de haberlo);

13) existencia de zona despejada de obstaculos; y

14) observaciones.

**%% AD 2.13 Distancias declaradas

Descripcion detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie mas préximo para ambos
sentidos de cada pista, que comprenda:

1))
2)
3)
4)
5)
6)

1)

el designador de pista;

el recorrido de despegue disponible;

la distancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas reducidas alternativas;
la distancia de aceleracion-parada disponible;

la distancia de aterrizaje disponible; y

observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan declarado distancias
reducidas alternativas.

Si determinado sentido de la pista no puede utilizarse para despegar o aterrizar, o para ninguna de
esas operaciones por estar prohibido operacionalmente, ello debera-indicarsese indicara mediante

las palabras “no utilizable” o con la abreviatura “NU” (Anexo 14, Volumen I, Adjunto A, Seccion
3).

*%%% AD 2.14 Luces de aproximacion y de pista

Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de pista, con indicacion de:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

el designador de la pista;

el tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacion de aproximacion;
las luces de umbral de pista, color y barras de ala;

el tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;

la longitud de las luces de zona de toma de contacto en la pista;

la longitud, separacion, color e intensidad de las luces de eje de pista;

la longitud, separacion, color e intensidad de las luces de borde de pista;

el color de las luces de extremo de pista y barras de ala;
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la longitud y color de las luces de zonas de parada; y

10) observaciones.

#x%% AD 2.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente secundaria de energia eléctrica

Descripcion de otros sistemas de iluminacion y de la fuente secundaria de energia eléctrica, con indicacion

de:
1)

2)

3)
4)
5)

el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros de aerédromo/faros
de identificacion de aerodromo (si los hubiera);

el emplazamiento e iluminacion (en caso de haberla) del anemémetro/indicador de la direccion de
aterrizaje;

las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;
la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de conmutacion; y

observaciones.

*%%%* AD 2.16 Zona de aterrizaje para helicopteros

Descripcidn detallada de la zona del aerédromo destinada al aterrizaje de helicopteros, con indicacion de:

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo y, cuando
corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico del area de toma de contacto y de
elevacion inicial (TLOF), o bien del umbral de cada area de aproximacién final y de despegue
(FATO):

— para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo; y

— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proximo;
la elevacion del area TLOF o FATO:

— para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo; y

— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proximo;

las dimensiones de las areas TLOF y FATO redondeadas al metro o pie mas proximo, su tipo de
superficie, carga admisible y sefiales;

marcaciones verdaderas de la FATO redondeadas a centésimas de grado;
las distancias declaradas disponibles, redondeadas al metro o pie mas proximo;
la iluminacion de aproximacion y de la FATO; y

observaciones.
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*x%% AD 2.17 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo para los servicios de transito aéreo (ATS) organizado en el
aerodromo, con indicacion de:

1)

2)
3)
4)

5)
6)
7)

la designacion del espacio aéreo y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos;

los limites verticales;
la clasificacion del espacio aéreo;

el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia de servicios de transito aéreo que
suministra el servicio;

la altitud de transicion;
horas de aplicacion; y

observaciones.

#*%%% AD 2.18 Instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada de las instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo establecidas
en el aerddromo, con indicacion de:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

la designacion del servicio;

el distintivo de llamada,;

el canal o los canales;

el numero o nimeros SATVOICE, si esta disponible el servicio;
la direccion de conexion, segiin corresponda;

las horas de funcionamiento; y

observaciones.

*kx% AD 2.19 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

#AIP-DS Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje relacionadas con la
aproximacion por instrumentos y los procedimientos de area terminal en el aerdédromo, que comprenda:

1)

2)

el tipo de ayuda, la variacion magnética redondeada al grado mas proximo, segin corresponda, y
tipo de operacion apoyada para ILS/MLS, GNSS bésico, SBAS y GBAS y, en el caso del
VOR/ILS/MLS, la declinacion de la estacion redondeada al grado mas proximo, utilizada para la
alineacion técnica de la ayuda;

la identificacion, si se requiere;
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3) la frecuencia o frecuencias, el nimero o los nimeros de canal, el proveedor de servicios y el
identificador de la trayectoria de referencia (RPI), segtn corresponda;

4) las horas de funcionamiento, segun corresponda;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la posicion de
la antena transmisora, segun corresponda;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas proximos y del
DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas proximos, la elevacion del punto de referencia del GBAS
redondeada al metro o al pie mas proximo, y la altura elipsoidal del punto redondeada al metro o al
pie mas proximos. En el caso del SBAS, la altura elipsoidal del punto del umbral de aterrizaje
(LTP) o del punto de umbral ficticio (FTP) redondeada al metro o pie mas proximo;

7) el radio del volumen de servicio desde el punto de referencia del GBAS hasta el kilometro o milla
marina mas proximos; y

8) observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de aerédromo, la descripcidon correspondiente
debera—apareeeraparecera también en la seccion ENR 4. Si el GBAS presta servicio a mas de un
aerodromo, la descripcion de la ayuda debera-properetonarsese proporcionara para cada aerodromo. En la
columna correspondiente a las observaciones debera—indicarsese indicara e¢l nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

*x%x AD 2.20 Reglamento local del aerédromo

Descripcion detallada del reglamento que se aplica a la utilizacion del aerédromo, con indicacion de si
pueden realizarse vuelos de instruccion, con aeronaves sin radio y aecronaves microlivianas y similares, y a
las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero excluidos los procedimientos de vuelo.

#*%%% AD 2.21 Procedimientos de atenuacion del ruido

Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el aerodromo.

#**%% AD 2.22 Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluidos los procedimientos radar y/o
ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo en el aerddromo. Descripcion
detallada de los procedimientos con visibilidad reducida en el aerédromo que se hayan establecido, con
indicacion de:

1) pista(s) y equipo conexo autorizados para uso en procedimientos con visibilidad reducida;

2) condiciones meteoroldgicas definidas para la iniciacion, utilizacion y terminacion de los
procedimientos con visibilidad reducida;
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3) descripcion de las marcas/luces en tierra que han de utilizarse en los procedimientos con
visibilidad reducida; y

4) observaciones.

*x%% AD 2.23 Informacion suplementaria

Informacion adicional sobre el aerédromo, p. €j. mencion de concentraciones de aves en el aerodromo e
informacién de los movimientos diarios de importancia entre las zonas utilizadas por las aves para posarse
y para alimentarse, en la medida de lo posible.

#*%%% AD 2.24 Cartas relativas al aerodromo

Es necesario incluir cartas relativas al acrodromo, en el orden siguiente:

1) Plano de aerédromo/helipuerto — OACI;

2) Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI;

3) Plano de aer6dromo para movimientos en tierra — OACI;

4) Plano de obstaculos de aerodromo — OACI Tipo A (para cada pista);

5) Plano de obstaculos de aerodromos OACI Tipo B (cuando esta disponible);
56) Plano topografico y de obstaculos de aerodromo — OACI (electronico);

67) Carta topografica para aproximaciones de precision — OACI (pistas para aproximaciones de precision
de Cat Il y Cat III);

78) Carta de area — OACI (rutas de salida y transito);

89) Carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos — OACI;

910) Carta de area — OACI (rutas de llegada y transito);

14011) Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos — OACI;

+H-12) Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI;

4213) Carta de aproximacion por instrumentos — OACI (para cada pista y cada tipo de procedimiento);
14314) Carta de aproximacion visual — OACI; y

1415) Concentraciones de aves en las cercanias del aerodromo.

Si algunas de las cartas no se producen, debera-inelairsese incluira en la seccion GEN 3.2, Cartas
aeronauticas, una declaracion a esos efectos.

Nota.— Podra utilizarse una pagina con sobre en la AIP para incluir el Plano topogrdfico y de obstdculos
de aerodromo — OACI (electronico) sobre medios electronicos apropiados.
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AD 3. HELIPUERTOS

Cuando el aerédromo tenga una zona para el aterrizaje de helicopteros, los datos al efecto han—de
presentarse se presentaran en **** AD 2.16 tnicamente.

| Nota.—

****% quedara sustituido por el indicador de lugar OACI que corresponda.

**%%* AD 3.1 Indicador de lugar y nombre del helipuerto

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al helipuerto y el nombre del helipuerto. En todas las
subsecciones de la seccion AD 3, el indicador de lugar OACI ha-de-formarsera parte integrante del sistema
de referencia.

**k% AD 3.2 Datos geograficos y administrativos del helipuerto

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del helipuerto, incluyendo:

1))

2)

3)

4)

5)
6)

7)
8)

el punto de referencia del helipuerto (coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento;

la direccion y distancia al punto de referencia del helipuerto desde el centro de la ciudad o
poblacién a la que presta servicio el helipuerto;

la elevacion del helipuerto redondeada al metro o pie mas proximo ¥, la temperatura de referencia
y la temperatura minima media;

cuando corresponda, la ondulacién geoidal en la posicion de la elevacion del helipuerto
redondeada al metro o pie mas proximo;

la variacion magnética redondeada al grado mas proximo, fecha de la informacion y cambio anual;

el nombre del explotador del helipuerto, direccion, nimeros de teléfono y fax, direccion de correo
electronico, direccion AFS vy, si esta disponible, direccion de sitio web;

el tipo de transito que puede utilizar el helipuerto (IFR/VFR); y
observaciones.

#x%% AD 3.3 Horas de funcionamiento

Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los servicios en el helipuerto:

1)
2)
3)

el explotador del helipuerto;
aduana e inmigracion;

sanidad y servicios sanitarios;
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4) la oficina de informacion AIS;

5) la oficina de notificacion ATS (ARO);

6) la oficina de informacion MET;

7) los servicios de transito aéreo;

8) abastecimiento de combustible;

9) servicios de escala;

10) servicios de seguridad de la aviacidn (proteccion);
11) deshielo; y

12) observaciones.

*%%% AD 3.4 Servicios e instalaciones de escala

Descripcion detallada de los servicios e instalaciones de escala disponibles en el helipuerto, con indicacion
de:

1) elementos disponibles para el manejo de carga;

2) tipos de combustible y lubricantes;

3) instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible;

4) servicios e instalaciones de deshielo;

5) espacio de hangar para los helicopteros de paso;

6) instalaciones y servicios de reparacion para los helicopteros de paso; y

7) observaciones.

**%% AD 3.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

Instalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el helipuerto en una breve descripciéon o como
referencia a otras fuentes de informacidn, como un sitio web, con indicacién de:

1) hoteles en el helipuerto o en sus proximidades;

2) restaurantes en el helipuerto o en sus proximidades,

3) posibilidades de transporte;

4) instalaciones y servicios médicos;

5) banco y oficina de correos en el helipuerto o en sus proximidades;
6) oficina de turismo; y

7) observaciones.
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*x%% AD 3.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcion detallada de los servicios y equipo de salvamento y extincidon de incendios disponibles en
el helipuerto, con indicacion de:

1) la categoria del helipuerto con respecto a la extincion de incendios;
2) el equipo de salvamento;
3) medios para el retiro de helicopteros inutilizados; y

4) observaciones.

*%%% AD 3.7 Disponibilidad segin la estacion del aiio — remocion de obstaculos en la superficie

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas para la remocion de
obstaculos en las areas de movimiento del helipuerto, con indicacion de:

1) tipos de equipo de remocion de obstaculos;
2) prioridades de remocion de obstaculos; y

3) observaciones.

#*%% AD 3.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/

posiciones de verificacion de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados que comprenda:

1) designacion, superficie y resistencia de las plataformas y de los puestos de estacionamiento de
helicopteros;

2) designacion, ancho y tipo de superficie de las calles de rodaje en tierra para helicopteros;

3) ancho y designacion de las calles de rodaje aéreo y rutas de desplazamiento aéreo para
helicopteros;

4) emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas proximo de los puntos de
verificacion de altimetros;

5) emplazamiento de los puntos de verificacion de VOR;

6) posicion de los puntos de verificacion del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

7) observaciones.

Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de helipuerto, en esta
subseccion se incluira una nota a esos efectos.
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*x%% AD 3.9 Seiales y balizas

Descripcion breve de las sefiales y balizas del area de aproximacion final y despegue y del area de rodaje,
con indicacion de:

1) senales de aproximacion final y de despegue;
2) sefiales en calles de rodaje, balizas en calles de rodaje aéreo y balizas de ruta de transito aéreo; y
3) observaciones.

*%%% AD 3.10 Obstaculos de helipuertos

#OBS-DS# Descripcion detallada de los obstaculos, que comprenda:
1) laidentificacion o designacion del obstaculo;
2) el tipo de obstaculo;

3) laposicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

4) laelevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana;

5) marcacion del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere); y

76) la indicacion NIL, cuando corresponda.
**%%% AD 3.11 Informacién meteorolégica suministrada

Descripcion detallada de la informacion meteorologica que se proporciona en el helipuerto y mencion de la
oficina meteorologica encargada de prestar el servicio enumerado, con indicacion de:

1) el nombre de la oficina meteoroloégica conexa;

2) las horas de funcionamiento y, cuando corresponda, la designacion de la oficina meteorologica
responsable fuera de esas horas;

3) la oficina responsable de la preparacion de TAF y los periodos de validez de los pronoésticos;
4) la disponibilidad de pronoésticos de tendencias para el helipuerto e intervalos de expedicion;
5) informacién sobre como se hacen las exposiciones verbales y las consultas;

6) el tipo de documentacion de vuelo suministrada e idioma o idiomas utilizados en la documentaciéon
de vuelo;

7) las cartas y otra informacion expuesta o a disposicion para exposiciones verbales o consultas;
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el equipo suplementario de que se disponga para suministrar informacion sobre condiciones
meteorologicas p. €j., radar meteorologico y receptor para las imagenes de satélite;

la dependencia o dependencias de servicios de transito aéreo a las cuales se suministra informacion
meteorologica; y

10) otra informacion (p.ej. limitaciones del servicio, etc.)

**¥% AD 3.12 Datos del helipuerto

Descripcion detallada de las dimensiones del helipuerto e informacion conexa, con indicacion de:

1)
2)

3)

4)
5)
6)

7)

8)
9)

el tipo de helipuerto — de superficie, elevado o heliplataforma;

las dimensiones del area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) redondeadas al metro o
pie mas proximo;

las marcaciones verdaderas del area de aproximacion final y de despegue (FATO) redondeadas a
centésimas de grado;

las dimensiones de la FATO redondeadas al metro o pie mas proximo y tipo de superficie;
superficie y resistencia del pavimento de la TLOF en toneladas (1 000 kg);

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo y, cuando
corresponda, la ondulaciéon geoidal del centro geométrico de la TLOF o de cada umbral de la
FATO:

— para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo; y

— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proximo;
la pendiente y la elevacion de la TLOF o la FATO:

— para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo; y

— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proximo;
las dimensiones del area de seguridad operacional;

las dimensiones de las zonas libres de obstaculos para helicopteros, redondeadas al metro o pie
mas proéximo;

10) la existencia de un sector despejado de obstaculos; y

11) observaciones.
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**%% AD 3.13 Distancias declaradas

Descripcion detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie mas proximo, cuando sean
pertinentes a un helipuerto, con indicacion de:

1)
2)
3)
4)

la distancia de despegue disponible y, en su caso, las distancias declaradas reducidas alternativas;
la distancia de despegue interrumpido disponible;
la distancia de aterrizaje disponible; y

observaciones, incluido el punto de entrada o inicio donde se hayan declarado distancias reducidas
alternativas.

#%%% AD 3.14 Luces de aproximacion y de FATO

Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de la FATO, con indicacion de:

)
2)
3)
4)
5)
6)

el tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacion de aproximacion;
el tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;

las caracteristicas y emplazamiento de las luces del area FATO;

las caracteristicas y emplazamiento de las luces de punto de visada;
caracteristicas y emplazamiento del sistema de iluminacion de la TLOF; y

observaciones.

**x% AD 3.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente secundaria de energia eléctrica

Descripcion de otros sistemas de iluminacion y de la fuente secundaria de energia eléctrica, con indicacion

de:
1)
2)
3)
4)
5)

el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros del helipuerto;
el emplazamiento e iluminacion del indicador de la direccion del viento (WDI);

las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;

la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de conmutacion; y

observaciones.



IAIM — NE/02
— B113 —

*x%% AD 3.16 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo para los servicios de transito aéreo (ATS) organizado en el
helipuerto, con indicacion de:

1) la designacion del espacio aéreo y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos;

2) los limites verticales;
3) la clasificacion del espacio aéreo;

4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia de servicios de transito aéreo que
suministra el servicio;

5) la altitud de transicion;
6) horas de aplicacion; y

7) observaciones.

#*%*%% AD 3.17 Instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada de las instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo establecidas
en el helipuerto, con indicacion de:

1) la designacion del servicio;

2) el distintivo de llamada;

3) las-frecueneias los canales;

4) los nimeros SATVOICE, de haberlos;
5) la direccion de conexion, si corresponde;
46) las horas de funcionamiento; y

57) observaciones.

**%% AD 3.18 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje relacionadas con la
aproximacion por instrumentos y los procedimientos de area terminal en el helipuerto, que comprenda:

1) el tipo de ayuda, la variacion magnética redondeada al grado mas proximo, segun corresponda, y el
tipo de operacion admisible para ILS/MLS, GNSS basico, SBAS y GBAS, y también para la
declinacion de la estacion VOR/ILS/MLS, utilizada para la alineacion técnica de la ayuda,
redondeada al grado mas proximo;

2) laidentificacion, si se requiere;
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3) la frecuencia o frecuencias, el nimero o los niimeros de canal, el proveedor de servicios y el
identificador de la trayectoria de referencia (RPI), segin corresponda;

4) las horas de funcionamiento, segun corresponda;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la posicidon de
la antena transmisora, segun corresponda;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos, y del
DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas proximos, la elevacion del punto de referencia del GBAS
redondeada al metro o al pie mas proximo, y la altura elipsoidal del punto redondeada al metro o al
pie mas proximos. En el caso del SBAS, la altura elipsoidal del punto del umbral de aterrizaje
(LTP) o del punto de umbral ficticio (FTP) redondeada al metro o pie mas proximo; y

7) el radio del volumen de servicio desde el punto de referencia del GBAS hasta el kilometro o milla
marina mas proximos; y

78) observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de helipuerto, la descripcion correspondiente
debera-apareeeraparecera también en la seccion ENR 4. Si el sistema GBAS presta servicio a mas de un
helipuerto, debe—properetonarsese proporcionara la descripcion de la ayuda para cada helipuerto. En la
columna correspondiente a las observaciones debera—indicarsese indicara e¢l nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

*#*k% AD 3.19 Reglamento local del helipuerto

Descripcion detallada del reglamento que se aplica a la utilizacion del helipuerto, con indicacion de si
pueden realizarse vuelos de instruccion, con aeronaves sin radio y aecronaves microlivianas y similares, y a
las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero excluidos los procedimientos de vuelo.

#**%% AD 3.20 Procedimientos de atenuacion del ruido

Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el helipuerto.

*#*%% AD 3.21 Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluidos los procedimientos radar y/o
ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo en el helipuerto. Descripcion
detallada de los procedimientos con visibilidad reducida en el helipuerto que se hayan establecido, con
indicacion de:
1) las areas de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) y equipo conexo autorizados para usar
en los procedimientos con visibilidad reducida;

2) condiciones meteorologicas definidas para la iniciacion, utilizacion y terminacion de los
procedimientos con visibilidad reducida;
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3) descripcion de las marcas/luces en tierra que se utilizaran en los procedimientos con visibilidad
reducida; y

4) observaciones.

*%%% AD 3.22 Informacion suplementaria

Informacién adicional sobre el helipuerto, p.ej. mencidn de concentraciones de aves en el helipuerto e
informacién de los movimientos diarios de importancia entre las zonas utilizadas por las aves para posarse
y para alimentarse, en la medida de lo posible.

#x%% AD 3.23 Cartas relativas al helipuerto

Se exige incluir cartas relacionadas con el helipuerto, en el orden siguiente:
1) Plano de aer6dromo/helipuerto — OACI,;
2) Carta de area— OACI (rutas de salida y transito);
3) Carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos — OACI;
4) Carta de area — OACI (rutas de llegada y transito);
5) Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos — OACI;
6) Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI;
7) Carta de aproximacion por instrumentos — OACI (para cada tipo de procedimiento);
8) Carta de aproximacion visual — OACL y

9) Concentracion de aves en las proximidades del helipuerto.

Si alguna de las cartas no se produce, debera—ineluirsese incluira en la seccion GEN 3.2, Cartas
aeronauticas, una declaracion a esos efectos.
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Nota editorial.— El texto del Apéndice 3 se traslada desde el Apéndice 1 del Anexo 15.

APENDICE 6 3. FORMATO DE NOTAM
(véase el Capitulo 5, 5.2.1)

Indicador de prioridad —p
Direccion
| Fecha y hora de deposito —
| Indicador del remitente =

| Serie, numero ¢ identificador del mensaje

NOTAM que contiene nueva informacion MOTAMM
(Serie y nimero/ario)
NOTAM gue remplaza un NOTAM anterior MOTAMR
(Serie y nimero/afio) (Serie y nimerofafio del MOTAM remplazado)
NOTAM que cancela un NOTAM anterior NOTAMC e
(Serie y nimero/anio) (Serie y nimero del NOTAM cancelado) -
| Calificativos
FIR Cédigo NOTAM | Transito| Objefiva | Alcance| LiMite Limite Coordenadas, Radio
inferior SUpenior .
of [L [Vl [TTTWTTATATTATTY
|dentificacion del indicador de lugar OACI comespondiente a la instalacion, A b
espacio aéreo o condicion notificado !
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora) B) —
EST* _
Hasta (PERM o grupo fecha-hora) C) PERM* =
Horario (si corresponde) D) —
==

Texto del HOTAM; Entradas en lenguaje claro (con abreviaturas OACIH)

E)
| Limite inferior F) —
| Limite superior a) )=
| Firma

*Suprimase cuando corresponda
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE NOTAM

1. Generalidades

Se transmitiran la linea de calificativos (casilla Q) y todos los identificadores (casillas A a G inclusive),
cada uno seguido del signo de cierre de paréntesis como se indica en el formato, a menos que no haya
ninguna entrada respecto a determinado identificador.

2. Numeracion de los NOTAM

A cada NOTAM se le adjudicara una serie determinada con una letra y un nimero de cuatro cifras seguido
de una barra y de un niumero de dos cifras para el afio (p. ej., A0023/03). Cada serie empezara el 1 de enero
con el nimero 0001.

3. Calificativos (Casilla Q)

La casilla Q se subdivide en ocho campos, separados por barras. Se completara cada uno de los campos. En
el Manual para los servicios de informacion aerondautica (Doc 8126) se dan ejemplos de codmo deben
llenarse los campos. La definicion del campo es la siguiente:

1) FIR

a) Si el asunto al que se refiere la informacion se encuentra geograficamente dentro de una FIR, el
indicador de lugar OACI sera el de esa FIR. Cuando el aerédromo esté situado dentro de la FIR
superpuesta de otro Estado, el primer campo de la casilla Q) contendra el codigo de esa FIR (p. ¢j.,
Q) LFRR/ ...A) EGlJ);

0

si el asunto al que se refiere la informacion se encuentra geograficamente dentro de mas de una
FIR, el campo de la FIR consistira de las letras de nacionalidad OACI del Estado iniciador del
NOTAM seguidas de “XX”. (EI indicador de lugar de la UIR superpuesta no se utilizara). Los
indicadores de lugar de las FIR afectadas o el indicador del organismo estatal o no estatal
responsable de prestar el servicio de navegacion en mas de un Estado se anotaran entonces en la
casilla A).

b) Si un Estado emite un NOTAM que afecta a las FIR de un grupo de Estados, se incluiran las
primeras dos letras del indicador de lugar OACI del Estado iniciador més “XX”. Los indicadores
de lugar de las FIR afectadas o el indicador del organismo estatal o no estatal responsable de
prestar el servicio de navegacion en mas de un Estado se anotaran entonces en la casilla A).

2) CODIGO NOTAM

Todos los grupos del codigo NOTAM contienen un total de cinco letras y la primera letra es siempre la
“Q”. La segunda y tercera letras identifican el asunto y la cuarta y quinta letras indican el estado o la
condicion del asunto objeto de la notificacion. Los codigos de dos letras correspondientes a los asuntos
y las condiciones son aquellos que figuran en los PANS-ABC (Doc 8400). Para las combinaciones de
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segunda y tercera, cuarta y quinta letras, véanse los Criterios de seleccion de los NOTAM contenidos
en el Doc 8126 o insértese una de las siguientes combinaciones, segiin corresponda:

a) Si el asunto no figura en el codigo NOTAM (Doc 8400) ni en los Criterios de seleccion de los
NOTAM (Doc 8126), insértense “XX” como segunda y tercera letras (p. ¢j., QXXAK); si el
asunto es “XX”, utilicese “XX” también para condicion (p.¢j., QXXXX).

b) Si la condicién del asunto no figura en el codigo NOTAM (Doc 8400) ni en los Criterios de
seleccion de los NOTAM (Doc 8126), insértense “XX” como cuarta y quinta letras (p. €j.,
QFAXX);

c) Cuando se expida un NOTAM que contenga informacion importante para las operaciones de
conformidad con el Apéndice 4 y el Capitulo 6 o cuando se expida para anunciar la entrada en
vigor de enmiendas o suplementos AIP de conformidad con los procedimientos AIRAC,
insértense “TT” como cuarta y quinta letras del cédigo NOTAM;

d) Cuando se expida un NOTAM que contenga una lista de verificacion de los NOTAM validos,
insértense “KKKK”como segunda, tercera, cuarta y quinta letras; y

e) Las siguientes cuarta y quinta letras del Codigo NOTAM se utilizaran para cancelar un
NOTAM:

AK = REANUDADA LA OPERACION NORMAL

AL = FUNCIONANDO (O DE NUEVO FUNCIONANDO) A RESERVA DE
LIMITACIONES/CONDICIONES ANTERIORMENTE PUBLICADAS

AO = OPERACIONAL

CC=COMPLETADO

CN = CANCELADO

HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO

XX =LENGUAIJE CLARO

Nota 1.— Como Q - - AO = Operacional se utiliza para la cancelacion de NOTAM, los NOTAM
que publican nuevos equipos o servicios utilizan las siguientes cuarta y quinta letras: Q - - CS = Instalado.

Nota 2.— Q - - CN = CANCELADO se utilizara para cancelar actividades planificadas, p. ej.,
advertencias de navegacion; Q - - HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO se utiliza para cancelar un
trabajo en curso.

3) TRANSITO
I=1IFR
V =VFR
K =EINOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo TRANSITO puede
contener calificativos combinados. En el Doc 8126 se proporciona orientacion sobre la combinacion de
calificativos de TRANSITO con asunto y condiciones segun los Criterios de seleccion de los NOTAM.
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4) OBJETIVO
N=  NOTAM seleccionado para que los miembros de la tripulacion de vuelo le presten
inmediata atencion
B=  NOTAM de importancia para las operaciones seleccionado para ingresarlo en el boletin de

informacion previa al vuelo (PIB)
= NOTAM relativo a las operaciones de vuelo
M= NOTAM sobre asuntos varios; no se incluye en la exposicion previa al vuelo pero esta
disponible a solicitud
K= EINOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo OBJETIVO puede
contener los calificativos combinados BO o NBO. En el Doc 8126 se proporciona orientacion sobre la
combinacion de calificativos de OBJETIVO con asunto y condiciones segun los Criterios de seleccion de

los NOTAM.

5) ALCANCE
A= Aerdédromo
E= En ruta

W= Aviso Nav
K= E1 NOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo ALCANCE puede
contener calificativos combinados. En el Doc 8126 se proporciona orientacion sobre la combinacion de
calificativos de ALCANCE con asunto y condiciones segun los Criterios de seleccion de los NOTAM. Si el
asunto se califica AE, el indicador de ubicacion del aerodromo se debe informar en la casilla A).

Si el asunto se califica AE, el indicador de ubicacion del aerodromo se notificara en la casilla A).
6) y 7) INFERIOR/SUPERIOR

Los limites INFERIOR y SUPERIOR sb6lo se expresaran en niveles de vuelo (FL) y expresaran los limites
verticales reales del drea de influencia sin adicion de valores intermedios. Cuando se trate de avisos para la
navegacion y restricciones del espacio aéreo, los valores ingresados seran consecuentes con los
proporcionados en las casillas F) y G).

Si el asunto no contiene informacion especifica sobre la altitud, insértense “000” para INFERIOR y “999”
para SUPERIOR como valores por defecto.

8) COORDENADAS, RADIO

La latitud y la longitud con una precision de un minuto, asi como un nimero de tres cifras para la distancia
correspondiente al radio de influencia en NM (p. ej., 4700NO1140E043). Las coordenadas representan
aproximadamente el centro de un circulo con un radio que abarca toda el area de influencia y si el NOTAM
afecta a toda la FIR/UIR o mas de una FIR/UIR, introduzcase el valor de radio por defecto “999”.
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4. Casilla A)

Anotese el indicador de lugar OACI (Doc 7910) que corresponda al aerédromo o la FIR donde estén
situadas las instalaciones, el espacio aéreo o la condicion que es objeto de la notificacion. Si corresponde,
puede indicarse mas de una FIR/UIR. Si no hubiera disponible ningin indicador de lugar OACI, utilicense
las letras de nacionalidad OACI que figuran en el Doc 7910 de la OACI, Parte 2, mas “XX” seguida en la
casilla E) por el nombre en lenguaje claro.

Si la informacion se refiere al GNSS, insértese el indicador de lugar de la OACI asignado al elemento
GNSS o el indicador de lugar comun asignado a todos los elementos del GNSS (a excepcion del GBAS).

Nota.— En el caso del GNSS, el indicador de lugar puede utilizarse al identificar la interrupcion de un
elemento GNSS (p. ej., KNMH para una interrupcion de satélite GPS).

5. Casilla B)

Para el grupo fecha-hora utilicese un grupo de diez cifras donde se indicara el afio, mes, dia, horas y
minutos en UTC. Esta informacion es la fecha-hora de entrada en vigor del NOTAMN. En los casos de
NOTAMR y NOTAMC, el grupo fecha-hora es la fecha y la hora reales de iniciacion del NOTAM. El
inicio de un dia se indicara con “0000”.

6. Casilla C)

Con excepcion del NOTAMC, se utilizara un grupo de fecha-hora (un grupo de diez cifras con el afio, mes,
dia, horas y minutos en UTC) que indique la duracion de la informacion, a menos que la informacion sea
de caracter permanente, en cuyo caso se colocara en su lugar la abreviatura “PERM”. El fin de un dia se
indicara con “2359” (es decir, no se usa “2400”). Si la informacion relativa a la fecha-hora no es segura, se
indicara la duracion aproximada utilizando un grupo de fecha-hora seguido de la abreviatura “EST”. Los
NOTAM que incluyan la indicacion “EST” se cancelardan o remplazaran antes de la fecha-hora
especificadas en la casilla C).

7. Casilla D)

Si la situacion de peligro, el estado de funcionamiento o condicion de las instalaciones que se notifica
continuaran conforme a un horario especifico entre las fechas-horas indicadas en las casillas B) y C),
insértese dicha informacion en la casilla D). Si la casilla D) excede de 200 caracteres, se considerara la
posibilidad de proporcionar esa informacion en otro NOTAM consecutivo.

Nota.— En el Doc 8126 se proporciona orientacion relativa a la definicion armonizada del contenido de
la casilla D).
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8. Casilla E)

Usese el Codigo NOTAM decodificado, complementado cuando sea necesario por abreviaturas OACI,
indicadores, identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro.
Cuando el NOTAM se seleccione para distribucion internacional, se incluird la version inglesa de las partes
que se expresen en lenguaje claro. Esta entrada serd clara y concisa para proporcionar una entrada
conveniente al PIB. En el caso de NOTAMC, se incluira una referencia del asunto y un mensaje de estado
para que pueda verificarse con precision si la condicion es plausible.

9. Casillas F) y G)

Estas casillas son normalmente aplicables a los avisos para la navegacion o a las restricciones del espacio
acéreo y habitualmente forman parte de la entrada del PIB. Insértense tanto los limites de altura inferior
como superior de la zona de actividades o las restricciones, indicando claramente s6lo un datum de
referencia y unidad de medida. Se utilizaran las abreviaturas GND o SFC en la casilla F) para designar
tierra y superficie, respectivamente. La abreviatura UNL se utilizard en la casilla G) para designar
ilimitado.

Nota.— Para ejemplos de NOTAM véase el Doc 8126 y los PANS-ABC (Doc §400).
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Nota editorial.— El texto del Apéndice 4 se traslada desde el Apéndice 6 del Anexo 15.

APENDICE 2 4. FORMATO DE SNOWTAM

(véase también el Capitulo 5, 5.2.35)
(aplicable hasta el 4 de noviembre de 2020)

(INDICADOR DE [DIRECCIONES) .
(Encabeza- PRICRIDAD) B
miento
COM) (FECHA ¥ HORA {INDICADOR DEL —
’ DE DEPOSITO) INICIADOR) )
(Encabeza- (NUMERO DE SERIE SWAA*) (INDICADOR. DE LUGAR) FECHA-HORA DE OBSERVACION (GRUPO FACULTATIVO)
miento s |wl . )
abreviado) | ° N <=
SHOWTAM | (Mimero de serie) o= |
{INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO) A) =
(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION {Hora en UTC en que se terming la medicion) B) —
[DESIGNADORES DE PISTA) C) E—
[LONGITUD DE PISTA LIMPIA, S ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m)) D) —
[ANCHURA DE PISTA LIMPIA, S| ES INFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA (m; si esta desplazada a la izquierda o E) »
a la derecha del eje afadase "L" o0 "R")) :
(DEPOSITO SOBRE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA Fy...d.d..
(Observados sobre cada tercio de la pista a partir del umbral cuyo nimero de designacion de pista sea menor)
NIL — PISTALIMPIA Y SECA
1 — HUMEDA
2 — MOJADA
3 — CUBIERTA DE ESCARCHA O HELADA, {espesor normalmente inferior a 1 mmj)
4 — NIEVE SECA
5 — NIEVE MOJADA
B — NIEVE FUNDENTE
7 — HIELO
& — NIEVE COMPACTADA O APISONADA
9 — SURCOS O CRESTAS HELADOS) —
(PROFUNDIDAD MEDIA DE CADA TERCIO DE LA LONGITUD TOTAL DE LA PISTA (mm)) G)... L. e
(ROZAMIENTO ESTIMADO DE LA SUPERFICIE EM CADA TERCIO DE LA PISTA) H)...d.d...
ROZAMIENTCO EN LA SUPERFICIE ESTIMADO
BUENC — 5
MEDIANOIBUEND — 4
MEDIANO — 3
MEDIANO/DEFICIENTE — 2
DEFICIENTE — 1
(Los valores intermedios cormespondientes a "MEDIANCQVBUENC" y "MEDIANCOVDEFICIENTE™ afrecen informacion méas
precisa en una estimacion cuando las condiciones se encuentran entre mediano y buena o deficiente.) e
(BANCOS DE NIEVE CRITICOS (S5i existen, insértense la altura (cm) y la distancia del borde de la pista (m) seguidas g »
de "L", "R" o "LR" i proceds)) !
(LUCES DE PISTA (5i sstan oscurecidas, insértese "SI* seguido de “L* "R o "LR" s procede)) K) E—
(MUEWA LIMPIEZA (Si se ha previsto, insértese la longiftud (m)anchura (m) que ha de despejarse; si la impieza se L >
hace en toda la dimension, inseértese "TOTAL™))
(SE ESPERA COMPLETAR LA MUEVA LIMPIEZA A LAS .. (UTC)) M) e
(CALLE DE RODAWJE (Si no se dispone de calle de rodsje apropiada, insértese "NG") M) E—
(BANCOS DE MIEVE EM LAS CALLES DE RODAJE (5i su alfura supera los 60 cm, insértese ng seguido de la P -
distancia de separacion lateral en metros)) : -
(PLATAFORMA (5i no es wtilizable, insértese “N0") R) —
(LA PROXIMA OBSERVACION/MEDICION ESTA PREVISTA PARA EL...) (mes/diahora en UTC) S) —
(OBSERVACIONES EM LENGUAJE CLARD (Incluyendo cobertura de contaminantes y otra informacion importante n -
desde el punto de vista operacional; por ejemplo: enarenado, descongelamiento, sustancias quimicas)) )==

NOTAS:  1."Ponganse las lefras de nacionalidad OACI del Dec 7810 de la OACI, Parte 2.
2. En datos sobre ofras pistas, repita B a P.

3. Las palabras entre paréntesis | ) no se transmiten.

FIRMA DEL EXPEDIDOR {no se transmite)
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

1. Generalidades

a) Cuando se notifiquen datos que se refieran a mas de una pista, repetir los datos indicados de B
a P inclusive.

b) Deben-omitirseSe omitiran completamente las casillas junto con su indicador cuando no haya
de incluirse informacion.

c) DebenutilizarseSe utilizaran unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la unidad
de medida.

d) La validez maxima de los SNOWTAM es de 24 horas. DebenpubliearseSe publicaran nuevos
SNOWTAM siempre que ocurra un cambio de importancia en las condiciones. Se consideran
de importancia los cambios siguientes, relativos al estado de las pistas:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

7)

un cambio de alrededor de 0,05 en el coeficiente de rozamiento;

cambios en el espesor de los depositos de mas de 20 mm para nieve seca; 10 mm para
nieve mojada; 3 mm para nieve fundente;

un cambio del 10% o més en la longitud o anchura disponible de una pista;

todo cambio del tipo de depdsitos o extension de cobertura que requiera reclasificacion en
las casillas F o T del SNOWTAM,;

cuando existan bancos de nieve criticos en un lado de la pista o en ambos lados, todo
cambio de la altura o de la distancia a que se encuentren a partir del eje de pista;

todo cambio de la visibilidad de la iluminacion de la pista provocado por un ocultamiento
de las luces; y

toda otra condicién considerada de importancia a la luz de la experiencia o de las
circunstancias locales.

e) El encabezamiento abreviado "TTAAiiii CCCC MMY YGGgg (BBB)" se incluye para facilitar
el tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos computarizados.

La explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico de los Estados; p.ej., LF = Francia, EG = Reino Unido — [vease
Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — Indice de las letras de nacionalidad para los
indicadores de lugar)];

iiii= numero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro digitos;

CCCC= indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerodromo al que se refiere

el SNOWTAM [véanse los Indicadores de lugar (Doc 7910)]

MMYYGGgg = fecha/hora de la observacion/medicion, donde:

MM = mes, p.€j. enero = 01, diciembre = 12

YY = diadel mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = grupo facultativo para designar:

Una correccion de un SNOWTAM difundido previamente con el mismo numero de serie = COR.
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Nota 1.— Los paréntesis en (BBB) indican que se trata de un grupo facultativo.

Nota 2.— Cuando se informe sobre mdas de una pista y se indique la fecha y hora de
observacion/medicion para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo abreviado
(MMYYGGgg) se ingresara la ultima fecha/hora de observacion/medicion.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM nim. 149 de Zurich, medicion/observacion
del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620

Nota.— Los grupos de informacion van separados por un espacio, como se indica en el ejemplo.

f) El texto “SNOWTAM?” en el Formato SNOWTAM vy el numero de serie SNOWTAM en un grupo
de cuatro digitos iran separados por un espacio, por ejemplo: SNOWTAM 0124.

g) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluird una sefal de cambio de linea a
continuacion del nimero de serie, a continuacion de la Casilla A, a continuacion de la altima casilla
relativa a la pista (p.ej. Casilla P) y a continuacién de la Casilla S.

2. Casilla A — Indicador de lugar del aerodromo (indicador de lugar de cuatro letras)

3. Casilla B— Grupo fecha/hora de 8 cifras — indica la hora de observacion en la secuencia mes, dia,
hora y minutos en UTC; esta casilla debe llenarsese llenara siempre.

4. Casilla C— Numero mas bajo de designador de pista.

5. Casilla D — Longitud en metros de la pista limpia, si es inferior a la longitud publicada (véase la casilla
T para notificar si parte de la pista no esta limpia).

6. Casilla E— Anchura en metros de la pista limpia, si es inferior a la anchura publicada; si esta
desplazada a la izquierda o a la derecha del eje afiddase (sin espacios) “L” o “R” segun se
vea desde el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas bajo.

7. Casilla F — Depositos sobre la longitud de la pista, segiin se explica en el formato de SNOWTAM.
Pueden utilizarse combinaciones de estos niumeros para indicar condiciones variables en
los distintos segmentos de la pista. Si hay mas de un deposito en el mismo tramo de la
pista, deberian notificarse en orden desde la parte superior (la mas cercana al cielo) hasta
la parte inferior (la més cercana a la pista). Las acumulaciones causadas por el viento, los
espesores de depositos apreciablemente superiores a los valores medios u otras
caracteristicas significativas de los depositos pueden notificarse en la casilla T en lenguaje
claro. Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separaran por medio de una
barra oblicua (/), sin espacio entre los valores de los depositos y la barra oblicua, por
ejemplo: 47/47/47.

Nota.— Al final de este Apéndice figuran las definiciones de los diversos tipos de nieve.

8. Casilla G — Espesor medio en milimetros de depdsito correspondiente a cada tercio de la longitud total
de la pista, o “XX” si no es medible o no es importante desde el punto de vista
operacional. La evaluacion se hard con una precision de 20 mm para nieve seca, 10 mm
para nieve mojada y 3 mm para nieve fundente. Los valores correspondientes a cada tercio
de la pista se separaran por medio de una barra oblicua (/), sin espacio entre los valores y
la barra oblicua, por ejemplo: 20/20/20.
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9. Casilla H— Rozamiento en la superficie estimado en cada tercio de la pista (una cifra) en orden

empezando por el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas bajo.

Pueden usarse dispositivos para medir el rozamiento como parte de la evaluacion general de la superficie
de la pista. Algunos Estados pueden tener elaborados procedimientos para la evaluacion de la superficie de
las pistas que combinan el uso de informacioén obtenida con dispositivos para medir el rozamiento y la
proveniente de notificaciones de valores cuantitativos. En tales casos, estos procedimientos deberian
publicarse en la AIP y notificarse en la casilla T del formato de SNOWTAM.

Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separan por medio de una barra oblicua (/), sin
espacio entre los valores y la barra oblicua, por ejemplo: 5/5/5.

10. Casilla J— Bancos de nieve criticos. Si los hay, insértese la altura en centimetros y la distancia con

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

respecto al borde de la pista en metros, seguidas (sin espacios) de lado izquierdo (“L”) o
derecho (“R”) o ambos lados (“LR”) como se vean desde el umbral que tenga el nimero
de designacion de pista mas bajo.

Casilla K — Si las luces de pista estan ocultas, insértese “SI” seguido (sin espacios) de “L”, “R” o

ambos “LR” como se vean desde el umbral que tenga el niimero de designacion de pista
mas bajo.

Casilla L —Cuando se prevea realizar una nueva limpieza de la pista, anétese la longitud y anchura de

la pista 0 “TOTAL?” si la pista habra de limpiarse en su totalidad.

Casilla M — Anotese la hora UTC prevista para la terminacion de la limpieza.

Casilla N — Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente a la casilla F para

describir las condiciones de las calles de rodaje; anotense “NO” si no se dispone de calles
de rodaje que sirvan a la pista conexa.

Casilla P— Si la altura de los bancos de nieve es mas de 60 cm, andtese “SI” seguido de la distancia

lateral que separe los bancos de nieve (la distancia entre si) en metros.

Casilla R — Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente(s) a la casilla F para

describir las condiciones de la plataforma; andtese “NO” si la plataforma esta inutilizable.

Casilla S — Andtese la hora UTC prevista de la proxima observacién/medicion.

Casilla T— Describase en lenguaje claro toda informacion de importancia operacional pero notifiquese

siempre la longitud de pista no despejada (casilla D) y el grado de contaminacién de la
pista (casilla F) para cada tercio de la pista (si procediera) de conformidad con la escala
siguiente:

CONTAMINACION RWY 10 POR CIENTO — si 10% o menos de la pista esti contaminada
CONTAMINACION RWY 25 POR CIENTO — si 11% a 25% de la pista esta contaminada
CONTAMINACION RWY 50 POR CIENTO — si 26% a 50% de la pista esta contaminada
CONTAMINACION RWY 100 POR CIENTO — si 51% a 100% de la pista esta contaminada
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EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO

GG EHAMZQZX EDDFZQZX
EKCHZQZX

070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070700
(SNOWTAM 0149

A) LSZH

B) C) 02 D)...P)
11070620  C) 09 D)...P)
B)11070  C)12 D)...P)
600

B)

11070700

R) NO S) 11070920
T) DESHIELO

Nota.— Veéanse en el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) ejemplos
adicionales de SNOWTAM en los que se incorporan diferentes condiciones de pista.

Definiciones de los diversos tipos de nieve

Nieve fundente. Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo con la suela
del zapato, se proyecta en forma de salpicaduras. Densidad relativa: de 0,5 a 0,8.

Nota.— Las mezclas de hielo, nieve o agua estancada pueden tener densidades relativas
superiores a 0,8, especialmente cuando se combinan con precipitacion de lluvia, lluvia y nieve o nieve. Por
su gran contenido de agua o de hielo, estas sustancias tienen un aspecto transparente y no translucido, lo
cual, cuando la mezcla tiene una densidad relativa bastante alta, permite distinguirlas facilmente de la
nieve fundente.

Nieve (en tierra).

a) Nieve seca. Nieve que, si esta suelta, se desprende al soplar o, si se compacta con las manos,
se disgrega inmediatamente al soltarla. Densidad relativa: hasta 0,35 exclusive.

b) Nieve mojada. Nieve que, si se compacta con las manos, se adhiere y tiende a formar bolas o
se hace realmente una bola de nieve. Densidad relativa: de 0,35 a 0,5 exclusive.

c) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa solida que no admite
mas compresion y que mantiene su cohesion o se rompe a pedazos si se levanta. Densidad
relativa: 0,5 o mas.
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APENDICE 4. FORMATO DE SNOWTAM

(véase el Capitulo 5, 5.2.5.1.5)
(aplicable el 5 de noviembre de 2020)

IAIM — NE/02

. {INDICADOR DH (DIRECCIONES)
;Eg;gbggﬁm PRIORIDAD)

(FECHA Y HORA DE DEPOSITO) (INDICADOR DEL EXPEDIDOR)

_[Encabeza-do
miento abreviado)
s b | [ | | | [ ] L [ | |

(SWaa* NUMERO DE SERIE) (INDICADOR DE FECHAMORA DE OBSERVACION
LUGAR)

(GRUPQ FACULTATIVG])

I

SNOWTAM—— {MOmero de serie) o I

Seccion de calculo de la performance del avion

(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO)

A)

(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC, en que s termind la medicion))

B)

(NUMERO DE DESIGNACION DE PISTA MAS BAJO)

C)

(CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA (RWYCC) PARA CADA TERCIO DE LA PISTA) (De la Matriz de evaluacisn|
del estado de la pista (RCAM) D, 1,2, 3,4, 50 6)

(PORCENTAJE DE COBERTURA DEL CONTAMINANTE PARA CADA TERCIO DE LA PISTA)

E

(ESPESOR (mm) DE CONTAMINANTE SUELTO PARA CADA TERCIO DE LA PISTA)

Fl

(DESCRIPCION DEL ESTADOC DE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA)
{Observado sobre cada tercio de la pista, a partir del umbral cuyo nimero de designacion de pista sea menor)

MIEVE COMPACTA
SECA

MIEVE SECA

MIEVE SECA SOBRE MIEVE COMPACTA
MIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA

HIELO

MIEVE FUMDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADA

HIELO MOWJADO

MIEVE MOWJADA

MIEVE MOWJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
MIEVE MOJADA SOBRE HIELO

=0

G)

(ANCHURA DE PISTA A LA QUE 5E APLICA LA RAYCC CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA, S1 ES
INFERIOR A L&A ANCHURA PUBLICADA)

[]

&A=

Seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion

(LONGITUD DE PISTA REDUCIDA, 51 ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m))

(VENTISCA DE NIEVE EN LA PISTA)

J)

(AREMA SUELTA EN LA PISTA)

K)

(TRATAMIENTO CON SUSTANCIAS QUIMICAS EN LA PISTA)

L}

(BANCOS DE NIEVE EN LA PISTA (S existen, distancia #&! desde el gje de la pista (m) seguido de °L", “R" o
‘LR" si proceds))

o |ololo|lo

M)

BANCOS DEREVE-ADYVACENTES A LA DISTA BANCOS DE NIEVE EN LA CALLE DE RODAJE (Si exisfen,
distancia desde &l eje {(m) s&gmdo de L "R"o LR"si procede)}

0% DE NIEVE ADVACENTES & L4 PISTA -

[=]

Q)

EE._:TADO DE LA CALLE DE RODAJE)

P)

(ESTADO DE LA PLATAFORMA)

(COEFICIENTE DE ROZAMIENTO MEDIDO)

3)

olololo

(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARD)

T

yxs

NOTAS:

-

aerddromo que comesponda.
En datos sobre otras pistas, repitasze B a H.

rodaje v plataforma. Reprta.,e 5egur| proceda cuando s2 nofifique.
Las palabras entre Darent&els { ) no se fransmiten.
Para las letras A) a T) véanse las Instrucciones para llenar el formato de SNOWTAM, pamafo 1, inciso b)

g

*Andtense las leiras de nacionalidad de la OACI del Doc 7910, Parte 2, de la OACI, o el identificador de

La informacion de la seccion relativa a la toma de conciendia de la situacion se repite para cada pista, calle de

FIRM& DEL EXPEDIDOR (no se fransmite)




IAIM — NE/02
— B128 —

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

Nota.— El origen de los datos, el proceso de evaluacion y los procedimientos relacionados con el
sistema de notificacion del estado de las pistas figuran en los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Aerddromos (PANS — Aerodromos, Doc 9981).

1. Generalidades

a) Cuando se notifiquen datos que se refieran a mas de una pista, repetir repitanse los datos
indicados de B a H (la seccion sobre el calculo de la performance del avion).

b) Las letras utilizadas para indicar las casillas se emplean Gnicamente para fines de referencia y
no deberian incluirse en los mensajes. Las letras, M (obligatorio), C (condicional) y O
(facultativo) indican el uso y la informacion se incluird como se explica a continuacion.

¢) Se utilizaran unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la unidad de medida.

d) La validez maxima de los SNOWTAM es de 8 horas. Se publicaran nuevos SNOWTAM
siempre que se reciba un nuevo informe sobre el estado de las pistas.

¢) Un SNOWTAM cancela el SNOWTAM precedente.

f) El encabezamiento abreviado “TTAAiiii CCCC MMY YGGgg (BBB)” se incluye para facilitar
el tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos por
computadora. La explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT=  designador de datos SNOWTAM = SW;
AA = designador geografico de los Estados, p. ¢j., LF = Francia, EG = Reino Unido —

[véase Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — Indice de las letras de nacionalidad para los
indicadores de lugar];

iiii=  numero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro digitos;

CCCC= indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerodromo al que se refiere
el SNOWTAM [véase Indicadores de lugar (Doc 7910)];

MMYYGGgg = fecha/hora de la observacidon/medicion, de manera que:
MM = mes, o sea enero = 01, diciembre = 12

YY = diadel mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = grupo facultativo para designar:

Una correccion, en caso de error, de un SNOWTAM difundido previamente con el mismo nimero
de serie = COR.

Nota 1.— Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.

Nota 2.— Cuando se presenten informes de mds de una pista y se indique la fecha y hora de
observacion/medieion evaluacion para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo que se
indica abreviado ( MMYYGGgg) se ingresara la ultima fecha/hora de observacion/ medieién evaluacion).
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Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM num. 149 de Zurich, medicion/observacion
del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620
Nota. — Los grupos de informacion van separados por un espacio, como se indica en el ejemplo.

g) El texto “SNOWTAM?” en el formato de SNOWTAM y el nimero de serie SNOWTAM en
un grupo de cuatro digitos se separara con un espacio, por ejemplo: SNOWTAM 0124.

gh) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluye una sefial de cambio de
linea a continuacion del nimero de serie SNOWTAM, a continuacion de la Casilla A y a
continuacion de la seccion de calculo de la performance del avion.

ki) Al informar sobre mas de una pista, repitase la informacion en la seccion sobre el calculo
de la performance del avion desde la fecha y hora de la observacion para cada pista antes de
la informacion en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion.

ij) La informacion obligatoria es:
1) INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO;
2) FECHA Y HORA DE LA OBSERVACION;
3) NUMERO MASBAJO DE DESIGNADOR DE PISTA MAS BAJO;
4) CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA PARA CADA TERCIO; y

5) DESCRIPCION DEL ESTADO DE CADA TERCIO DE LA PISTA (cuando se
notifica la clave de estado de la pista (RWYCC) 1- 5)

2. Seccion sobre el cdlculo de la performance del avion
Casilla A—  Indicador de lugar del aerodromo (indicador de Iugar de cuatro letras).

CasillaB—  Fecha y hora de la observacion (grupo fecha/hora de 8 cifras indicando la hora de
observacion en la secuencia mes, dia, hora y minutos en UTC).

CasillaC—  Numero mas bajo de designador de pista (nn[L] o nn[C] o nn[R])
Nota.— Se inserta un solo designador de pista por cada pista y siempre el numero mas bajo.

CasillaD—  Clave del estado de la pista para cada tercio de la pista. Se inserta un solo digito (0, 1, 2, 3,
4,5 0 6) por cada tercio de pista, separado por una barra oblicua (n/n/n).

CasillaE—  Porcentaje de cobertura para cada tercio de la pista. Cuando se proporcione, insértese 25,
50, 75 6 100 para cada tercio de pista separado por una linea oblicua ([n]nn/[n]nn/[n]nn).

Nota 1. — Se proporciona esta informacion solo cuando se haya notificado el estado de la pista
para cada tercio de la pista (Casilla D) como distinto de 6 y exista una descripcion del estado para cada
tercio de la pista (Casilla G) que se haya notificado como distinta de SECA.

Nota 2. — Se indicara que el estado de la pista no se notifico insertando “NR” para el(los)
tercio(s) de pista que corresponda.
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CasillaF—  Espesor del contaminante suelto para cada tercio de pista. Cuando se proporcione,
insértese en milimetros para cada tercio de pista separado por una barra oblicua (nn/nn/nn
0 nnn/nnn/nnn).

Nota 1. — Esta informacion sélo se notifica para los siguientes tipos de contaminacion:

— agua estancada, valores que se notificaran 04, luego el valor determinado. Los cambios
significativos de 3 mm hasta 15 mm inclusive;

— nieve fundente, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Los cambios
significativos de 3 mm hasta 15 mm inclusive;

— nieve mojada, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Cambios
significativos de 5 mm; y.

— nieve seca, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Cambios
significativos de 20 mm.

Nota 2. — Se indicara que el estado de la pista no se notifico insertando “NR” para el(los)
tercio(s) de pista que corresponda.
CasillaG—  Descripcion del estado para cada tercio de la pista. Insértese una de las siguientes
descripciones del estado para cada tercio de la pista, separado por una linea oblicua.
NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADO

HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

SECA (se notificara sélo cuando no hay ningiin contaminante)

Nota. — Se indicara que el estado de la pista no se notifico insertando “NR” para el(los) tercio(s)
de pista que corresponda.

CasillaH—  Anchura de la pista a la cual se aplican las claves de estado de la pista. Insértese la
anchura en metros si ésta es inferior a la publicada.

3. Seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion

Nota 1. — Los elementos en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion finalizan
con un punto aparte.

Nota 2.— Los elementos en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion para los cuales no
existe informacion, o donde las circunstancias condicionales para la publicacion no se cumplen, se omiten
por completo.
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Longitud de pista reducida. Insértense el designador de pista que corresponda y la longitud
disponible en metros (por ejemplo: RWY nn [L] o nn [C] 0 nn [R] REDUCIDA A [n]nnn).

Nota.— Esta informacion es condicional cuando se ha publicado un NOTAM con un nuevo
conjunto de distancias declaradas.

Casilla] —
Casilla K —

CasillaL —

CasillaM —

Casilla ON —

Casilla NO —

CasillaP —

Casilla R —

Casilla S —

Ventisca de nieve en la pista. Cuando se notifique, insértese VENTISCA DE NIEVE.

Arena suelta en la pista. Cuando se notifique arena suelta en la pista, insértese el
designador de pista mas bajo y, dejando un espacio, anotese “ARENA SUELTA” (RWY
nn o RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] ARENA SUELTA).

Tratamiento con sustancias quimicas en la pista. Cuando se haya notificado que se aplico
un tratamiento con sustancias quimicas, insértese el designador de pista mas bajo vy,
dejando un espacio, anétese “TRATADA QUIMICAMENTE” (RWY nn o RWY nn[L] o
nn[C] o nn[R] TRATADA QUIMICAMENTE).

Bancos de nieve en la pista. Cuando se notifique la presencia de bancos de nieve criticos
en la pista, insértese el designador de pista mas bajo y, dejando un espacio, andtese
“BANCO DE NIEVE” seguido de un espacio y de izquierda “L” o derecha “R” o ambos
lados “LR”, seguido de la distancia en metros con respecto al borde de la pista, separado
por un espacio FM CL (RWY nn o RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] BANCO DE NIEVE Lnn
o Rnn o LRnn FM CL).

Bancos de nieve en 1a una calle de rodaje. Cuando se notifique la presencia de bancos de
nieve criticos en una calle de rodaje, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando

un espacm anotese “BANCO DE NIEVE” sestitdo-de—un-espacto-y-de—tzquierda—E"o

Bancos de nieve adyacentes a la pista. Cuando se notifiquen bancos de nieve que penetren
el perfil de altura en el plan para la nieve del aerodromo, insértese el designador de pista
mas bajo y “BANCOS DE NIEVE ADY” (RWY nn o RWY nn[L] o nn[C] o nn[R]
BANCOS DE NIEVE ADY).

Condiciones de la calle de rodaje. Cuando se notifique que el estado de la calle de rodaje
es resbaladize—o deficiente, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando un
espacio, anotese “DEFICIENTE” (TWY [n o nn] DEFICIENTE o DEFICIENTES
TODAS LAS TWYS).

Condiciones de la plataforma. Cuando se notifique que el estado de la plataforma es
resbaladize-o-insatisfactoriodeficiente, insértese el designador de plataforma y, dejando un
espacio, anotese “DEFICIENTE” (PLATAFORMA [nnnn] DEFICIENTE o
DEFICIENTES TODAS LAS PLATAFORMAS).

Coeficiente de rozamiento medido. Cuando se notifique, insértese el coeficiente de
rozamiento y el dispositivo de medicion del rozamiento.

Nota.— Esto se notificara solo para los Estados que cuentan con un programa establecido para
medir el rozamiento de las pistas utilizando egqwipe un aparato de medicion del rozamiento aprobado por

el Estado.
Casilla T —

Observaciones en lenguaje claro.
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EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO
Ejemplo de SNOWTAM 1

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

070645170100 EADDYNYX

SWEA0149 EADD 02170055

(SNOWTAM 0149

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA)

Ejemplo de SNOWTAM 2

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

070645170140 EADDYNYX

SWEA0149 SWEA0150 EADD 92170055 02170135

(SNOWTAM 0150

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA

EADD 02170135 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE)

Ejemplo de SNOWTAM 3

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX
670645 170229 EADDYNYX

SWEA0149 SWEAO0151 EADD 6217005502170225

(SNOWTAM 0151

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA

EADD 02170135 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE
EADD-02170225 09C 3/2/1 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE
MOJADA)

RWY 09L BANCO DE NIEVE R20 FM CL. RWY 09R BANCOS DE NIEVE ADY. TWY B
DEFICIENTE. PLATAFORMA NORTE DEFICIENTE

Ejemplo de SNOWTAM 4

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

070645 170350 EADDYNYX

SWEA0149 SWEA0152 EADD 02170655 02170345

(SNOWTAM 0152

EADD

02170345 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA

EADD 02170134 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE
EADD 02170225 09C 3/2/1 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE
MOJADA 35

VENTISCA DE NIEVE. RWY 09L ARENA SUELTA. RWY 09R TRATADA QUIMICAMENTE. RWY
09C TRATADA QUIMICAMENTE.)
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ta editorial — El texto del Apéndice 5 se traslada desde el Apéndice 3 del Anexo 15.

APENDICE 3 5. FORMATO DE ASHTAM

(véase el Capitulo 5, 5.2.45)

(INDICADCR DE (INDICADORES DE DESTINATARIO)'
(Encabeza- PRIORIDAD)
miento
COM) (FECHA ¥ HORA {INDICADOR. DEL
DE DEPOSITO) INICIADOR)
(NUMERQ DE SERIE WA*) (INDICADOR DE FECHA/HORA DE EXPEDICION (GRUPO FACULTATIVOD)
(Encabeza- LUGAR)
miento )
wreeso) |yl [ [ PP
ASHTAM | [Nl:lMERO DE SERIE) |
{REGIC'JH DE INFORMACION DE VUELOD AFECTADA) A)
{FECHA/HORA (UTC) DE L& ERUPCION) B)
(NOMBRE ¥ NUMERO DEL VOLCAN) )
{LATITUDVLONGITUD O RADIAL DEL WOLCAN O DISTANCIA DESDE LA AYUDA PARA LA NAVEGACION) D)
(NIVEL DE CODIGO DE COLORES DE ALERTA PARA VOLCAMES, INCLUIDOS LOS NIVELES ANTERIORES, DE| E)
HABERLOS)
{EXISTENCIA Y EXTENSION HORIZONTALVERTICAL DE LA NUBE DE CENIZAS VOLCAMICAS)* F)
(SENTIDO EN QUE SE MUEVE LA NUBE DE CENIZAS) G)
{RUTAS AEREAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS Y NIVELES DE VUELO AFECTADOS) H)
({ESPACIO AEREQ O RUTAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS CERRADOS Y RUTAS ALTERNATIVAS DISPONIBLES) Iy
{FUENTE DE LA INFORMACIGN) J)
{OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARGO) K}
NOTAS:
1. Véase también el Apéndice S sobre los indicadores de destinatario utilizados en los sistemas de distribucion predeterminada.
2. *Ponganse las letras de nacionalidad OACI del Doc 7910 de la QACI, Parte 2.
3. éase el pamafo 3.5.
4. [Elasesoramiento sobre la existencia, extension y movimiento de la nube de cenizas volcanicas, casillas G y H, puede obtenerse de los centros de avisos
de cenizas volcanicas responsables de la FIR en cuestion.
5. Los titulos indicados entre paréntesis () no se transmiten.

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)
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1. INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE ASHTAM
1 Generalidades

1.1 El ASHTAM proporciona informacion sobre el estado de actividad de un volcan cuando un cambio en
la actividad volcanica tiene o se prevé que tenga importancia para las operaciones. La informacion se
suministra utilizando los niveles de alerta por codigo de colores para los volcanes que se indican en 3.5.

1.2 En caso de erupcion volcanica que produce una nube de cenizas de importancia para las operaciones, el
ASHTAM también proporciona informacion sobre la ubicacion, extension y movimiento de la nube de
cenizas y las rutas aéreas y niveles de vuelo afectados.

1.3 La expedicion de un ASHTAM dando informacion sobre una erupcion volcanica, de conformidad con
la seccion 3, no deberia retrasarse hasta disponer de toda la informacion completa de A) a K) sino que
deberia expedirse inmediatamente después de recibir notificacion de que ha ocurrido o se prevé que ocurra
una erupcion, o de que ha ocurrido o se prevé que ocurra un cambio de importancia para las operaciones en
el estado de actividad de un volcan, o de que se haya comunicado la existencia de una nube de cenizas.
Cuando se previera una erupcion y por lo tanto no hubiera evidencia en ese momento de la existencia de
nube de cenizas, deberian llenarse las casillas A) a E) e indicar respecto de las casillas F) a I) que “no se
aplica”. Analogamente, si se notifica una nube de cenizas volcanicas mediante aeronotificacion especial,
etc. pero no se sabe en ese momento cudl es el volcan originador, el ASHTAM deberia expedirse en
principio mencionando en las casillas A) a E) las palabras “se desconoce”, y las casillas F) a K) deberian
llenarse seglin corresponda basandose en la aeronotificacion especial hasta que se reciba mas informacion.
En otras circunstancias, en caso de no disponer de la informacion concreta para alguna de las casillas A) a
K) se colocara “NIL”.

1.4 El periodo maximo de validez de los ASHTAM es de 24 horas. Peben-expedirse Se expediran nuevos
ASHTAM cuando cambie el nivel de la alerta.

2. Encabezamiento abreviado

2.1 Después del encabezamiento habitual de las comunicaciones AFTN se incluye el encabezamiento
abreviado “TT Aaiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” para facilitar el procesamiento automatico de los
mensajes ASHTAM en los bancos de datos computarizados. La explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos ASHTAM = VA;

AA = designador geografico de los Estados; p.¢j., NZ = Nueva Zelandia [vease Indicadores de lugar (Doc
7910), Parte 2 — Indice de las letras de nacionalidad para los indicadores de lugar)];

iiii = numero de serie del ASHTAM expresado por un grupo de cuatro cifras;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente a la region de informacion de vuelo en
cuestion [véanse los Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 5, direcciones de los centros a cargo de las
FIR/UIR)];

MMYYGGgg = fecha/hora del informe, donde:
MM = mes, p.ej. enero = 01, diciembre = 12
YY = dia del mes
GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = Grupo facultativo para corregir un mensaje ASHTAM difundido previamente con el mismo
numero de serie = COR.
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Nota.— Los paréntesis en (BBB) indican que se trata de un grupo facultativo.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del ASHTAM correspondiente a la FIR oceanica Auckland,
informe del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

VANZ0001 NZZO 11070620
3. Contenido del ASHTAM

3.1 Casilla A —

3.3 Casilla C —

3.4 Casilla D —

3.5 Casilla E —

Region de informacion de vuelo afectada, equivalente en lenguaje claro del
indicador de lugar anotado en el encabezamiento abreviado, en este ejemplo
“FIR oceénica Auckland.”

3.2 Casilla B— Fecha y hora (UTC) de la primera erupcion.

Nombre del volcan y numero del volcan seglin figura en el Manual sobre nubes
de cenizas volcanicas, materiales radiactivos y sustancias quimicas toxicas
(Doc 9691), Apéndice H, de la OACI y en el Mapa mundial de los volcanes y
de las principales caracteristicas aeronauticas.

Latitud/longitud del volcan en grados enteros o radial y distancia desde el
volcan hasta la ayuda para la navegacion (segun figura en el Manual sobre
nubes de cenizas volcanicas, materiales radiactivos y sustancias quimicas
toxicas (Doc 9691), Apéndice H de la OACI y en el Mapa mundial de los
volcanes y de las principales caracteristicas aeronauticas).

Codigo de colores para indicar el nivel de alerta de la actividad volcanica,
niveles previos de alerta por codigo de colores, expresado asi:

Nivel de alerta por
codigo de colores

Estado de actividad del volcan

ALERTA Volcan en estado normal no eruptivo.
VERDE
o después de un cambio a partir de un nivel de alerta superior:
Se considera que la actividad volcanica termind y el volcan ha vuelto a su
estado normal no eruptivo.
ALERTA El volcan esta dando sefiales de un grado elevado de agitacion que sobrepasa
AMARILLA niveles de fondo conocidos.
o después de un cambio a partir de un nivel de alerta superior:
La actividad volcanica ha disminuido en forma importante, pero sigue
vigilandose de cerca para detectar un posible nuevo aumento de actividad.
ALERTA El volcan exhibe una agitacion intensa que hace aumentar la probabilidad de
NARANJA erupcion.

o

Ya se inicio la erupcion volcanica con poca o ninguna emision de cenizas [se
especifica la altura del penacho de cenizas de ser posible].
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ALERTA Se pronostica que la erupcion es inminente con posibilidad de emisiones
ROJA importantes de cenizas a la atmosfera.

o

Ya se inicid la erupcion con emisiones importantes de cenizas a la atmosfera
[se especifica la altura del penacho de cenizas de ser posible].

Nota.— El nivel de alerta en codigo de colores indicando el estado de actividad del volcan y todo
cambio con relacion al estado de actividad anterior deberia ser informacion proporcionada al centro
de control de area por el organismo vulcanologico correspondiente del Estado en cuestion, p.ej.
“ALERTA ROJA DESPUES DE AMARILLA” O “ALERTA VERDE DESPUES DE NARANJA”.

3.6 Casilla FF— Si se notifica una nube de cenizas volcanicas de importancia para las operaciones,
indiquese la extension horizontal y la base/cima de la nube de cenizas utilizando la latitud/longitud (en
grados enteros) y las altitudes en miles de metros (pies) o el radial y la distancia respecto al volcan
originador. La informacion puede basarse inicialmente so6lo en una aeronotificacion especial pero la
informacion posterior puede ser mas detallada gracias al aporte de la oficina de vigilancia meteorologica
responsable o del centro de avisos de cenizas volcanicas.

3.7 Casilla G — Indiquese el sentido pronosticado de movimiento de la nube de cenizas a niveles
seleccionados a partir de la informacion de la oficina de vigilancia meteorologica responsable o del centro
de avisos de cenizas volcanicas.

3.8 Casilla H— Indiquense las rutas aéreas y tramos de rutas y niveles de vuelo afectados o que se
prevé resultaran afectados.

3.9 Casilla I — Indiquense los espacios aéreos, rutas aéreas o tramos de rutas aéreas cerrados y las
rutas alternativas disponibles.

3.10 Casilla J — Fuente de la informacion, p.ej. “aeronotificacion especial” u “organismo
vulcanologico”, etc. La fuente de la informacion deberia indicarse siempre, tanto si ocurrié efectivamente
la erupcion o se notifico la nube de cenizas como en caso contrario.

3.11 Casilla K — Incluyase en lenguaje claro toda informacion de importancia para las
operaciones ademas de lo antedicho.
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Nota editorial.— Al Apéndice 6 se trasladan las Tablas A8-3 y A8-4 del Apéndice 8 del Anexo 15.

APENDICE 6. REQUISITOS DE SUMINISTRO DE ATRIBUTOS DE
LOS DATOS SOBGRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS

Tabla A8-3A6-1. Atributos del terreno

Atributo del terreno Obligatorio/Optativo
Zona de cobertura Obligatorio
Identificador del iniciador de los datos Obligatorio
Identificador de la fuente de datos Obligatorio
Meétodo de adquisicion Obligatorio
Espaciado entre puestos Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Resolucion horizontal Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio
Nivel de confianza horizontal Obligatorio
Posicion horizontal Obligatorio
Elevacion Obligatorio
Referencia de la elevacion Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Resolucioén vertical Obligatorio
Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Tipo de superficie Optativo
Superficie registrada Obligatorio
Nivel de penetracion Optativo
Variaciones conocidas Optativo
Integridad Obligatorio
Marcacion de la fecha y la hora Obligatorio

Unidad de medida utilizada

Obligatorio
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Atributos de los obstaculos Obligatorio/Optativo
Zona de cobertura Obligatorio
Identificador del iniciador de los datos Obligatorio
Identificador de la fuente de datos Obligatorio
Meétodo de adquisicion Obligatorio
Espaciado entre puestos Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Resolucion horizontal Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio
Extension horizontal Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Elevacion Obligatorio
Altura Optativo
Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Resolucion vertical Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Tipo de obstaculo Obligatorio
Tipo de geometria Obligatorio
Integridad Obligatorio
Marcacion de la fecha y la hora Obligatorio
Unidad de medida utilizada Obligatorio
Operaciones Optativo
Efectividad Optativo
Iluminacion Obligatorio
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Nota editorial.— El texto del Apéndice 7 se traslada desde el Apéndice 5 del Anexo 15.

APENDICE 5 7. SISTEMA DE DISTRIBUCION
PREDETERMINADA PARA LOS NOTAM

(Véase el Capitulo 5, 5.3.4.2, y el Anexo 10, Volumen II, Capitulo 4, 4.4.14)
1. El sistema de distribucion predeterminada prevé que los NOTAM que llegan (incluidos los
SNOWTAM y ASHTAM) sean canalizados por la AFS directamente hacia los destinatarios designados
que han sido predeterminados por el pais receptor interesado mientras en forma concurrente son
encaminados hacia la oficina NOTAM internacional para fines de verificacion y control.
2. Los indicadores de destinatario de esos destinatarios designados se forman del modo siguiente:

1) Primera y segunda letras:

Las dos primeras letras del indicador de lugar del centro de comunicaciones de la AFS asociado
con la oficina NOTAM internacional pertinente del pais receptor.

2) Tercera y cuarta letras:
Las letras “ZZ” indicando la necesidad de distribucion especial.
3) Quinta letra:

La quinta letra marca la diferencia entre NOTAM (letra “N”), SNOWTAM (letra “S”) y
ASHTAM (letra “V”).

4) Sexta y séptima letras:

Las letras sexta y séptima, ambas tomadas de la serie A-Z, denotan las listas de distribucion
nacional o internacional que ha de utilizar el centro receptor de la AFS.

Nota.— Las letras quinta, sexta y séptima remplazan al designador YNY de tres letras que en el
sistema de distribucion normal denota una oficina NOTAM internacional.

5) Octava letra:

La letra en octava posicion sera la letra de relleno “X” que sirve para completar el indicador de
destinatario de ocho letras.

3. Los Estados informaran a los paises de los cuales reciben NOTAM cudles son las letras sexta y
séptima que han de emplearse en las distintas circunstancias a fin de asegurar el encaminamiento correcto.
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Nota editorial — El texto del Apéndice § se traslada desde el Apéndice 8 del Anexo 15.

APENDICE 8. REQUISITOS PARA LOS DATOS

SOBRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS
(Véase el Anexo 15, Capitulo 5)

r
120m
k.

b
120 m
y

Datos sobre el terreno recopilados con los requisitos numéricos del Area 1

- Datns sobre el terreno recopilados con los requisitos numéncos del Area 2

Figura A8-1. Superficies de recopilacién de datos sobre el terreno — Area 1y Area 2

1. En la zona que se abarca dentro de los 10 km de radio desde el ARP, los datos sobre el terreno se ajustaran a
los requisitos numéricos del Area 2.

2. Enla zona entre los 10 km y los limites del de ]aTMA o 45 km del radio (el que sea menor), los datos sobre
el terreno que penetran 120 m del plano horizontal por encima de la elevacion mas baja de la pista, se
ajustaran a los requisitos numéricos del Area 2.

3. Enla zona entre los 10 km y los limites del de laTMA o 45 km del radio (el que sea menor), los datos sobre
el terreno que no penetran 120 m del plano horizontal por encima de la elevacion mas baja de la pista, se
ajustaran a los requisitos numéricos del Area 1.

4. En los sectores del Area 2 en que estan prohibidas las operaciones de vuelo a causa de terreno muy alto u
otras restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre el terreno se ajustaran a los requisitos
numéricos del Area 1.

Nota. — Los requisitos numéricos de datos sobre el terreno para las Areas 1 y 2 figuran en la Tabla AS-Iel
Apéndice 1.1.
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Figura A8-2. Superficies de recopilacién de datos sobre obstaculos — Area 1y Area 2

Los datos sobre obstaculos se recopilaran y registraran de conformidad con los requisitos numéricos del
Area 2 que se especifican en la Tabla A8-2 el Apéndice 1:

En los sectores del Area 2 en que se prohiben operaciones de vuelo a causa de terrenos muy altos u otras
restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre los obstaculos se identificaran y registraran de
conformidad con los requisitos del Area 1.

Los datos sobre cada obstaculo dentro del Area 1 que tenga una altura por encima del suelo de 100 m o
mas, se recopilaran y registraran en el conjunto de datos de conformidad con los requisitos numéricos del
Area 1 especificados en la Tabla A8-2Apéndice 1.
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Figura A8-3. Superficie de recopilacién de datos sobre el terreno v los absticulos — Area 3

1. Los datos sobre el terreno y los obstaculos en el Area 3 se ajustaran a los requisitos numéricos

especificados en la-Fabla-A8—+t-TFabla A8-2 respeetivamente el Apéndice 1.
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Figura A8-4. Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y los obsticulos — Area 4

Los datos sobre el terreno y los obstaculos en el Area 4 se ajustaran a los requisitos numéricos

especificados en lasFablas A81+A8-2 respeetivamente el Apéndice 1.
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ATTACHMENT B
(English only)

IMPLEMENTATION TASK LIST AND OUTLINE OF GUIDANCE MATERIAL IN RELATION

TO AMENDMENT 2 TO THE PANS-AERODROMES, DOC 9981

1. IMPLEMENTATION TASK LIST

1.1 Essential steps to be followed by a State to implement the proposed amendment to the PANS-
Aerodromes, Doc 9981:

a)
b)

c)
d)

e)

g)
h)

)

conduct a gap analysis between the new ICAO provisions and national regulatory framework;

identification of the rule-making process necessary to transpose the new ICAO provisions into
national regulations, where necessary;

drafting the necessary modifications to the national regulations;
official adoption of the national regulations and means of compliance;

establishment of a national implementation plan that takes into account the new ICAO
provisions;

training of relevant aerodrome personnel prior to implementation of the new provisions;
implementation of the new national regulations by aerodrome operators;

modification of oversight framework according to the new national regulations;
oversight by the State of the implementation of the regulations; and

publication of significant differences, if any, in the State’s AIP.

2. STANDARDIZATION PROCESS

2.1 Approval date: [*] June 2018

2.2 Applicability date: 8 November 2018 for the element concerning taxiway shoulder dimensions.

2.3 Applicability date: 5 November 2020 for the element concerning changes to the SNOWTAM
provisions.

2.4 Embedded applicability date(s): N/A



3. SUPPORTING DOCUMENTATION

3.1 ICAO documentation
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Title

Type (PANS/TI/Manual/Circ)

Planned publication date

Aerodrome Design Manual, Part 1 —
Runways (Doc 9157)

Updated guidance

November 2018

Aerodrome Design Manual, Part 2 —
Taxiways, Aprons and Holding Bays (Doc
9157)

Updated guidance

November 2018

Procedures for Air Navigation Services —
Aeronautical Information Management
(PANS-AIM) (Doc 10066)

PANS

November 2018

3.2 External documentation

Title

External Organization

Publication date

N/A

4. IMPLEMENTATION ASSISTANCE TASKS

Title Global Regional
Regional workshop on implementation of ICAO Regional Offices
global reporting format
Workshops RASGs, RSOOs,
COSCAPs
AIM Regional Conferences

5. UNIVERSAL SAFETY OVERSIGHT AUDIT PROGRAMME (USOAP)

5.1 No new protocol questions (PQs) are required. However, a number of related PQs will need revision of

ICAO references for review of evidence.
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ATTACHMENT C
(English only)
IMPACT ASSESSMENT IN RELATION TO
AMENDMENT 2 TO THE PANS-AERODROMES (DOC 9981)
1. INTRODUCTION

1.1 Amendment 2 to the PANS-Aerodromes contains provisions related to taxiway shoulder dimensions
and consequential amendment concerning proposed changes to the SNOWTAM format as provided in the
proposed new PANS-AIM (Doc 10066).

2. IMPACT ASSESSMENT

2.1 Amendment concerning taxiway shoulder dimensions (8 November 2018 applicability)
2.1.1 Safety impact: Neutral.

2.1.2 Financial impact: Positive. Minimal impact for States and industry.

2.1.3 Security impact: Nil.

2.1.4 Environmental impact: Positive. Updated and improved specifications will preclude
overdesign/overprovisions and constitute to a more environmentally-efficient use of land surface; be less
dependent on natural resources and lesser use of toxic materials for operations and maintenance.

2.1.5 Efficiency impact: More efficient use of land surface, particularly at aerodromes where real estate is
at a premium.

2.1.6 Expected implementation time: Between two to five years.

2.2 Consequential amendment concerning proposed changes to the SNOWTAM format as provided
in the proposed new PANS-AIM (5 November 2020 applicability)

2.2.1 Safety impact. Positive. The proposed amendment ensures alignment among requirements, as
contained in Annex 15, the PANS-AIM (Doc 10066) and the PANS-Aerodromes and avoids
misinterpretation. Therefore, there is an indirect benefit in terms of safety.

2.2.2 Financial impact: Minimal financial impact for both States and industry.
2.2.3 Security impact: No security impact is expected with this proposal.
2.2.4 Environmental impact: No environmental impact is expected with this proposal.

2.2.5 Efficiency impact. The proposed amendment provides a positive efficiency impact and ensures
alignment among requirements, as contained in Annex 15, the PANS-AIM and the PANS-Aerodromes.
Requirements are retrieved in a more efficient way as they are cross referenced. The change is, therefore,
considered beneficial.

2.2.6 Expected implementation time: The expected implementation time will be less than one year from the
applicability date of the amendment.
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APENDICE D

PREAMBULO DE LA PRIMERA EDICION
DE LOS PANS-AIM (DOC 10066)

Insértese lo siguiente en la Tabla A:

Aprobado
Enmienda Fuente(s) Asunto Aplicable
Primera edicion | Duodécima reunion del Enmienda relativa a: F

Grupo de estudio sobre k) la armonizacion de los 8 de noviembre de 2018

Servicios de informacion procedimientos

aeronautica-Gestion de la AIS/AIM; y

informacién aeronautica 1) el formato SNOWTAM. | 5 de noviembre de 2020

(AIS-AIMSG/12)
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