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Performance
Improvement Areas

ASBU

Areas de mejora de rendimiento

[ Block 0 1 -
Optimization of approach procedures \

Increased rumway throughput through \WT separation

Improve traffic flow through runway sequencing

Safety and efficiency of surface operations
Improved airport operations through airport-COM

Digital aeronautical information management

Increased interoperability, efficiency and capacity
MET information supporting enhanced operation

Improved flow performance through network planning
Improved ops. through enhanced en-route trajectories

Initial capability for ground surveillance

Air traffic situational awareness (ATSA

Improved access to optimum flight levels

Increased effectiveness of Emund based safety nets

Initial application of data link en-route

Improved flexibility and efficiency in descent profiles

in departure profiles




Actualizaciones de blogues del sistema de aviacion
Areas de mejora de rendimiento (PIA)

Informacion Aeronautica PIA

The initial introduction of digital processing
and management of information, through
aeronautical information service

Service Improvement

Globally o (AIS)/aeronautical information management
through Digital . . :
(+) BO-30 Interoperable Aeronautical (AIM) implementation, use of aeronautical
Systems and Information information exchange model (AIXM),
Data Management migration to electronic aeronautical
9 information publication (AIP) and better
guality and availability of data.
/\
Performance Implementation of system-wide information
Globall Imbrovement throuah management (SWIM) services (applications
Intero Lrable thepa lication of 9 and infrastructure) creating the aviation
+ B1-31 S stenl:s and S ste?‘rle—Wide intranet based on standard data models, and
Y Y : internet-based protocols to maximize
Data Information . bill
Management (SWIM) interoperability.
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PANS AIM

6.1 Informacion aerondutica Actualizaciones de productos.
6.1.1 El mismo ciclo de actualizacion se aplicara a la:

e Enmiendas AlP
e el conjunto de datos AIP

e el conjunto de datos de procedimientos de vuelo
por instrumentos

para garantizar la coherencia de los elementos de datos que
aparecen en varios Productos de informacion aeronautica.



SWIM

« SWIM consta de estandares, infraestructura vy
gobierno que permiten la gestion de la informacion
de ATM y su intercambio entre partes calificadas a
través de sistemas interoperables.

* Los servicios SWIM, que acceden a datos
autorizados, se identifican a través de un registro
SWIM

e Los datos autorizados se utilizan en multiples
servicios



Interoperabilidad del conjunto de datos

» ¢Datos transfronterizos idénticos?

» ¢Especificacion madura para el conjunto de datos
AIXM?

+ ¢Reglas de codificacion maduras para cada conjunto
de datos?

» ¢ Especificaciones de servicio para la provision de
cada conjunto de datos?



AIM comienza internamente

Capacidad para transferir datos internamente sin
problemas dentro de un Estado entre:

Oficina de AIM

Aeropuertos

Sistemas de gestion de trafico aereo (ATC)

Oficina de NOTAM



AIM enfoque para SWIM

¢, Transicion ANSP de los SARP de la OACI a "usuario
final"?

¢,Quién es el "usuario final"?

* Organizacion Estatal de Transito Aéreo

* Aerolinea nacional

e Siguiente organizacion en la cadena de datos
 Todas las aerolineas

* La cabina de piloto

¢, Quién establece la prioridad con multiples 'Usuarios
finales'?
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