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| Vigilancia aeronautica. J

Es la observacion periodica de
un volumen del espacio,
obteniendo el conocimiento de la
situacion aérea para implementar
un efectivo control del trafico
aéreo.



* Sistemas de Vigilanc‘

Multilateracion ADS




Valores
Exactitud asociados con el Cobertura
entorno de
vigilancia )

Continuidad

Precio de
actualizacion



Vigilancia dependiente automati
(ADS)

@ Transmision desde aeronave (1090 MHz)

Se define el ADS-B como “una técnica de vigilancia en la que se
transmiten parametros, tales como la posicion, track y velocidad respecto al
suelo, mediante un enlace de datos radiodifundido y a intervalos de tiempo
especificos de tal modo que puedan ser empleados por cualquier usuario
tanto en tierra como en el aire que los requiera”.



Formato del mensaje ADS-
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Preamble: Es una secuencia especial de bits que permite al receptor identificar y sincronizar el comienzo del mensaje ADS-B.

Downlink format (DF ): Indica el tipo de mensaje transmitido.
Capability (CA ): Indica la capacidad del transponder Modo S.
Aircraft (ICAQ) address (AA): Cddigo unico de 24 bits que identifica cada aeronave.

ADS-B data (ME ): Contiene los datos del mensaje ADS-B.
Parity check (Pl ): Cdodigo de deteccién de errores que permite al receptor determinar los errores en los mensajes recibidos.
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Representacion RADAR - ADS-B
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Representacion RADAR - ADS-B
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Evaluacion de la cobertu
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Analisis de RADAR - ADS-B:
(Cobertura teérica FL400)




Analisis de RADAR - ADS-B:

(Datos reales)

2015




ion de la implementacion de ADS
(2015-2019

Graficas en un intervalo de tiempo de los parametros:

(RADAR vs ADSB)
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alisis de datos RADAR vs ADS
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Analisis por Sistemas de Vigilancia.

Reporte estadistico 2019-
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Analisis de los datos de entrada.

RADAR ADS-B MLAT
Henzajes Fecibidos: 5ZE0HL EETEDES [1]
Objetivos analizados: 112008 89437 i]
Analisis de los datos en la region.
ADS-B MLAT
Tiempo de Vuelo: 455TE [ 40.7T%) 43500 [ 45.¢%) 00— %]
Aresa: 25878 ( 23.1%) 2ZeBd [ 25.4%) o [ =-— %)
Hiwvel de wvuelo: 78542 { T70.1%) 70936 { 79.3%) o [ — %)
Filtro de region: 23640 ( 21.1%) 20620 ({ 23.1%) 0 (- %)
Analisis de los parametros.
RADAR ADS-B MLAT
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Analisis por Sistemas de Vigilanecia,

Reporte estadistico 2019-
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ion de la implementacion de ADS
(2015-2019

Graficas en un intervalo de tiempo de los parametros:
(Version DO-260)
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ion de la implementacion de ADS
(2015-201

Graficas en un intervalo de tiempo de los parametros:
(NIC de posicion)
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Analisis de la identificacion

Reporte de aeronaves en vigilancia
FIR HABANA

Tiempo Inicio: 2019-06-01 00:00

Tiempo de welo: 00:10:00 - 23:59:59 Espera: 5.0 min.
Region: FIR HAV  Nivel de wuelo: 10000 - 55000
MCA ADS-B: MCA MLAT. —

RADAR:

DO260:0-2 NICp: 6 -11

Tiempo Final: 2019-07-01 00:00

Listado de vuelos sin identificar Aerolineas.

No IDf | FlightID |\ InitTime LastTime

1 AcBEED | NO2RS 1019-06-15 17:34:53 | 2019-06-15 18:36:56 | 2019-06-15 18:36:56
2 A3Df 5 -P19-06-08 19:14:36 | 2019-06-08 20:16:35 | 2019-06-08 20:16:35
3 ABBY ~ 6 | N6S0OEH - D19-06-15 17:58:28 | 2019-06-15 18:59:54 | 2019-06-15 18:59:54
4 A0Q U6 | N1SBY ~119-06-15 17:44:30 | 2019-06-15 18:55:44 [ 2019-06-15 18:55:44
5 ASQ -9 | N729FS - 119-06-19 16:06:01 | 2019-06-19 17:15:28 | 2019-06-19 17:15:28
6 ACH °5 | NK651 ~119-06-04 15:18:04 | 2019-06-04 16:05:42 [ 2019-06-04 16:05:42
7 ARY 52 | 621 - 919-06-25 18:29:33 | 2019-06-25 19:27:01 | 2019-06-25 19:27:01
8 Ae3y 41 | NSOOPM D19-06-12 14:38:49 | 2019-06-12 15:55:33 | 2019-06-12 15:55:33
9 ARcY 9 | 584 19-06-08 21:29:56 | 2019-06-08 22:03:15| 2019-06-08 22:03:15
10 oce(A F | BW476 1019-05-25 18:24:54 | 2019-06-25 19:18:20 | 2019-06-25 19:18:20
11 RCAB\ L | N915AM _IZU‘IQ-UB 19 21:04:50 | 2019-06-19 22:02:40 | 2019-06-19 22:02:40
12 | nescqy | NS09QS _/2019-05-15 19:14:57 | 2019-06-15 20:18:01 | 2019-06-15 20:18:01
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Conclusione

El analisis estadistico de los sistemas entre
2015 y 2019 evidencia:

Un crecimiento sostenido de aeronaves
con transmisiones de ADS-B.

La disminucion de los transponder con
version DO-260/D0-260A y el aumento
de la version DO-260B.

La categoria de 1integridad de Ila
navegacion (NIC) predominante es el
NICp=8.

Existen errores en la introduccion del
1dentificador ID, por lo que no se pueden
correlacionar con los codigos de las
aerolineas.






