Reunidn de seguimiento NAM/CAR sobre la |mpIe ] Bhes de Datos
entre Instalaciones de Servicios de Transito Aéreo (AIDC) y deI Documento de control de
interfaz (NAM/ICD) (AIDC/NAM/ICD)

Ciudad de México, México, del 8 al 11 de abril de 2019
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Concepto Operacional

+ Propésito;  definicibn  de  objetivos
operacionales, beneficios a obtener. OPEW_QNAL :

Emmnmr . STMTEmC}AN
%+ Ambiente operacional; Conjunto de ;’ ﬁﬁ :

Wi, and L |
circunstancias que define la necesidad o ;’ me' m m- \
no de realizar una implementacion. :

velaubed, bached 1
r\l s

BT e '“" bk
<+ Funciones ATM; contar con los recursos 'Fﬁhmw /%

) .. ’imum&
necesaria para proveer el servicio.

rkscapes -+ e * ‘“H-"-,"

% Infraestructura; Contar con la TS Ol Gttt
infraestructura  necesaria  para la

. 1 =7
2 armrm 1om | o pmem o iom ol o o B e B
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Identificacion de beneficios
< Eficiencia;
=+ Seqguridad operacional
=+ Capacidad
+ Medio ambiente
+ Reduccion de costos
+ Acceso y

=+ Otras métricas (predictibilidad, flexibilidad,
utilidad);
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Beneficios de la gestion del riesgo

% Proporciona un enfoque sistematico para examinar los elementos clave del
riesgo y produce una evaluacion del mismo;

%+ Informa la asignacion efectiva de recursos limitados.;

=+ Proporciona una base para priorizar alternativas de estrategia de mitigacion;
evalla su entorno de seguridad operacional y seguridad de la aviacion
centrandose en mantener las vulnerabilidades a un nivel aceptable; establece
un marco de referencia comun para analizar la seguridad de la aviacion,
comunicar problemas y determinar prioridades

%+ Proporciona la base para el cumplimiento con los Anexos.
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Bases para la planeacion

r\ GANP

Global Air navigation Plan
GLOBAL STRATEGIC Document 8750
GLOBAL TECHNICAL p—

Awiation System Block Upgrades

eANP

Electronic Air Navigation Plan for CAR/SAM
Regions, Volumen | and Il

REGIONAL

RPBANIP

CAR Regional Performance-Based Air
MNavigation Implementation Plan

\, States Air Navigation Plan

NATIONAL
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Documentos
AIDCy
NAMACD

INTEENATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
ASLAAND PACTFIC OFFICE

ASIATACTFIC REGIONAL INTERFACE CONTROL DOCUMENT (ICD)
FOR

ATS INTERFACTLITY DATA COMMUNICATIONS (AIDC)

Fersian 3.0 Sqptembar 2007

Tirmed by i ICAO AsiaPacific Regional Office, Banghek

Nerth American (NAM) Common Ceerdination
Interface Control Decument (TCD)

Area Contral Center (ACC) 1o ACC

ik Amaviava. Cowiv el Amave vn sl Caribbres Asssmanea Tromm leieiae
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Documentacion de la OACI

+Dada la naturaleza internacional de la aviacion, se
deben realizar esfuerzos especiales para asegurar
la armonizacion a través del cumplimiento de las
Normas y métodos recomendados (SARP) de la
OACI. La implementacion del AIDC debera
considerar la compatibilidad con otros sistemas
ATS y procedimientos operacionales.
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Definicion de la OACI

#+La aplicacion AIDC de comunicaciones de datos entre
instalaciones ATS intercambia informacion entre
dependencias ATS (ATSU) para apoyar funciones criticas
de control de transito aéreo (ATC), tales como la
notificacion de vuelos que se aproximan al limite de una
region de informacion de vuelo (FIR), la coordinacion de
condiciones de limite y la autorizacion de transferencia de
control y comunicaciones.

ANNEX 10
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Inderma Sonal Standards
nd Re comme nded Practioss

- 5 and Recammended Practicas @
QAL 3 \'i‘}

y . e Coanarion
Intemnational Civil Avialion
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Aeronautical Irternations i Avatan = Aeronautical
Telecommunications - Telecommunications
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Volume 111
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e et s s
Volume Il
C icatic L with PANS
s Intermationsl C1vl Astation Drgari zation Aeronautical

Seventh Edition, July 2014

Telecommunications
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e i st e 8 s oy
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Anexo 11: Servicios de transito aereo
i ICAO S et
2 Las normas y métodos recomendados de este
documento, junto con las normas del Anexo 2, DR | i st e

gobiernan la aplicacion de los Procedimientos de Ak Ireific Senices
los servicios de navegacion aérea — Gestion del s
transito aéreo (Doc 4444, PANS-ATM) y los e
Procedimientos suplementarios regionales —
Reglas del aire y de los servicios de transito
aéreo, contenidos en el Doc 7030, documento en
el que pueden ser encontrados los
procedimientos subsidiarios de aplicacion

regional.

INTERMATIONAL CIVIL AVIATION ORGAMIZATION
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Anexo 15: Servicios de intformacion aeronautica

=+ El objetivo del servicio de
iInformacion aeronautica es
asegurar el flujo de N
informacion necesaria para e
la seguridad operacional, E "
regularidad y eficiencia de
la navegacion aérea
iInternacional.

INTERMATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
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PAN-ATM (Doc 4444/ATM501)

%+ Los Procedimientos para los servicios

¥ |IcAO

Doc dih de navegacion aerea — Gestion del
e transito aereo (PANS-ATM) son

Air Tratffic Management complementarios de las Normas y

Sitenth Eiion 2016 meétodos recomendados del Anexo 2 —

Reglas del aire y en el Anexo 11 —

Servicios de transito aéreo. Cuando es
V< necesario, son suplementados con

5 procedimientos regionales contenidos

en el Doc 7030 Procedimientos

suplementarios regionales.

INTERMATIOMAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
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Implementacion AIDC y NAM/ICD

* El Estado debe definir el protocolo de
comunicacion a ser utilizado (AIDC o NAM/ICD).

ARequerimientos Téc
niento Operacionales

-=====_

e
=
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Diferencias entre protocolos automatizados NAM/ICD y ASIA/PAC

Phases NAM Additional Informatio
First phase NAM ICD automation is Class 1 which exchanges active flight
plans using a CPL message
Second phase The second phase of the automation is Class 2 which adds the Flight Data Coordination
following capabilities: A Class 2 interface adds the following capabilities to a Class 1
interface:
a)  Exchange of Filed Flight Plan (FPL) and Estimate a) Modification of a CPL or FPL that was activated by an EST
(EST) messages. message (MOD).
b b)  Modification of a CPL or of a FPL that was activated b)  Exchange of Filed Flight Plan (FPL) and Estimate (EST)
by an EST message (MOD). messages.
¢)  Modification of FPL messages (CHG) ¢) Cancellation of a previously sent FPL or CPL (CNL).

d)  Modification of FPLs (CHG).
e)  General Information (MIS) capability.

Interface Management
Class 2 Interface Management adds the following capabilities:

a) Logical Rejection Messages (LRM).

b) Interface management (IRQ, IRS, TRQ, TRS, ASM). When
implemented between two ATSUs, the messages which
make up the interface management message set are selected
by bilateral agreement based on operational need.

Logical Acknowledgement Message (LAM)
The Logical Acknowledgement Message (LAM) signifies that a message was received correctly. During Class 1, each system must determine if a message was rejected or lost, or if the interface failed by
timing-out receipt of an LAM for each message sent. During the Class 2 phase, the Logical Rejection Message (LRM) provides the reason a message was rejected.
Third Phase The third phase of the automation is Class 3 which adds the
following capabilities:
a)  Radar Handoff
b)  Radar Pointout

Phases AIDC Additional Information
First/Second and Third Phase Implemented at the same time
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Requerimientos Pre-Implementacion

2 Necesidad de una mejor definicion de los requerimientos de los
Sistemas de control de transito aereo.

2 Necesidad de mejorar la capacitacion del personal responsable de
la integracion, configuracion y canales de operacion automatizados

=% Debilidades en la integracion y coneccion entre los centros de
control ATC de los diferentes proveedores

%+ Entrega de mensajes AIDC y NAM/ICD mediante sistemas AFTN y
AMHS
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Actividades Post — Implementacion

£+ Mantenimiento de la Base de datos del sistema ATC

% La necesidad de extender un programa de capacitacion al personal
responsable del mantenimiento de la infraestructurary los'sistemas -

% Necesidad de fortalecer, evaluareolmplementar;t,ln pgtced‘lmleﬂto
para la mejora contlnua en: i e

=
%"s—% -

) los errores en la
utornatizacion y el

ps
6
= =

Tl L St

- =



% [ICAO  UNITING AVIATION NO COUNTRY LEFT BEHIND a

2ol S S S e

Problemas que han afectado la implementacion del AIDC

Falta de requerimientos claros del sistema

Documentacion del sistema de protocolo, debido a que los proveedores
tienen diferentes interpretaciones en esto

Semantica difusay falta de requerimientos técnicos/operacionales por los
Estados

Configuracion incorrecta de la base de datos

Falta de personal debidamente capacitado para satisfacer las fu
analista del sistema

Falta de estandarizacion
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Mayda Alicia Avila
mavila@icao.int
1

('(.‘..---.1---'"‘0

Especialista Regional en Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia
Oficina Regional de la OACI para Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC)
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