¥ S N
Za A 1+ KNG =

NACC/DCA

Reunién de Directores de Aviacién Civil de Norteamérica, Centroameérica y Caribe

Cuestion 6.2 del orden del dia - P/11

Novena Reunion de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y Caribe ([NACC/DCA/9)

Puerto Espana, Trinidad y Tabago, 25 al 27 de junio de 2019




NO COUNTRY LEFT BEHIND i

Grupo regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacion — Pan

. . Ameérica (RASG-PA) « o7
Mision L Vision

%+ Mejorar la seguridad operacional y
la eficiencia en la region Pan
Ameérica al:

SG-
%+ Reducir el riesgo de mortalidad en Lo o P“‘f,«
la aviacion comercial

+ Asegurar prioridades,
coordinacion e implementacion dg

Iniciativas de mejora de la o,
seguridad operacional

% Involucrar a todas las partes
interesadas en un esfuerzo
coordinado:

%+ Continuar estando por delante
de cualquier riesgo para la
aviacion comercial,

%+ Buscar el logro del mas alto
nivel de seguridad operacional
en la regibn Pan América.

/;

‘ganizaﬁonJr *

.’opa‘



Membresia RASG-PA
35 Estados NAM/CAR/SAM , 19 Territorios y...
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RASG-PA Framework RASG-PA Structure
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Iniciativas RASG-PA de seguridad Meta de RASG-PA de reducir el

o

@

13 October 2015

operacional sobre: riesgo de mortalidad

Excursion en pista (RE)

Utilizando a 2010 como
Impacto contra el suelo sin b base, la meta es reducir el

pérdida de control (CFIT) = riesgo de mortalidad para
3 operaciones Parte 121 o

equivalentes en un 50%
para 2020 en Latinoamérica

vuelo (LOC-I) y el Caribe

Pérdida de Control-en

Colision en el aire
(MAC)

NACC DGAC-C 3]
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Resultados Entregables del RASG-PA

Detailed Implementation Plans (DIPs) States

No. DIP/Status Deliverable C-FIT: *  Available only done for LAR: Survey States to know if
States GPWS is a Regulatory Requirement.
Jddrenied to Status: Benefits/Impact Completed e Included in LAR 121 .850, LAR 135.450.
LOC-I: 196 . Availab!e: ccndt.lc't effe.ctive l.JPRT in reali:jt.ic scena‘rios, e Produce a Checklist for CAA Inspectors to make sure
Completed Air carriers and u‘51ng qualified flight simulator training devices- S Airlines comply with CFIT ’-.‘m'?il“-f'ﬁi'r-“f?!?"_‘g' SOPs
checklists ' States and software and database updates .
*  Available: emphasize the importance of establishing Completed e  SVRVOP: AIR Inspector Manual Part 4, Volume | ,
LOC-I: 197 Al carifars controlled and stabilized flight as the primary Cap 8. .3.8 (Certification); and Velume Il Cap 8 .3.5
consideration during non-normal situations, prior to (surveillance)
troubleshooting or execution of checklists C-FIT: *  Vertical Guidance to replace circle to land approaches
LOC-I: 198 . Av?iffble: conduct effecti}ner sv.:enar.io—based go-around ) States ¢ SAMIG: respond‘ed
Completed Air carriers training that matches realistic situations Pending . NP«M/CARi pending : :
s Checklists CHIT: s Update Airport Obstacle Charts in accordance with
e Available: enhance acceptance, utilization and Gilies WGs-84
Air carriers effectiveness of crew resource management (CRM) Peniding *  SAM:LAR 154/ 204
and other principles on the flight deck by revising curriculum e NAM/CAR: pending
LOC-1:199 training content and delivery. These principles should provide )
) providers as clear, unambiguous roles for the pilot flying (PF) and CHIT: *  Survey Stat_es to know Obstacle and Terrain
well as pilot monitoring (PM) in normal and non-normal States Implementation .Area 1, 3 and 4 Status
regulators operations. Pending *  NAM/CAR: ‘pendlng
*  SAM: pending




& [ICAO  UNITING AVIATION NO COUNTRY LEFT BEHIND Juisiie

MEJORAS RASG-PA

Metas regionales de seguridad operacional

Plan de comunicacion RASG-PA

Nuevo sitio web: www.icao.int/RASGPA

Implementacion de la técnica de gestion de proyectos

Plan regional de Desarrollo de la seguridad operacional
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MEJORAS RASG-PA

Evaluacion de nuevas categorias de riesgo

High Risk Categories (HRC)
Known risks:
« CFIT h L
Continuous
* LOC- itori

monitoring
* Runway Safety
* MAC

Additional Dperatlc:-nal Risk Categories (ARC)
» Misconfigurations H ] T——
* Go Arounds

New studies and
developments

» Surface misalignments L.
o LAS/RPAS/Drones
* nexpected Weather

—

SILVAIONYD
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MEJORAS A LA COORDINACION ENTRE GREPECAS Y RASG-PA

NEEEENC G ETIC LB EEUCT Estados consultados referidos sobre estado y 'en curso- fecha meta julio
Tipo A no actualizadas* actualizacion 2019

ugar ETIOAMEECNET Equipo de seguridad operacional en pista Finalizado
inestables en Aruba* implementado- incluido en la lista de estado de
la Oficinas Regionales SAM/NACC

rupo MIAC - coordinacion Desviacion de altitud importante (LHD) por GTE- Coordinacién en curso para
coordinacion perfeccionar la identificacion
de causas

valuacion de riesgo lograda Duplicacion/error de FPL* No se identificd preocupacion
E e N de seguridad operacional
ompetencia de inglés sJ Actividad futura por implementar

" BEEE: G ELEUCHICEIBEREE Coordinacion de actualizacion de guias en curso
aeropuerto- perfeccionamiento de
guias*®

ompartir EICH Proporcionada al SAM IG, no al ANI/WG en curso
criticos de seguridad operacional
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MEJORAS A LA COORDINACION ENTRE GREPECAS Y RASG-PA (Propuestas)

Elaborar pruebas y modelos iniciales que apoyaran la implementacion de los moédulos
ASBU.

Las presidencias de RASG-PA y GREPECAS conduciran una sesion de informacidn ante cada
reunion del grupo regional para informar sobre las actualizaciones y en particular sobre las
acciones inmediatas requeridas por el grupo correspondiente.

Elaborar en comun un sitio web para facilitar la coordinacién de actividades comunes y plan
de trabajo que requiera la coordinacion RASG-PA-GREPECAS.
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Acciones sugeridas a los Estados:

v Apoyar Mejoras RASG-PA

v' Considerar intercambiar y compartir datos para la
evaluacion de la gestion del riesgo de la seguridad
operacional del Estado

v' Tomar nota de las nuevas categorias de riesgo operacional
propuestas

v Proporcionar el interés de los Estados y los requisitos para
gque RASG-PA brinde asistencia y apoye la implementacion
de la seguridad operacional
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Reunién de Directores de Aviacién Civil de Norteamérica, Centroameérica y Caribe
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PARIS
(EUROPEAN AND
NORTH ATLANTIC)

MONTREAL
[HEADQUARTERS)

BEIJING
(ASIA-PACIFIC
SUB-OFFICE]

MEXICO CITY
(NORTH AMERICA AND CARIBBEAN)

DAKAR
[WESTERN AFRICA)

BANGKOK o
[ASIA-PACIFIC) ' %

NAIROBI -
(EASTERN AFRICA) .

LIMA
(SOUTH AMERICA)

iGRACIAS!




