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El grupo de tarea de Recuperacion de la aviacion del
Consejo de la OACI (CART)

ICAO  UNITING AVIATION

Siguiendo la Declaracion del Consejo sobre el novel coronavirus (COVID-19) adoptada el 9 de marzo de
2020, se establecio el CART. A ese grupo de tarea, compuesto por representantes de Estados, y
organizaciones internacionales, regionales y la industria y apoyado por la Secretaria de la OACl se le
encargo identificar y recomendar prioridades y politicas estratégicas para apoyar a los Estados y la
industria con base en tres pilares:

Facilitar la reactivacion de las

operaciones de aviacion de manera

Encarar los retos de los Estados y la segura, sostenible y ordenada tan c . . e avincic
industria de la aviacidn civil pronto como sea posible tomando onstruir un sistema de aviacion

debidos a la pandemia COVID-19 en consideracion la evolucién de la mas resiliente a largo plazo.

en el plazo inmediato; pandemia y las decisiones por las
autoridades de salud publica
internacionales y nacionales; y




& [ICAO UNITING AVIATION Estructura del informe CART

+ Estableciendo la escena
=% Principios clave
=% 10 principios clave + enfoque basado en riesgo y gradual

% Un plan de vuelo para recomenzar y recuperar la aviacion civil
iInternacional

% medidas relacionadas con la seguridad operacional, salud publica de la
aviacion, seguridad de la aviacion y facilitacion, asi como medidas
econdmicas Yy financieras

%+ Monitorear y compartir experiencias con regularidad a través de la OACI
% 11 recomendaciones

< Construir la resiliencia
< El camino hacia adelante



10 principios clave para una
recuperacion segura y sostenible

ICAO  UNITING AVIATION

% Una reactivacidon y una recuperacion seguros y sostenibles del sector de la aviacion global
puede apoyarse mejor a través de un enfoque armonizado internacionalmente con base en los
siguientes principios:

1. Proteger a la gente: medidas armonizadas pero flexibles. Los Estados y la industria necesitan

trabajar juntos para implementar medidas armonizadas o mutuamente aceptadas basadas en riesgo
para proteger a los/as pasajeros/as, la tripulacién, y otro personal a través de la experiencia de viaje.

2. Trabajar como Un Equipo de Aviacion y mostrar solidaridad. Los planes respectivos de la OACI,
los Estados, organizaciones internacionales y regionales, y la industria deberian complementar y
apoyarse entre si. Si bien las necesidades nacionales y regionales pueden requerir diferentes
enfoques, los Estados deberian armonizar las respuestas en la medida de lo posible, en linea con
las normas, los planes y las politicas de la OACI.

3. Asegurar la conectividad esencial. Los Estados y la industria deberia mantener la conectividad
esencial y las cadenas de suministro globales, especialmente en regiones remotas, islas aisladas y
otros Estados vulnerables.



10 principios clave para una
recuperacion segura y sostenible

ICAO  UNITING AVIATION

4. Gestionar activamente la seguridad operacional, la seguridad de la aviacion y los riesgos
relacionados con la salud. los Estados y la industria deberian usar enfoques sistémicos basados en
datos para gestionar la seguridad operacional, seguridad de la aviacion, y riesgos relacionados con la
salud en las fases de reactivacion y recuperacion, y adaptar sus medidas segun corresponda.

5. Hacer medidas de salud publica de la aviacién. Trabajar con la seguridad operacional y los
sistemas de seguridad. Las medidas de salud deben ser cuidadosamente evaluadas para evitar
impactar negativamente la seguridad operacional y/o la seguridad de la aviacion.

6. Fortalecer la confianza del publico. los Estados y la industria necesitan trabajar juntos armonizando
medidas practicas y comunicando claramente, para asegurar que los pasajeros/as estan dispuestos/a
a viajar de nuevo.

7. Distinguir entre reactivacién y recuperacion. Recomenzar la industria y apoyar su recuperacion
son fases distintas que pueden requerir diferentes enfoques y medidas temporales para mitigar los
riesgos en evolucion.



10 principios clave para una
recuperacion segura y sostenible

ICAO  UNITING AVIATION

8. Apoyar las estrategias de alivio financiero para ayudar a la industria de la aviacién. Los Estados
y las instituciones financieras, consistentes con sus mandatos, deberian considerar la necesidad de
proporcionar apoyo directo y/o indirecto en varias maneras proporcionadas y transparentes. Al
hacerlo, deberian salvaguardar la competencia justa y no distorsionar los mercados o socavar la
diversidad o el acceso.

9. Asegurar la sustentabilidad. La aviacion es el negocio de las conexiones y un impulso econoémico y
social de la recuperacién. Los Estados y la industria deberian esforzarse para asegurar la
sustentabilidad econdmica y medioambiental del sector de la aviacion.

10 Aprender las lecciones para mejorar la resiliencia. Conforme se recupera el mundo, se deben usar
las lecciones aprendidas para fortalecer el sistema de aviacién. Un enfoque gradual y basado en
riesgo para restaurar la resiliencia de la aviacion civil. La pandemia COVID-19 ha destacado la
compleja naturaleza dentro de la cual opera la aviacion.






&% IcA0  UNITING aviaTion Iniciativa de Implementacion de PHC

% Asegurar operaciones de vuelo continuas con minimas restricciones en las
operaciones de las aeronaves

%+ Prevenir el contagio de COVID-19 a través de viajes aéreos

%+ Proteger la salud y la seguridad operacional de la tripulacion y los/as
pasajeros/as

%+ Enfoque coordinado con procedimientos y requerimientos armonizados
% informe CART

%+ Despegue CART: directrices para viaje aéreo por la crisis de salud publica COVID-
19

%+ Material de orientacion CAPSCA sobre COVID-19: tripulacion de vuelo y
operaciones de carga esenciales

%+ ?Ceéteza) regulatoria de las Diferencias relacionadas con la contingencia COVID-19
RD

% Guias de referencia rapida (QRG)



Despegue CART: directrices para viaje aéreo a

i;'.‘- ICAO  UNITING AVIATION
| través de la crisis de salud publica COVID-19

%+ Medidas de mitigacion de + Formatos y posters
riesgo de salud publica % Tarjeta de estado COVID-19 de
+ Medidas de mitigacion de riesgo la tripulacion (formato 1 PHC)
aplicables en general =% Hoja de control de desinfeccion
%+ medidas de mitigacion de riesgo de COVID-19 de la aeronave
aplicables en moédulos (formato 2 PHC)
especificos =% Hoja de control de
2 limpieza/desinfeccion de
# 4 modulos -‘ COR/ID-19 del aeropuerto
1 aeropuer (formato 3 PHC)
* aeronavel + Carteles en areas de descanso
2 tripulacione.. de personal

% carga
.00/



Iniciativa de Implementacion de PHC
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G [ICAO UNITING AVIATION Plan de vuelo para la reactivacion y la
recuperacion

%+ Medidas relacionadas con la seguridad operacional

%+ recomendacion 1: durante el brote global de COVID-19, los Estados miembros
deberian continuar actualizando las Diferencias relacionadas con la contingencia
COVID-19 (CCRD) en el subsistema de Sistema de Notificacion Electronica de
Diferencias (EFOD).

%+ recomendacion 2: Los Estados miembros deberian evitar retener ninguna medida
de alivio relacionada con COVID-19 tan pronto como se retomen las operaciones
normales. Las diferencias que continuen después de la contingencia deberian
notificarse en el sistema EFOD.

%+ recomendacion 3: Los Estados miembros deberian agilizar el desarrollo de
directrices para la gestion de seguridad operacional de nuevas operaciones o
cambio de operacion durante esta crisis.



G [ICAO UNITING AVIATION Plan de vuelo para la reactivacion y la
recuperacion

% Medidas relacionadas con la seguridad operacional

%+ recomendacion 4: La armonizacion de global y regional de procedimientos es
esencial para fortalecer la confianza del publico y de los/as pasajeros/as en los
viajes aéreos. Con ese fin, los Estados miembros deberian establecer
procedimientos de salud publica de aviacion alineados con las directrices en el
despegue: directrices para viaje aéreo a traves la crisis de salud publica
COVID-19.

+ recomendacion 5: Para apoyar el regreso mas rapido posible a las
operaciones normales de aviacion, los Estados miembros deberian revisar con
reqularidad la necesidad de continuar la aplicacion de medidas de mitigacion
de riesgo conforme el riesgo de transmision de COVID-19 disminuye; y las
medidas que ya no se necesitan deberian descontinuarse.




icao UNTINc aviaTion  Plan de vuelo para la reactivacion y

%+ Medidas relacionadas con la seguridad de la aviacion y la facilitacion

%+ recomendacion 6: Los Estados miembros que no lo hayan hecho deberian establecer
inmediatamente un Comité Nacional de Facilitacion del Transporte Aéreo (o equivalente) segun lo
requiere el Anexo 9 para aumentar los niveles nacionales de coordinacion intra-sectorial.

%+ recomendacion 7: Los Estados miembros deberian utilizar sistematicamente una Tarjeta de salud
publica para localizar a los/as pasajeros/as para asegurar la identificacion y rastreo de pasajeros/as
para ayudar a limitar el contagio de la enfermedad y la resurgencia de la pandemia.

%+ recomendacion 8: Mientras adoptan temporalmente sus medidas de relacionadas con la seguridad de
la aviacion, usando las directrices proporcionadas, los Estados miembros deberian fortalecer su
sistema de vigilancia para asegurar que esas medidas se aplican consistentemente con el objeto de
proteger a la aviacion contra los actos de interferencia ilicita.

%+ recomendacion 9: Los Estados miembros deberian tomar medidas para asegurar que al personal
relevante se le proporciona instruccion para identificar y gestionar situaciones de pasajeros/as
perturbadores/as relacionadas con la falta de respeto de las medidas esenciales de salud publica de la
aviacion y de la seguridad operacional.



k| ICAO  UNITING AVIATION Plan de vuelo para la reactivacion y la
- recuperacion

%+ Medidas econdmicas y financieras

%+ recomendacién 10: Los Estados miembros deberian considerar medidas
de emergencia extraordinarias apropiadas para apoyar la viabilidad
financiera y para mantener un nivel adecuado de operaciones seguras y
eficientes, que deberian ser inclusivas, dirigidas a una meta,
proporcionadas transparentes, temporales y consistentes con las poll’ticas
de la OACI, logrando a la vez un equilibrio apropiado entre los respectivos
intereses sin perjudicar la competencia justa ni comprometer la seguridad
operacional, seguridad de la aviacion y desempefio medioambiental.

% Monitoreo con regularidad y compartir experiencias a traves de la
OACI

%+ recomendacién 11: Los Estados miembros deberian facilitar el compartir
informacion y el intercambio de sus acciones y mejores practicas
contribuyendo a una base de datos de la OACI de estas medidas.






Conmderamones para el reinicio de

)eracion de la aviacion



Las medidas identificadas por la OACI

ICAO  UNITING AVIATION i
pueden reagruparse en cuatro categorias:

1) Medidas relacionadas con la seguridad operacional y la facilitacion
+ Los Estados pueden apartarse de las normas de la OACI pero deben hacerlo de manera que no comprometa
la seguridad operacional y seguridad de la aviacién, y que se notifique debidamente a la OACI. Este apartarse
no deberia continuar mas alla de la crisis:
%+ CCRD Yy otro paliaciones

% Manual de la OACI para las AAC sobre la gestidon de riesgos de seguridad operacional de la aviacion relacionados con la
COVID-19 (Doc 10144)

%+ Herramientas de la OACI
% Directrices de la OACI
2) Medidas relacionadas con la salud publica de la aviacién

Los Estados deberian establecer procedimientos de salud publica alineados con las directrices incluidas en
the documento Despegue: directrices para viajes aéreos a traves de la crisis de salud publica de COVID-19.

La necesidad de estas medidas deberia revisarse regularmente. Las medidas que ya no son relevantes
deberian descontinuarse cuando las necesidad de su aplicacion ceso de existir.

Programa Arreglo de colaboracion para la prevencion y gestion de sucesos de salud publica en la aviacion
civil (CAPSCA)
Corredor de salud publica (PHC)
Las consideraciones guia para desarrollar el documento Despegue son:
#+ Mantener el enfoque en los fundamentos de la seguridad operacional, seguridad de la aviacién y eficiencia;
%+ Promover la salud publica y la confianza entre pasajeros/as, trabajadores/as de la aviacién, y el publico en general; y
%+ Reconocer la aviacién como impulsor de la recuperacion econdmica.

ek R



Las medidas identificadas por la OACI
pueden reagruparse en cuatro categorias:

ICAO  UNITING AVIATION

3) Medidas relacionadas con la seguridad de la aviacién y la facilitacion. Los Estados
deberian mejorar la coordinacion intra-sectorial para establecer un Comité Nacional de
Facilitacion del Transporte Aéreo (o equivalente) segun lo requiere el Anexo 9 y deberian
utilizar sistematicamente un formato de salud localizador de pasajeros/as como referencia.
Es responsabilidad de los Estados mantener la seguridad a través de todas las
operaciones.

% Un Paquete de implementacion compuesto por instruccion normalizada y herramientas estara
disponible en junio de 2020 para guiar la implementacion de las disposiciones pertinentes de
facilitacion para las autoridades de aviacidon de los Estados, proveedores de servicio y cadenas de
suministro de las partes interesadas.

Un documento guia de un Plan de contingencia seguridad de la aviacién durante COVID-19.
Manual sobre los aspectos juridicos de los pasajeros insubordinados o perturbadores (Doc 10117).

> 5

43 Medidas economicas y financieras.

+ Estas deberian ser deberian ser inclusivas, dirigidas a una meta, proporcionadas,
transparentes, temporales y consistentes con las politicas de la OACI, logrando a la vez un
equilibrio apropiado de intereses sin perjudicar la competencia justa



e [ICAO  UNITING AVIATION Consideraciones criticas

=% Diversas aerolineas internacionales, regionales y locales se han
declarado en bancarrota debido a la Pandemia de la COVID-19
(Cap. 9y 11)

=+ Las economias de nuestras regiones dependen en gran parte del
turismo y comercio extranjero

“Una estrategia sin protocolos armonizados durante el reinicio de
la aviacidn no sera tan solo un inconveniente como quitarse o no
los zapatos en un aeropuerto o en otro, sino que sera el posible
inicio de un fracaso en la recuperacion de la aviacién de nuestros
Estados y Territorios”



@ [ICA0  UNITING AVIATION Necesidades de la Industria

La industria (ACI-LAC, IATA, ALTA, CANSO, etc.) ha comunicado sus necesidades a todas las partes
interesadas (Estados, proveedores de servicio, OACI, etc.)

La Oficina Regional NACC de la OACI ha analizado las expectativas de |la industria y espera que los
protocolos que podemos llegar a acordar como regiéon toman en cuenta muchas de ellas-

Proponemos que el acuerdo al que queremos llegar sobre los protocolos que seran aceptables captara
muchas de estas expectativas

Respecto a las expectativas que tienen que ver con facilidades y leyes o aportes en beneficio de la
industria, recomendamos que los Estados consideren seriamente los posibles aportes o cambios en apoyo
y comunicacion con su industria




¢ Icao  UNTINGaviaTon  Medidas para la reactivacion y

+ Las medidas armonizadas global y regionalmente, aceptadas mutuamente
son esenciales

%+ Tales medidas deberian ser:
%+ compatibles con los requerimientos de seguridad operacional y seguridad de la
aviacion
% proporcionales a las mejoras de salud publica
%+ flexibles donde sea posible para permitir una recuperacién economica viable; y
%+ defendidas para que no se distorsionen los mercados.
+ Las medidas que imponen costos o cargas en la industria deben

considerarse cuidadosamente vy justificarse por motivos de seguridad
operacional, salud publica, y confianza de pasajeros/as y tripulacion.




4 (ICAO  UNITING AVIATION Construyendo la resiliencia

%+ Los Estados deberian adoptar un enfoque flexible para permitir una
recuperacion y crecimiento de transporte aéreo sostenibles a niveles
nacional, regional y/o global, armonizados en la medida de lo
posible, en linea con normas, planes y politicas de la OACI,
proporcionales con la evolucion de la situacion de salud pl]blica, y
coordinados entre la aviacion civil, las autoridades de salud publica
y otros ministerios, asi como con autoridades internacionales y
regionales y la industria relevantes.

%+ Compromisos de alto nivel

=% Obligaciones internacionales

% Comunicacion clara

%+ Apoyo a los Estados y comunidades regionales
% Lecciones aprendidas



&) |ICAO UNITING AVIATION

La reactivacion y la recuperacion de las operaciones de
aviacion - medidas AVSEC adoptadas por los Estados
durante COVID-19 — Matriz

y
Protocolo propuesto armonizado de medidas para la
reactivacion y la recuperacion de la aviacion en todas las

otrasjareas
lud, ANS, segl H&Tﬁeracional y AGA)

s
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Propuesta de Protocolo armonizado de las medidas

ICAO  UNITING AVIATION .. .. .
para el reinicio y la recuperacion de la aviacion

Aeropuerto. =8
4 Medidas de aplicacion general/sectores publicos.

Circuito salidas/partidas.
%+ Medidas correspondientes al circuito de pasajeros de salida/partida.

Circuito llegadas/arribos.
%+ Medidas correspondientes al circuito de pasajeros arribados.
Circuito equipaje de bodega.
4 Medidas correspondientes al control de equipaje despachado en bodega.

Circuito carga.
#+ Medidas correspondientes al control de carga, instalaciones.

Circuito personal aeroportuario.
4 Medidas correspondientes al circuito de personal que accede a la Zona de seguridad restringida.

Infraestructura aeroportuaria y servicios

Investigacion de accidentes e incidentes

Gestion del transito aéreo

Servicios de busqueda y salvamento

Infraestructura de comunicaciones, navegacion y vigilancia
Proveedores de servicios en contacto con los equipos
Informacion aeronautica

Informacion meteorolégica




Reactivacion y recuperacion de las operaciones de aviacion —
‘ ICAO  UNITING AVIATION Medidas y Protocolos AVSEC adoptados por los Estados durante
la COVID-19

General [/ public

Segurid ad de |la Aviacion y L1 | Periodical sontatio o the Termina Buldng.

ey n ., 1.2 | Place disinfecting carpets in the immigration areas, security control of passengers and airport staff.
F a CI I Ita CI O n N A M /‘ A R SA M 1.3 | Optimize the place ventilation and hygienic sanitary conditions, avoid physical contact with people.
1.4 | Distancing of people (minimum 1.5 meters) or as much as possible.
OAC I/‘ LAC 1.5 | In the control lines, there should be signs on the floor with a minimum separation of 1.5 meters between each person or
family group.
AVS ; E C/ FA L/ R( ; h a Crea d O .6 | Use of mask for all people {passengers, staff and the general public).
1.7 | All personnel who have contact or proximity to passengers, crew or luggage, must wear personal protective equipment (PPE),
such as face masks, apron and / or gloves.

. .
u n a l I Iatrlz a rl I lo n Izad a q ue 1.8 | Determine strategic points for the collection of used personal protective equipment, possibly contaminated disposable

material.

.
a b a rca I a S m e d I d a S d e 1.9 | Dispose of protective equipment properly and responsibly after inspection in accordance with health requirements.
.10 | Train staff on the correct use of PPE.
. L 4
S e g u rI d a d y fa CI I Ita C I O n p a ra .11 | Limit access to the terminal {Only passengers or airport personnel enter the terminal).
[

1.12 | Control of sanitary entrance submitted gquestionnaire, observation of symptoms, taking of temperature to the passengers and

. " Y4
el reinicio y la recuperacion sty
.13 | Taking the temperature of the personnel before entering the facilities of the same.
.14 | Medical observation of passengers before entering the check-in yard, by security officers in collaboration with health officials,

. .
d e I a aVI a CI O n symptomatic people may not enter the check-in yard, until they undergo a health inspection carried out by the (the) airport

health officer (s).
1.15 | Adopt a procedure when a person with symptoms of COVID-19 is detected, such as; fever, cough, shortness of breath.

.
i I Ste e S u n d O C u I I I e n to V I VO y .16 | A specific area will be designated for the health control of symptomatic passengers.
. - L4 .17 | Access to people who refuse to comply with the sanitary measures imposed by the Ministry of Public Health and the
as actualizaciones seran o e o
u b I i Ca d aS e n e I PO rta I .18 | Coordinate with the Public Force the procedures to minimize manual inspection and physical contact.
p 11.19 | Sanitary facilities for hand washing with seap and water, when required.
.20 | Passengers and staff should sanitize their hands as much as possible before entering the inspection checkpoint.
e g u ro e a e .21 | The manual inspection or physical inspection of passengers and non-passengers accessing the ZSR is temporarily suspended,

%+ El Grupo Regional sobre i o THRFGRT ARHRER

e
> v c
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Propuesta de Protocolo armonizado de las medidas

ICAO  UNITING AVIATION .. ., ..
para el reinicio y la recuperacion de la aviacion

%+ Utilizando la matriz establecida ) pr——

| AVSEC/FAL/RG de | - "

por e e aS 1.1| Sanitacion del Edificio Terminal en forma periadica.
. . . 1.2| Colocar alfombras desinfectantes en las areas de migracion control de seguridad de pasajerosy personal del zeropuerto.
ICI naS eg Ion a eS y 1.3| Optimizar |z ventilacidndel lugar y condiciones higiénicas sanitarias, evitar el contacto fisico con las personas.

1.4| Distanciamientode personas [minimo 15 metros)o seglin lo determinadeo por cada Estado

SAM, Se ha Creado un prOtOCOIO 1.5| En lasfilas para controles, se deberan haber sefiales en el piso con unaseparacion minimade 1.5 metmsentre cada persona

R a grupo familiar.
1.6| Usod ill odas| [ i 3 | ibli 1).
a rm O n I Za d O q u e a b a rca I a S 1.7 Tus-;}uzln;::z:alaqilr::ngai;:;;t?::u;:aié:ﬂ:ui?:}a?:r;? :ri :::ﬁ:ag‘;l:zipajﬁ, debe usar equipos de protecdon
H = [EFP), , f :
m ed I d aS e n I aS a re a S d e 18 pDZZDrr:iln:rFsu::l:se:r:tuégt?;i;hﬁefi::‘:geﬁi::tu?:usde protaccion personal ussdos, materizl descartzble

posiblemente contaminado.

n aveg a C i é n a é rea , a e ro p u e rtOS ; 1.5| Desechar el equipo de proteccionde manerzs sdecuzda y responsable despuss del examende scusrdo con los requisitas de

szlud.
[} n LI 4
[.10| Capaci | | sab | delos EPP.
Segurldad de Ia aVIaCIOn y L.11 Linﬁ:;::::c::::;::rn:ei:al?::;‘:::c:;i:g:;an passjeros o personal seropartusrial.
H H [1.1Z| Contral de ingreso sanitario sometido cusstionzrio, obserecion de sintomas, toma de tempersturs 2 los passjeras y Ususrios
seguridad operacional para el

.13 | Toma de l=temperaturs al personzl antesde ingresar = |asinstalaciones del misma.

re i n i Ci O y I a re Cu p e ra Ci é n d e I a [.14| Observacion médics de |os passjeros antes de ingressr 2l patio de checkin, poroficizles de segurided &n colzborzcion canlos

oficizles de s2lud, |5 personas sintométicas no podran ingresar 2l patio de chegk-in, hasts someterse = uns inspeccion da

avi a Ci é n salud realizada por el (los) oficial [es)de salud del aeropuerto.
.15

Adoptar procedimiento cuando se detecta una persona consintomas de COVID-19 coma; fiebre, tos, dificultad para respirar.
[l.16| Se designara un area especifica para el control de salud de los pasajeros sintomaticos.

.
17| 5= hibirdel | i li | did itarizsi | Mini io de Salud
i Este e.S ur] dOCu mer’]to VIV(). y |aS Pﬁzlri:alyIl;:it:crii:::;:ei:zz?;éﬁquesenleguenacump ir con lzs medidas sanitarizs impuestas por el Ministerio de
[.18| Coordi laF Puablical dirmi inimizar lai i lyel fisica.
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@ [ICAO UNITING AVIATION COVID-19 — Acciones de reactivac
on

/recuperacion de la aviac

LI 4
COVID-19 - AVIATION RESTART/ RECOVERY ACTIONS
Public Health Corridor Implementation
Update: 2 June 2020
ICAQ CART document- Take:OFF provides a framenaris for sddressing the impact of the cuvent COVID-19 pandemic an e
global avistion transportstion systern. It inchudes mitigations nesdad to reduce public health risk to air passengers and aviasion

r []
workers winle strensthening confidence smanz the travelling public, the global supply chain inchiding, and governments. This
will assist in accalerating demand for essential and non-sssentia] air travel mmpacted by COVID-19.

These measures, applicable to States, sirport operstors, airlines, and others in the air transport industry, are desized to enable 2
consistart and predictable travel experience. They will also cantribute to the sfficient, safs, secure, and sustainable transport by
sir of an increasing mumber of passengers and carzo and will minimize the risk of COVID-19 wanemission batween and among

<+ En el sitio web COVID-19 de la e e

In deeloping the mesmorescomaed i mmmdmmwuammmmummgmmm
1. Rremain Focused on Fundementals: Safery, Securty, end Effici
2 Promte Public Hoalt and Couideace smon Passengers, Aviation Workess, s the Geaeral Public

Oficina Regional NACC se dispone s e e s

of tese measures grouped under the Public Health Corridor forms, indicating if they are: Fully Inplemented
Partially Implemented Mon Implemented

de una seccion de seguimiento para e

FACC Fegumal | CELWCOTIDD | AICEAFLCOVIDT TVE ARPORT Tplemeeiacas g

Seate’ Terraory.
Estada/ Terrisoria STATUS CARD DISINFECTION | COVID-IS CLEANING /
(PHC Form1) CONTROL SHEET DISINFECTION

monitorear la implementacion de los = R | S | we
protocolos armonizados y las =
medidas adoptadas por los Estados =i
NAM/CAR =

https://www.icao.int/NACC/Pages/NACC-COVID19.aspx o

Attachments: PHC forms and NACC Harmonized Procalos







& [ICAO UNITING AVIATION Siguientes pasos

=% Preparacion de un acuerdo o reconocimiento multi-regional sobre
los protocolos aceptables para el reinicio y la recuperacion en los
Estados NAM/CAR

=% Establecer lineas de tiempo/plazos para

=% Elaboracion/Propuesta del acuerdo/reconocimiento multi-regional

% Apoyar la implementacion de la Matriz sobre la Reactivacion y
recuperacion de las operaciones de aviacion — Medidas y Protocolos
AVSEC adoptados por los Estados durante la COVID-19

%+ Aprobacion de la Propuesta de Protocolo armonizado de las medidas para
el reinicio y la recuperacion de la aviacion

%+ Aquellos Estados que aun no han identificado Puntos de Contacto
necesitaran identificarlos lo antes posible



4 (ICAO  UNITING AVIATION Siguientes pasos (2)

% El Director Regional de la Oficina NACC continuara su coordinacion con su
homologo de la Oficina SAM para sincronizar acciones y llegar a un
acuerdo multi-regional NAM/CAR/SAM basado en esta propuesta

% El Director Regional de la Oficina Regional NACC estara disponible para
presentar los esfuerzos que estan realizando los Estados a otras entidades
y organizaciones internacionales, para que los Estados NAM/CAR
obtengan apoyos externos de ser necesario y fomentar aun mas la
armonizacion de medidas necesarias en la recuperacion de la aviacion

%+ Se convocara una Tercera Videoconferencia NACC DG para presentar los
resultados entregables — el Director Regional coordinara con los DG una
posible inclusion de los Ministros de Turismo, Finanzas, Salud Publica y
Transporte.
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