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Publico objetivo

 Reguladores de aviacion experimentados
con experiencia limitada en UAS que estén
interesados en saber mas sobre BVLOS



¢Que busca lograr este
webinario?

e Comprension general de las operaciones
BVLOS de Aeronaves no tripuladas (UA)

e iDonde se han probado estas operaciones,
donde hay actividad BVLOS en curso?

e Vista del dron






¢Por qué es importante la capacidad
BVLOS?

e El valor potencial de la capacidad extendida BVLOS
es enorme

* La nueva capacidad proporcionara considerables
beneficios sociales y ahorrara costos para que los
gobiernos brinden servicios esenciales de manera
masiva.



¢Qué es tan dificil de BVLOS?

...la cara oculta de la Luna Ed
fue fotografiada desde
una nave espacial
pilotada de forma remota
en 1959... ¢ Por qué
todavia no podemos
tener BVLOS en nuestra

ciudad?




¢Qué es tan dificil de BVLOS?

Facil
— El espacio vacio es facil (areas remotas,
océano, éespacio exterior?)
No tan desafiante
— Automatizacion (posible incluso con ‘
mecdnica o transistor)
Mas desafiante (cosas que afectan

la seguridad y la rentabilidad)
— Fiabilidad .
— Separacion de otros usuarios del
espacio aéreo y obstaculos terrestres

Mas desafiante
— Zonas pobladas con transito aéreo
denso
— Consistentemente ganando dinero
— Alcanzar objetivos no monetarios




BVLOS sin consideracion de
la seguridad no es dificil

Cuando sale mal es

. National Transportation Safety Board
gM : Aviation Incident Final Report
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Aircraft: DJI Phantom Aircratt Damage: Destroyed
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The United States Army UH-60M helicopter was operating under visual flight rules within Class G airspace about 300 ft above
mean gea level (msl) when it collided with a privately owned and operated DJI Phantom 4 small unmanned aireraft system
(sUAS). The helicopter sustained minor damage and landed uneventfully; the sUAS was destroved. Although the pilot flving the
helicopter saw the sTAS before impact and immediately applied flight control inputs, there was insufficient time to avoid the
collizion.
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 Aeronave no tripulada
e Vinculo

e Separacion



Aeronaves no
tripuladas
adaptadas al
entorno operativo o UA-

Circunstancia
operativa en
area poblada

— Confiabilidad
garantizada

A1288

" He UA -
- . Circunstancia
== operativa del
area remota

— Disculpa de
falla de
aeronave




Mezcla de mitigaciones
de aeronaves y
ambientales

e UAS casi con garantia de confiabilidad
e Disefio frangible para limitar el riesgo de
impacto
e Sistemas de emergencia confiables a prueba de
fallas (paracaidas, estructuras redundantes y
energia)
 Area de operacidn mas benigna con
poblaciones dispares
* Las poblaciones se pueden evitar en su

mayoria, reduciendo la exposicion a niveles
aceptables.




Enlace de datos = Enlace C2

 Enlace que es fuertey
asegura operaciones
confiables en todas las
circunstancias
operacionales

* Probablemente una
combinacion de
tecnologias
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Separacion

Un sistema que
asegure que las
UA estany
permaneceran
segregadas del
transito
tripulado y de
otras aeronaves
no tripuladas




Operaciones segregadas,
acomodadas e integradas







Operaciones BVLOS

Requiere tripulacion profesional y
con habilidades

Procedimientos operacionales
probados y rigurosos

Sistemas y equipos complejos y L
probados

AAC requieren inspectores bien
capacitados en seguridad opW~ :
para la vigilancia BVLOS ¢ e

-
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Actividad civil de BVLOS no
tripulados por continentea. .. «.

Africa e QOceania
— Ruanda, Ghana — Australia (85
— Tanzania operadores) i
Antarctico j’ '\ — Nueva Zelandia -
— Territorio — Vanuatu

australiano ‘ * Norteameérica
— Isla Shetland del Sur \\ k — ‘Canada (33 operadores)
Asia - ' — EEUU
— China, Japon & — Meéxico ‘I
Europa \ [Tyl * Sudameérica | ‘
— Polonia n . \ — Brasil |
— Reino Unido ] i — Colombia |
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Legislaciones g
nacionales BVLOS T PR,
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* autorizacién, permiso, renuncia it
— ...el operador debera permanecer VLOS a menos que aLH_tp.rlzado por la AAC
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— BVLOS Remotos de'Ean%ﬂa (politica consultante act

— BVLOS cercanos de Australia
— Polonia &1 fh »
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defectuosa que causa u ata , lo que hace que la industria
retroceda anos.







North American

Central American Western and European and Easternand

and Caribbean South American  ICAQ Central African  North Atlantic Middle East  Southern African  Asiaand Pacific  Asia and Pacific
(NACC) Office [SAM) Office Headquarters  [WACAF) Office  [EUR/NAT) Office  [MID) Office  (ESAF) Office (APAC) Sub-office  (APAC) Office
Mexico City Lima Montréal Dakar Paris Cairo Nairabi Beijing Bangkok

THANK YOU
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